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Bests AJS/Matohlesa vrienden,

Hier het verslag van de onrichtingevergadering van de AJa/Mat.club.dl e mengen die op
welka manier dan ook belangetelling hekben getoond,ontvangen ditb verslag.

" Op 13 dec, waren zo'n 15 mensen ANWeslg pij Gijs en Inge in Breda.lHet totnal aantal
Creactien beloopt ongeveer 25.0a volgonde #aken kyramen azn de ordoel

nsami A.T.3/Matchlenn Club Hed rland.Lid opvan lan dodercen worden die mo'n molor heeft
of er belangatolling wvoor hooft.
hestuurs te kiegen op volgendo vargadering,danr er dan hopelijlk moer mongen 51jn.

P

. ‘Glubblads idem,si] die wich danrvoor grrocpen voclen junnon vast ideotn ontwiklelen.
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{ )*ﬁ]ﬁ RRKLANE VOoR JE CLUB ittt

gticker t wordt identiek aon de Engelpe uiteraard mot Nederland erop en r.wit.bl.rondoms
contributies bealoten in dat ledereen gie 1id wil worden voorlopigldoch grasg zo spoa-=
dig mogelijk) f 10.— stort om de eerctoekosten soals portl eto.ow e lun—
rnen vangen.hen nauwkeurige . kallulatie wolgt.Bancnumner ataatl verderop.
bii&enhﬁmaten: voerspreid deor het land te houden.Herstvolgende in Utrechi. A
onderdelens door vrijwilligers uit Engelsnd te halen,on niet—commersitle basigl{verblijfs
reig=kosten uiterazrd wel doorberakenen).ledereen stuurt voor zo'n trip een
verlanglijetje in.

G&aﬁruken is ook over de volgende zaken:'T aanlagggn van ecn archief,waarin overgeno-
men stukken uit boeken,met betrekking op techniek en anders zaken van belang veor fe
AJSfHai.Er zullen ook kontakten worden qnﬁarhaudgn met de Iingelse AJS/Mat.club.

ﬂEEy rek.nr. voor an knnt;;hutie (£ 10)¢

poBtgiros 1068635

van ¢ AMRO bank
Teanarktatraat 12 BREDA <3

JG':FE- W .rﬂl':-i- 4-lﬂc|3li 3&-963

t.n.v. G,J.van Hesteren

Volgende vergadering zaterdag 24 januars 1976 o 90 L
bij:Pieter Singelenberg | ¥
Jogeph Haydnlaan 117
Utrecht— west

Gpaag even berichi wvan je komst op de 4= ,met eventuele aanvillingen op de ledenlijst
en opmerkingen over hei vovensiaznde,naar ondergetekence. r

Suoces,de beste motorwenzen Voor 1976,en Lol ziens op de Zde
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Beknopte geschiiedents A.J §-MatcHless

Im dit Tustrumngmnes FCRLL  Madr e eRTng var Frae § LT e B T EoE
cammi fEep . ¢en kort Owerficnl van de histoprie van onze beide merken
niet onthreken, Mef enig henendig smeren met de stroopkwast had Mario
mij #1 spoedig zover dat ik deze taak op &) ram, foswel ik mij er
ferdege van bewust Den dat onze weseniging diverse leden teli, die
Gver meer Kennis en documentatie beschikken dan ikzrelf, Misschien zal
het prodekt van mijn navorsingen, dat u nu onder ogen nebt, dan ook
agnteiaing vormen tot langdurige schrifrelijke discuwssies omtrenl de
historische geldigneid, maar die kunnen ons clubblad de komende
maanden dan prachtig verejken.,

Ezien het feit dat de merken AJS en Matchless na hun oprichting
rond het hegin var deze souw gedurende =nkele secennia geheal gesche -
der apereecden, zal ik het serste deel van Al artikel wijden aan de
venege geschiedenis var de Matcniess fapriek ., het tweede aan dezel fde
periade van het merk AJE 2n net resterende deel aan oe weoerwarige
heder van het Adi-Matchless concern, Zoals dat wamaf 1931, toen
H.Collier and 5on Lod het hele AdS-hedrijf opkochien, heeft bestaan.

d. =L ontstaan en de aerste Wi jaae val het merk Matchless.

Het eerat gerégigtreerds bes Ldmernk wit 1831

e merkndam Matchless dateert wan 1B91, toen Henri Callies naen
inyoerde yoor door d#& toppmalige Firme Watson & Collier geproducesrde
Fijwielen, Het is miet alleen een eigennaam, maar van 0Orsprong
gewnon een Engels wonrd dat ongeveer 'zonder gelijke' ot 'nngeeve
naard' Detekent.

AT in 1892 hield Watsos det woor gefien, rodat Collier vandaf dat
moment d& enige sigenaar wan het merk wasz. Hij werhuisde #1jn
fietsenfabriek naar Plumstead, =en saourh van Londen [5.E.18), waar
het bedrijf zijn hele bestaan gewvestigd zou rijgn,

Oe eerste producter van de Matchless fabriek, die enig recht
Eunner doen gelden op J& naarm "Motorrijwiel’ dateren san 1899 en 71jr
et mest te vergelijken mer de latere Salex, in die -2, 38T wpi
tiptsen waren, Ij'il': ;IEHIJI'_"T- Alorzien waran Jdan Jedalen Teld™ &Ad |
i mEE was JESCRAQEN whdr S ML, di= nert .'H?'"-F'!'-': MIE F Adn

©,

drijven. Die motor was dan wel een viertaktc en de aandrijwing
geschiedde via gen riem op het achterwiol. Do oudite zoon van de
grondlegger van het bedrijf (Henry Collier) was Harry en deze had ser
tekere reputatie vanwsege zijn successen biji het wielrennen.

In de vroege 20e eeuw begon hij ook deel te nemen aan solorraces.
toen nog vaak onderdesl van fietsevenementen. Cok hierin wzs hij wrid
succesvol , hetgeen uiteraard walkome publiciteit weor het jonge
Familiebedrijf opleverde.

De eerste echte productiemachineg dateert van 1902 en had aeen
‘homemade® krachtbron, maar gen MMC motor, Ogk JAP en De Dion Bouton
motortjes werden gebruikt in de eerste faren. In 1905 gebruikte
Hatchless oa. al een 730 cc JA® motor in V-opstelling !

van enig gnderscheid tussen competitis- en tourimachines was nosg
Mg | 1JEE Sprake én Harry yierde dan ook triomfern 9n de WEQrace-
sector Op machines dig het bedeijf gewoon verkocht: Het was op zo
soort machine dat Charlie Collier, de Jongste van &2 Collier Bros,
op 2B mes 1907 de eerste TT won .
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Charlie Collier op Brooklands in 19211 op een
8 Hp. Matchlage-JAP

Vrijwel alle Matchless machines hadden gedurende de eerste jaren
JAP motoren en Bosch electrische installaties. Dat pet name de
laatste ooit zijn vervangen zal ik, gezien mijn srvaringen met mijn
oude DKW en BMW's, waarvan althans die onderdelen nooit het gering-
ste probleem opleverden, altijd blijven betreuren, Yaraf 1913 maakte
de fabriek ook een eigen motor, een 488 cc E8ncylinder zijklepper,
maar aanvankelijk werden nog hoofdzakelijk JAP motorer gebruikt.

= Dz gang van zaken bestond tot in de jaren 20, tcen qaandewsg
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wWerg overgegdan op el fgefapricesrde krachtbronnen. in die pericde
probesrde e Fabriek ook een ingang te winden in de automarkt, maar
erg succestijk waren dere pogingen niet en na 19249 werden geen auto's
meer pemaakt.

e woomaamste bron voor dit artikel, Peter Hartley's boek
'"Matchless', gazt zZeer witvoerig in op de vele successen die het
merk op diverse opebieden van de motorsport op Zijn naam heeft ge-
hracht, [k zal Hartley hierin niet volgen omdat het wvermelden van
alle laweren, die Matchiess {en trouwens ook AJS] zowel woor als na
d¢ oorlog weeft ceoogst de bapevkte ewimte die mij hier ter bescnik-
king staat ver te bowven zou gaan,
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Het Matchless-concern bleef tot 1928 en typiscn familiebedrijf,
gen verschijnsel dat thans nauwelijks meer beztaat en dab ook Toen
al Tangzaam zan het vercwijnen was. In 1925 was Henry Callier over-
ledan en de gebroaders Desloten dat neft verstandig was de zaak open
te gooien door een by op te richtem enm op die manier meer gelid voor
investeringer toft hum beschikking te krijogen. Vanaf 1928 werd de
officiegle neam van het bedrijf dam ook Matchless Motor Cycles
{Colliers) Ltd. Dit bedrijf bleef een fors aandee! in de toenmalige
motormarkt behouden en goede vesultaten boeken, in tegenstelling tot
Bin der concuremten, A J.Stevens & Co.Ltd, im Wolverhampton,

Hier gingen d& zaken hzlemaal niet zo goed meer, sterker nog,
rij qingen zo slecht dat de firma geliquideerd werd en Matchless
alle eigendommen =n de merkraam AJS kon avernemen, Op dit punt ein-
digt de afzorderlijke geschiedenis vam de merken AJS en Matchless,
Hu et dus even aandacht woor de wortels wan het merk AJS,

O,

b. Het vroege bestaan van A.J.5tevens Motorcycles Ltd.

Ter geruststelling van de AJS-rijders ender ons zij gezegd dat
het familiebedrijf van de gebroeders Stewvens in leeftijd zowel als
in faam op hat gebied van de motorsport in geen enkel apzicht woor
dat wvan de familie Collier onderdoet.
De vroege geschiedenis van beide merken telt vele onderlinge
overeenkomsten: beide ontstonden wit het tosvallig aanwezig zijn
van een aantal broers met gelijkgerichte belangstelling,
beide begonnen met de productie van motorfictsen in het laatste
decennium van de 1% geus, aanvankelijk met toegeleverde kracht-
bronnen en beide namen enthousiast deel aan de vroepe motorraces van
de 20 =elm,
Vader Stevens had vier zoons, die in motorfietsen geinteresseerd
waren: Harry, George, Jack en Joe. De naam AJ5S ontstond rond 1910
op basis wvan de initialen van de gudste broer Albert John Stevens,
voorname 11 jk cmdit de merknaam Stevens al te zesr werd geassociesrd
mat andere productzn van vader Stevens (die trowwens ook Joe heette).

1887-Kerwell Stevens
1.3/4 Hp. Mitchell motor

[ Tr—

De eerste Stevens molorfiets dateert van 1897, twee jaar eerder
dus dan het eerste Collier product. Evenals de eerste Matchless
betrof het een asngepaste fiets met een niet-zelfoeproduceerde
krachtbron, in dit geval een Amerikaanse Mitchell motor. In tegen-
stalling tot de Colliers begon AJS al heel vlug met het zelf produ-
ceren van motorblokken, een Z3Bcc zijklepper Eéncylinder, Dit was
woorname 11jk te danken aan het feit dat de oude Joe Stevens zich al
Jaren bezighield met de productie van geavanceerde instrumenten,
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Het duurde tot 1911 dat AJS echt met productiemachines op de
markt verscheen, uiteraard een Eéncylinder zijklepper, ditmaal met
gen inhoud van 348cc. In 1912 kwam er ook een B98ce V-twin. De eerste
wereldoorlog zorgde ervoor dat de ontwikkelingen enkele jaren min of
meer stilstonden, omdat alle fabrieken (ook Matchless natuurlijk)
verplicht werden onderdelen voor legervoertuigen en vliegtuigen te
maken. Een zekere know-how deden 21j onderwijl uiteraard wel op,
madr AJS bleef uitsluitend de eerste twee types maken.

Na de oorleg kwaren er wel nisuwe types op de markt, o.a. een
50cc kopklepper. In die tijd waren kopkleppers tamelijk uitzonder-
lijk, maar het wat grotere vermogen van dit consept zorgde ervoor dal
allerlei fabrieken al spoedig «it soort machines gingen maken. .f'..JF.
zelf begon ook met de productie van een 500cc kopklepper op basis van
de 360,

Inmiddels ging ook de productie van de V-twin verder, de capaci-
teit van deze machine, npg steeds een zijklepper, werd op den duur
zelfs tot 990cc vergroot.

Tegen het einde van de 20-er jaren was het eind van het Stevens-
imperium nabij, maar paradoxaal genoeg produceerds de Fal:rrigk mee r
machines en in meer varianten dan ocoit tevoren. o werden, in
navolging van BSA, 350 en 500 cc "slopers’ ogemaakt, éénpitters met
schuin naar voren hellende cylinder.

=

it de diverse bronnen die ik E4) hebt vervaardigen van dit ower-
richt heb geraadpleend b1ijkt elgenlijk nergens waarom <& Ads-fabriek
nu eigenlijk over de kop 1% gegaan. Overal wordt simpelweyg gezegd:
"the firm went into liguidation” of woorden in soorktgelijke strekking
Duidelijk is alleen dat de Stewens brothers hun financiéle werplich-
tingen niet meer konden nakomen, maar of de recessie of onverstandig
management [in Engeland toch niet ongebruikelijk) hieraan ten grond-
slag Yagen wordt niet dufideliik. Fen feit hliift dat na 1971 het

pnafhankeliijke AJ3-concern ophield te bestaan en dat wvanaf 1938 de
Matchless=fabriek de naam Asscciated Motorcycles Ltd, [AMC) droeqg.

Hatchless en AJ5 werenigd

Eigenlijk direct vanaf de owername wvan AJS deor de Colliers
begon een langzaam proces van ratlionalisatie vanm de reeks van model-
len die -beide fabrieken tot 1931 hadden geproducesrd, in die zin dat
de AJS-modellen steeds meer mat die wan Matchless gemeen kregen,

e dealernetten van beide merken zijn kennelijk wal steeds geschei-
den pgebleven, want wvoor Nederland hebben zij tot het laatst wverschil-
lende importeurs gehad - voor Matchless Stokvis in Fotterdam en voor
AJS GREMI in Groningen.

In 1932 gar Mabtchless de productie op van twee bercemde modellen,
de Silwer Hawe an do S{lver Arrow, @ laatste was een V-twin, de
egrste gen  Soort dubbele ¥-twin.




noMun plaats kwam J8 E=Serie,
waarschiinlije de langstlopende serie motorfietsen oaitl geproduceerd,
tof aan vrijwel het einde van het bestaan van de Fa:-r“_-_el_f. Wi Fdemn de
rypenummers G-3 en G=80 gebruikt en het blok van een G-3 uit 1962 s
atet Fyndamenteel verschillend van een G-3 blok wit 1935,

medurende de tweeds wereldoorlog leverde Matchless duizenden
zgqn. W39/G3's aan de gealliesrde legers. O e .mtm_' pen wWat
rustiger karakter te geven werd de compressigverhouding ga@ruht door
het aanbrengen van een dikke plaat onder de cylinder. Als ik mi]
niet vergis werd die cok nog aargebracht op veel van oo -3'= die
net Nedérlandse leger Lol ver na de ocorlog aankocht.
In 1841 werd, op basis van een BMW voorverk, de later zo B roemde
leledraulics voorvork ingevoerd, Bij het Eesten van zo'm vork Kwam
Bert Callier, de jongste breper . in 1941 om het leven, hetgeen geen
beletse] vormde om de vork noa decennia Vang ke blijven gebruiken.

Model G3L wn topeonditie

Do grootste jaren van AMC kwamen ma de ooriog, toen de export
naar de V5 grote vormen aannam. Aanvankelijk werden voornamelijk
G3 en GBO modellen gamaakt, maar na 1948 ook GO twins, die in eorste
instantie pitsluitend woor de Amerikaanse markt waren bestemd, Vanaf

1951 was het ook mopgelijk modellen met achterwering te krijgen
[Bijw., de Gs), voorzien vam de berpemde. dikke "Jampots’.

P, it o Lk Sl -
g ey et a

(r305, een ongepoetste gebruikafiets

Jp het racefront dintroduceerde de Tabriek in 1948 ziin werreweq
meest succesvolle product: de 7R boys' racer. Deze unieke EBncylinder
bleaf tot 1962 in productie en 15 de mees: swooesvolle racemaching
die tot dusverre s geproducserd. [n dezelfde periode werd de
tweecylinder 'Forcupine’ (stekelvarken) ontwikkeld, die wel erg
hernemd is geworden, maar meer doar zijn opvallende uiterlijk en



qedurtd ontwerp dan door Zijn beTrouwnaarheid, .

'n 1957 werd epn wijziging aangebracht bij de Eéncylinders die
het verschil tussen AJ5 en Matchless vrijwel geheel wegnam; het
ontstekingssysteem verhuisde nu ook bij Matchless maar een plekje
wohr de cvlinder, waar de magneet bij AJS al sinds jaar en-dag
huisde,

Fen anelle Hoy-raser AJS 7R

Wanaf deze periode vonden de wijzigingen plaats die de megite
yan onze leden wel kennen, omdat machings it de jaren 50 en 60 in de
vereniging natuurlijk veruit het best vertegenwoordigd Zijn.

Voor de gewane productiemodel leén verdween in 1857 de magneet, die
vervangen werd door een bobineantsteking. Tewvens kwam niermee gen
einde aan @& niet te stoppen lekkages uit de primaire kettingkast,
die nu van aluminium waren €n de eigenaar voor het earst een eerlijke
kans boden #ijn machine echt oliedicht te =rijgen,

De twins werden gaandewsq groler yan capaciteil; er kwam 2en
600cc en later nog een 680ce. Uok werd de eerste (en DiJ mijn weten
enige) unitionstructis toegepast op de G2, een Z5{cc 88ncylinder, die
ik in cnae <lub nog niet heb gezien.

Behalwe &J5 en Matcnless omvatte het AMC-concern al enkele jaren
ock James en Francis-Barnett, maar in de vroege 60-er jaren begonnen
de economische problemen voor de Engelse motorinduéstrie echt cata-
ctrophale vormen aan te nemen, [Oe corzaken vwan e.e.a. zijn de meesten
wan ons welbekend, maar een aantal zal ik hier toch nog maar ten
overvigeds noemen. De voornaamste 15 witeraard het ontstaan wan ket
Japanse motorimperdom,

Hoezeer ikipgk, zoals de meeske van onze e
leden, mi] wverre houd van hun producten, het wvalt tock niet te ont=-""=2=
kenneén dat de Japanners oneindig veel goedkoper en efficienter produ-
ceren dan de Engelcen en dat hup producten veel dinventiever en ge-
darfder zijn dan die wvan de Europgse rabvieken. Terwijl de markt hier
ward owerstroomd door relatief goedkope, snelle en bel-ouwhare Japan-

58 motoren hlesf Engeland machines maken die niet veel verschilden

van de types die al ver voor de oorleog te krijgen waren: grote

vievtakt édéncylindevs, staande twinz g, d.

Alleen BMW en enkele [taliaanse merken konden zich nog enigizing
handhaven, de Engelsen werden hard geconfronteerd met de vesultaten

van hun geringe flexibhiliteit en de woeilijke 'industrial relations',

die resultesrde in veel lagere productivitest dan die van SMW en

reker dan die van Honda etc,

Laatst gevonden MOTOR-baricht uit 1883,
het:- begin van ket etnda...vvv e, 2 :
In 1963 voagde ook Nerton rich bij AMC, hetgeen de Matchless twins =T
meT Horton Btlas krachtbron poleverde, maar ook deze bundeling van
krachten kon de Emgelse motorindustrie niet meer redden, 2eken nu

Bustin zijn goedeope mini's op de markt had. In 1969 hield Matchless

pp te bestaan. Horton ging mog-een dantal Jarem door 1n' Andover en

bracht zelfs nog een AJS 250cc tweetakt crossmaching op de markt,

maar, zoals wij inmiddels weten, was ook dit een doodgeboren kindje.

Onz rest nu allesn nog het bezorgd wolgen wan het woortdursnd

palanceren op de rand wan de afgrond van de Meriden Cooperative en

het im stand houden wan onze kwetsbare en nukkige; maar om 8&n of

andere reden toch zo charmante singles en fwins.

Fatep yvan der Schees
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Mario Lahey neeft mii gevraagd i.v.m. hat earste lustrum een
verhaal te schrijven over de geschiedenis van het Clubblad. Deze is
namw verweven met de geschiedenis wan de club, dus eerst even het
ontstaan van de AJS-Matchless Club Mederland.

In noverbeér 1975 stond ar eén brief in "Motor' waarin de schyij-
ver klaagde gver de afwezigheid van een organisatie van AJS en
Matchless eipgenaars. Op dat moment was 1k al een jaar in het berit
van een exemplaar van het fantastische motormerk Matchless. Het bij
voortduring overlijden van vitale onderdelen van deze fiets had ook
mij het nut van een belangenorganisatie doen inzien, Derhalve werd
via 'Motor' een oproep aan alle AJS/Matchiess eigenaars gedaan.

Yoor het nageslacht bij deze de Tetterlijke fekst wan beide
brieven, die ik na slechts vierenhalf wur heb kunnen opdiepen.

M happier simes car e imagine the grofeoes amd ofgatsers o oD Cpcle Irial garlng ar
tmsch copecher and oy 7 Let's mike L& bor more diSquin ahis pear D aad go ey do
Hapge cyobe marglacguress andcsgacing cha have yeai By pesr impreved their prefuccy bech o

redlabFey and percemincs and manp Mmoot cyches have suiceituly evercome the greil mos o
Ippeafimenia devitms wo darigat boch the mober cpche aied rider,

¥ This has been parteiularly well easmplited by che A0 5, wrtk lang e ol notafe wccemen i edery
phisd ol dpartifg E=grrl

VWi map nos boes rescied the fomit in haeards and difficalo s ol 3 wrale roupe—tar when se do, pou
oy b carzain thaet ALE will e thee s Crngeria g 1HE (en0o0re
WHERE THERES A TRIAL THERES AN AJS
P e s s
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Gaarpe zou % van u vernemen of er een AJS-Matchliess Ownersolub
in Mederland is. G.0zkam, Berschop,

Feactie Motorredactie: Niet dat wij weten, Maar misschien weten
de lezers meer,

Motor, 14 novemoer 1975: AJS & Matchleszs ODwners Club (2)
N.a.v. de vraag in no.44 Taat ik u weten, dat een dergelijke
merkenclub inderdaad bestaan heefi. De pprichting vond plaats
in 1967, Voorzitter was K.Everts uit Amsterdam, secretaris was
ondergetekends, toen nog in Haarlem wonend, D@ club is echter
noait good van de grond gekomen en dan ook een geruisloze dood
gestorven. Mocht de heer Oskam tot wederoprichting willen ower=
gaan, dan heb ik nog wat ontwerpen voor een clubembleem voor
hem en bowvendien kan ik hem in contact brengen met de Engelse
AJ5 & Matchless Ownevrs Ciuvh: F.H.de Heers, Puttershoek

Meteen daarander: AJE & Matchless: Dwners Club [3]

Er 9% -een Engelse AJS/MOC, waar wij 14d wan zijn. HMet nadeel
is natuurlijk dat contacten beperkt bligyven tob vakanties en
het ontvangen van het clubblads Het 1ijkt ons wel 2en goed fdee
een Mederlandse club op te richten als daar belangstelling voor
is. ledereen die hierin geTnteresseerd is, gelieve contact op
te nemen met Gijs en mij. Inge wan Hesteren, Zreda

Clubevenemant
Zo is het dus gegaan. Er kwamen zo'n 25 reacties. Op 13 december
vond ten orzen huize de oprichtingsvergadering plaats, waar ongeveer
15 mensen aanwezig waren. Een aantal is ook nu nog lid. Alle bijeen-
komsten vonden zanvankelijk op deze manier bij mensen thuis plaats,
m2t een behoorlijke opkomst.
Fet eerste clubblad dateert van 21 december 1975 en is geschre-

van en verstuurd door Pieter Singelenberg, die later secrefaris ZOU o—e

worden., Op 24 januari was bij hem de tweede bijeenkomst waar 32

(19

mensen kwamen opdraven !l Wanaf maart 1976 werscheen one officiedle
orgaan, tot eind 1978 onder redactie van Inge en mij.

Uit enkele afleveringen valt bij deze wel jets leuks te halen.
Lo vond Pleter de opwomst bij de derde meeting maar bedroevend,
Slechts 19 mensen, Ik demk dat hij ztch nu op zijn Yamaha XT SO0
omdraait als hij dit Teest - tegenwoordig mogen we al b1ij zijn als
er zelfs maar #&n AJS of Matchless op komt dagen. {Sorey, Fieter,
je hebt tegenwoordig weer een Engelse fiets, dacht ik.)

Bij het doorbladeren van oude afleweringen valt het mij op dat
veel vijdersrapporten. roadtests, technische verhandelingen etz. wit
allerlei bladen zijn overgenomen, deels b1 gebrek aan kppij, maar
ook omdat er dikwijls veel interessants te kopigren wiel,

Toch wiel ook de inbreng vam onze leden niet te onderschatten.
Pieter 5. heeft vele wersiagen van meetings geschreven, Rob van Meel
heeft 2ijn best gedaan de leden wertrouwd te maken met de techniek
van hun motér en pet de literatuwr die bij hem enoelders daarover
verkrijgbaar is. Sjoerd Hoekstra neeft gezorgd voor een uitgebreide
werkplaatshandlaiding van de 500 em 600cc twins, Jeff Smit hesft
uitgelegd hoe hij sen Bosch-dynama op zijn AJS 18rs heeft gemontesrd.

"';‘.L i
| Er blaven alleen nog esen paar grote
|

alieviekken over.....



Sjoerd weer wertelde hoe zijgn Matchless bWin ender zijgn cgen in

ylammen opging:'...daay sta je dan, machtelosos , met Tranen in do
ggen. Tk kon wel janken. Toen ®Rwam er een aubomobilist. aan
met zo'n klein schuimbluzsertje en die spaot in &8n keer alles
pit, Politie erbij, de brandweer weer afgebeld, nou, dan maak
je wel wat mee’, 1% heb bijnz ‘de hele nachi niet geslapen, maar
ik laat de moed niet zakken, Van de week magk ik =r even een
foto van en dan begin ik gewoon weer opnieuw.’ (oki,'Th)

i tvoerige debatten worden in het clubblad, op woorstel wvan Pisker
inmiddels 'Satisfaction Guaranteed' gedoopt, gevoerd. Wat moet er
naast de meetings worden georganiseerd 7 Wat mag van de clubleden

N

worden verwacht wat betreft het opzetten wan aktiviteitem 7

Spreekt vocr zichzelf......

Pietro de Jong [nov.'76):'Vooralesrst zal ik voor de duidelijkheid

" zeqgen dat ik een tegenstander ben van vorenigingen omdat deze
instituten er alleen toe bijdragen dat er eem onder]ings

competitie ontstaat, bijy.

- dat is geen AJS, want er zit een verkesrd boutje aan

- dat is geen motorvriend, want hij rijdt op een Japanner

- dat i3 de ware liefhebber, want hij komt naar elke meeting.

De bijeenkomsten, waar ik misschien niets over mag Zeggen

pmdat ik alleen de laatste op de motor hebs bezocht en de meeste

andere per trein of per auto, zijn woor mij wel het duideldijkst

voorbeeld van "hoe het niet moet'. Wat er gezegd wordt kan ik

tevaren al vaorspellen: l1icht kapot - onderdelen halen uit

Engeland - contributie - lang: elkaar heen praten - dodende

ongeinteressesrdheid!

Dz soep wordt nou ook weer niet zo heet gegeten als Metro ze
opdient.,

lerughlikkand zien wij dat vesl van de toer levende wensen
gergalisaerd zijn: een onderdelénfonds, een archiet, een bopkenfonds
en een steeds mooier clubbilad: Alleen de clubmeetings Tijken stesds
minder aantrekikalijk te worden, wellicht door ce-steeds qroeiende
massaliteit, Vijf jaar galeden kende men elkaar nog, althans wan
naam en gezicht, nu s er al sprake van locale afsplitsingen, zoals
bijv, de Barneveldse Motorglub.

Uok andere rampen overkwamen de Matchlessbezitters, lees en
grigzel mee!

‘Ik had er 241 kilometer opzitten. Een droge tik, wat geratel

gn uit was het. De gedachte dat de voorketting was gebroken

werd wregd gestoord door een paar S5tukken drijfscang die door

egn gat in het cartes naar buiten kwamea kijken. Ook liep er

gen barst van gnder het carter ngar de cylipndérvoet'., [(Eodwin

drands ; novembey "T7E]
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‘Het begon te regenen, dus weer de sgkken erin gezet. Ma onge-
vaer 10 kilometer gereden te hebben begon de motor Steeds
stroever e lopen om later duidelijk vast fe lopen. Gestopt en
Taten afkoelen. Geen effect: er was met geen magelijkheid meer
beweging ip te krijogen, de kickstarter wilde gesn milimeter
zakken. Daar stond ik dam, im het pikdonkes in de bossen in de
buwrt van Garderen', {Pieter %ingelenberg, mei'77)




fownd Ecwin als Pieter rijn na vele pntberinger toch wWeer thuis-
gekomen eeyach, 15 dal niet altije hetosiot van zo'n verhagl 2

B13 alle pechvernalen fow men-naast Yergeten hoe goed OniZe oude
machines het toch meestal doen‘en hogveel Teuke: dingen. er Binnen de
club zijn wooegevallen, Telf neb 1k ook, door het Dlad en door
contacten met lobtgenoton, veel geleerd over onderhoud en techniek
van AJS en Matcnlese, Dok heb ik, door mijn positie van redacteur
steeds het eacst op de hoosgie vap advertenties, meemalen eer
uitersi geslaagde transactie kumnen doen, Soms ben 7k daar wel op
aangekeken, mzar ik rie ket zelf gls een kleine vergoeding woor
pedane arbeid gn 2al er ook niemand iets over wverWijten, Wie Zonder
Fonde is. ...

Model GALS Advertantie MOICR I85€

motor....
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Ve merken van Stokvis Elag peiin ot mll it

I'. merken van succes ! : uims, Gumdysoph, ierchingmde
tare maf rods panelan, =8 chigom

FiTi

RS Stokvis & Zonen NV. t"iu." \ Roterdam
L e

Yia de adwertenties nebben zo'n 30 EEncylinders een nisuws
eigenaar gevonden. Dok van andere merken werden diverse machines
aangeboden, zelfs neaimachings.

Hef wervaardigen van het clubblacd stuftte -agnvankelijk op veel
problemern, Er moest gestencild warden, dus ik sStuurds braaf elke
saand de koaptl naar fvic o van Emder in Rotkerdam, om het na esn week
wezr gp te halen. Bat elie willekeurige weizijnstoestand voor
rumanistische Klewters drie stenc lapparaten heglt staan werd mij
pas weel later duidelijk. Het halen en brengen liep uiteraard waak
in de soep.

de selgan =l code  bieesn an
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Al Mntorijweslen an Sooorers

Ook: net adresseren was een heel probleem; elk clublid zal wel

eens helemaal geen, of woortdurend drie clubblagen ontwangen hebben.

Nogmaals, het spijt mijy Soms ging er zoveel tijd verioren bij het
redigeren van een numer, 4at wWij maar besloten er WEEFR EENS BN
bdubbe Tnummer' wan te maken.

Een enkele keer bleven-de al gefrankesarde nummers te lang Viggen,

zodat data van mestings e.d. pas na dato bekend werden, hetgeen de
ppkoms € niet erg ten goede kwam.

Een tijdlang werd er gestencild bij Posjet in Tilburg, maar ook
het pendelen tussen Breda en Tilburg ging vervelen. Pas toen ik een
pPaantje kreeg in de welzijnsmaffia, bij het JAC in Breda, was er

weer ¢on bevredigende regeling. 2
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Men had daar allerlei apparaten die e kwaliteif wvam het blad
zeer werbeterden, Hele nachten zaten Inge en ik daar soms t2 romme-
len met papieren, boeken, 1ijm en schaar. Fas na vele uren kwamen
Wij dan onder de stencilinkt weer thuis,

Tot nowember 1978 ging dit allemaal ve1j aardig, maar btoen
verhuisde 1Kk naar Utrecht en rat ik weer zonder'adresjes' voor mijn
stencilwerk. Door ervaring wijs geworden wond ik wel wat sneller de
weg, maar eigenlijk werd het mij te veel moeite - bijna drie jaar
vond ik wel genoeq,

En daar was ineens Joost Cusveller die klaar stond om het over
te neren. Dat deed hij met ingang van het februarinummer van 197%,
nadat ik mijn loopbaan had besloten met het witbrengen vam een
dubbel december-januarinummer,

Hoe Joost zijn redacteurschap heeft ondergaan is zijn werhaal,
wind k. Daar trap ik aiet in. Joost, ga Zo door, 3G wordt steeds
beter. Meer rag ik miet.

De groeten,
Gijs wan Hesteren
Utrecht, 5 april 1981
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