CYL.INDERKOP, KLEPPEN EN HLEP?EHEN_i

Evenals wij dit bij den cylinder hebben gedaan, iz de
eerste bewerking, waaraan wij den cylinderkop cnder-
wearpen, het oo zorgvuldig’ mogelijk schoonmaken met
behulp van 2eer warm zeepsop, dat wij met een metalen
borstel aanbrengen, zoodat het tot enderaan da koelribben
kan doordringen.

Do volgende bewerling bestaat in het nauwkeurig
polijsten wvan het inwendige, hetgeen kan geschieden met
da hand, doch het eenvoudigsta met behulp van een ver-
pPlaatsbaren elactromotor, welke is voorzien van een [lexi-
bale aandrijving, waardoor met de polijstachijl tot in alle
hooken kan worden doorgedrongen, Als de binnen-
opperviakte volkomen glad gepolijst is, bestaden wij onza
aandacht aan het op dezelfde wijze behandelen wan da
in- en uitlaatpoorten. Speciale aandacht moet er aan wor-
den besieed, dat de inlaatpoort zooveel mogelifk een
zuiver cylindrische dosrsnede verknjgt en dat eventussls
rnichtingsveranderingen zoo geleidelijk mogelijk geschia-
den. Cok dit werkje doen wij met bovengenosmden
electromoter, doch thans bevestigen wij een slijpschijl aan
de [lexibele aandrjving, of, indien een dergelijk instrurment
niet e pakken is te krijgen, met een speciaal gebogen vijl;
om de bewerlkdng geheel compleet te maken wordl da
poort vervolgens opgeschuurd met fijn schuurpapier,
wellke bewerking men enkela malen herhaall, steeds aan
fijnere soort gebrolkend, Het schuurpapier moet voor
het gebruik steeds worden bevechtigd met een poetsmid-
dal voor metalen, De geleider van de inlaatklep vormi esn
zeker obatakel voor het binnenstroomende gas en de vul-
ling van den eylinder wordt zeer begunstigd door een zoo
Kein mogelijke diametor en hoogte vanm het in de pooct
slekande desl ervan, Men kan voor een race-machine
den geleider gerust zoo kort maken, dat het uiteinde juist
gelijle valt mat hat opparviak van de poort. Steakt hij van
nature slechis weinig in de poort wil, dan kan dii WHEWEL.
ken van overvioesdig materiaal mel een vijl geschieden,
doch een langeren Mepgeleider kan men hel beste it
den kop verwijderen en vervangen door een nieuwen,

welke eerst tot de verlangde lengle is afgezaagd en war-
volgens met een vijl op maat glad is afgevijld. Het is be-
glist noodzakelijk een mievwen geleider le nemen voor
dil doel, want een kepgeleider, welke senmaal ingeperst
iz geweest, kan nooit meer goed worden geplaalst.

Mot den geleider van de witlaatklep gaat men op dezelids
wijza, doch in iels mindere male fe werk, en maakt het
‘witatekende deel zoo kiein als het in de omstandigheden
maar megelijk is. Ook in de wilaatpoort zijn onregelmatiga
gag-siroomingen door een dergelijk cbslake] zeer hinder-
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lijk woor een goede werlang, doch de hooge lemperatuur
van deze klep maalkt het ongewenschi den geleider te
verl te verkleinen. -

Den uillaat-kKepgeleider mag men nisl evenveel var-
korten als diem van den nlaal, sangezien hi] niets wan
zijn sterkie mag verliezen an bovendien aan wen zeer groola
hitte i3 blootgesteld. Het ia echier zeer goed mogelijk
door het polijsten van het in de poort siekende deel en
door het geven van een velter profiel (svenwel zonder
de dikte van den geleider erg veel te verminderen) den
invloed van de gas-wervelingen aanzienlijk ls vormin-
deren. Het is echier gebodan hier voorzichtg le zijn,
want meénigmaal breken uitlaatidepgelaiders, omdal de
dikte van den wand 18 dun is gemaakl
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In het inwendige van den cylinderkop moet men spa-
dale aandacht besieden aan den vorm wan de wanden,

opdal er geen scherpe overgangen of hoeken blijven ba-

gtaan. In het bijzonder is dit mogehjk op de plaats, waar
de zetels voor de kleppen zijn ingelreesd, welke soms
aen waren ,,put”’ in de opperviakie vormen. Al deze ploise-

linge proliel-veranderingen worden overgazet in geleide-

lijke, door zorgvuldig en voorzichtig bewerken met eén

gebogen vifl. (Het spreakt vanzell, dat deze bewerlang

moet voorafgaan aan het geheel polijgten van het inwen-

dige).
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Dan most men nagaan, of da schroafdraad van de bougie
wal pracias gelijk valt met het onderainde van den in dan
cylindarkep getaplen draad. Indien de bougie binnan den
kop uitsteskt, bepaalt man proefondervindeliji welkes dikia
de onderlegring tusschen bougie en cylinderkep moet
hebban, an wanneer blijkt dat de lengte van den draad
in den kop langer is dan die der bougie, wordt de zitting
voor da bongie zorgvuldig opgelfraisd tot het juiste ellsct
is bareilkt. Deze maa el heaft tot doel om alle ,dooda
hoelken'" in da verbran kamer & verwijderen; andars
zullan deze ruimten gemakkalijk sanleiding kunnen gaven
tot oniijdige verbranding van hat mengsal, de pooganaim-
da ,zellontbranding’'. In deze ruimtan kunnen zich ook

Zeer wanme gassen ophoopen, die bij den uitlaatslag schier-
blijven in deze hosken en sanleiding gavan tot datonatia,
dat is sen plotselinge, explosieve verbranding, in legen-
steling met da meer geleidelijke ontbranding, welke
normaal is. Zelfs sen plotselings verbranding van ean
zeer kleina hoaveslheid achiergebleven ges in één punt
van den kop (bijveorbeald achier sen uitstekenden schrosi-
gang van de bougie) is repds voldoende om hat gahaals
mangsel tot snelle onmploffing te brengen (hatgean ulter-
aard op een voor da ontsteking ongunatly moment zal
geschieden). Overigens kan delcnatia verschillenda ocor-
zaken hebben, doch indien de eylinderkop inwendigivol-
maakt is, kan er slechis sen enkale aanleiding voor zijn,
welke wij later zullen behendelan. De cylinderkop maat
ook szorgvuidig worden geconiroleerd op ayantuesela

barsten, welke hoofdzakehjk zullen optreden tusschan.

de klepzetels. De dikis van hel materiaal is hier vaak ver-
minderd door het noodig geworden uitfraisen der xitin-
gen, waardoor de sterkte le gering is gewerden. Onnoodig
ta vermelden, dat totals vervanging in dit geval de esnige
oplossing sl

Voor wi] den kop op den cylinder monlearen, werdan
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de draagviakken op elkasr ingeslepen met verdunds
ﬂﬂﬁ]:uu, totdal een egaalgrijze kKeur is verkregen.

de cylinderkop van san model is, dat mal een spon-

avar den cylinder heen schulfl, dan moal men er
bijzonder op leflten, dal er een apeling van tenminste 0,20
mm iz tusschen de boring van den cylinderkop an de
opstaande borst van den cylinder, cm le voarkomen, dat
bij het door en docr warm worden van den molor de kop
op andere deelen zl dragen dan de bedoeling was.

De klepzitingen.

O het in- en uiistroomen van de gassen zoovesl nroge-
lijk te vergemakkeliken verdient hei aanbeveling de
breedte van het opparviak, waarmede de kiap op de zt-
ling drmagt, tot 2 mm te verminderen. Yoor aen goada
aldizhiing i een breedere zitting nist noodig en in den
regel in dit opperviak raim twea maal goo groot. Dil be-
relkt men op de volgende wijze: Men slijpt de klep op
den atel in met zeer fijne slijppasta, lotdat een grijze cirkel
de plaais aangealt waar klepschotel en ziting op elksar
dragen. Zet men het slijpen nu voort, dan zal men bemer-
ken, dat dege cirkel steeds breeder wordl Men staakt nu
het slijpen, zoodra deze cirkel over den gehealen omirek
een breedis heslt van 2 mm en mat sen zachia vijl wordl
vervolgens al het materisal san belds zijden van dezen
grijeen cirkel waggewerkt, zoodat Iwee zwak kegelvar-
mige strocken de zitting verbinden mel, aan de sene tijde,
de poort en aan den anderen kani de binnenopperviakie
van den cylinderkop. Men mag hierbij echier niet te veel
materiaal wegnemen, om le verhinderen, dal bij hoog
tcerenial het gehamer van de snel openende en slui-
tende klep te veel zal blifken voor de sierkie van den
wrand,
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Vervelgens wordt geconiraleerd, ol ef een valdoande
speling ls tusschen de keppen en dun zuigar, indien deze
dch in het bovensia doode punt bevindt. Hierica plaatsi
men da klsppen in dan kop, doch zonder de klapvaarsn,
en bevestigt den kop op den cylinder. Wij plaaisen den
zuiger in het bovenste doode punt, Jaten de kleppen
zakken tof zij den zulger juist raken, en metan nauwkeurig
de lengie van hat deel van den klepsieel, dal builan den
geleider uitsteekt, Vervolgens worden de kleppan dicht-
getrokken en de langle der klepstelen weer gemelsn.

Het wverschll van deze iwee gevondan langien gesll
vanzellsprekend da grocile van de speling tusschen
kleppen en zwger.

Daza speling moet voor de inlaatklep tenminste T mm
zijn en B mm voor de uiilaatklep, welke immers slechts
wainig gullchl is, wanneer da zuiger in het bovenste dooda
punt komt. Als daze spelingen nisl worden bereiki, dan
moal in den zuigerkop een keine inkeping worden ge-
vijld, 1o1dal da julste maten berelkt zijn. Men kan dit éven-
wéns opmeten, door boven den zuiger aen hosvaalhaid
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plasticine le brengen, wasrin deor de geopende kleppen
indenkingen gemaakt worden. Daarmes kan ook worcen
vastgesiald, op welke plagtsen van den zuiger materizal
meat wordan wegenomed.

Klappen,

Het is moellijk een bindende maat aan la gaven voar
de speling, welks fusschen klapstesl en geleider moet
besisan, doch in het algamesn kan men voor een bronzen
goleider sannemen, dat een speling van 0,01 mm voor da
inlaat- en 0,02 mm voor de uitsatkiep als ideaal zijn s
heschouwen. Dergslijke klsine malen zijn echter onmdge-
Uik zonder zeer nauwkeurige instrumenien s matan en
men zal derhalve moeten volstaan matl 18 constalesren, dai
sr #en haal dains speling aanwezlg is. :

Varvolgens moel men alle sporen van svanwijdige
kains groeven (afkamstig van hei op de draaibank bawer-
kan van de klep) wegwerkan, saangesien deze gemakialific

een brauk kunnen inlelden. Men behandelt den klepsteal
daarios met ean zasr Tachte wijl en werlkt uitsluitend in de
langsrichtiig van den klepsisel. Vervolgens wordt de
geheele klep zorgvuldig gepolijst Cok de kop van de
kKep wordt met da vijl bawerk:t en wel om te zorgen, dat
er nist meer van de klep in den cylinderkep uitsteekt, dan
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noodig is voor het'dragen ap dé 2 mm breede zilting. Het
is natuurlijk niet mogelijk om de klep precies vlak te krijgen
met het inwendige van den kop, aangezien daardoor de
rand te scherp zou worden, maar er moet zooveel mogelijk
op worden gelet, dat de kop van de klep met een zachie
ronding overgaat in het dragend vlak, zonder dat het in
den cylinderkop uitstekende deel te groot wordt.

Een verdere voorzorg, die wij moeten nemen, is dat
het uiteinde van den klepsteel, waarop de spietjes voor
het vasthouden van de veeren moelen worden bevestigd,
niet te dun is. Alle eventueele braampjes en oneffenheden
moeten ook hier zorgvuldig worden weggevijld, evenals
op de spietjes zelf en de klepveer-schotels.

Al deze onderdeelen worden met een zachte vijl bewerkt
totdat zij goed op elkaar dragen. Men vergele niet voor
het monteeren al deze onderdeelen van olie te voorzien.

Klepveeren.

Over de klepveeren valt slechts weinig te zeggen, behal-
ve dat zij bij het minste teeken van ,vermoeidheid"' of
verzwaklking moeten worden vernieuwd en dat zij bij het
monteeren en demonteeren met groote voorzichtigheid
moeten worden behandeld. Vooral dient elke plotselinge
stoot of schok te worden vermeden, daar bij het zeer
zware werk dat zij verrichten, heel goed een plotselinge
breuk kan optreden op de plaats, waar zij een schok of
stoot hebben gekregen. Bij veeren, welke bestaan it
twee of meer concentrische schroefveeren, moet men er
in het bijzonder op letten, dat er een nume speling tusschen
haar bestaat, daarbij elke aanraking der veeren bij het
samendrukken of ontspannen beide veeren geremd wor-
den en haar werking dus zeer sterk wordlt verminderd.
Indien men zich de tijd en moeite kan veroorloven, is het
zeer gunstig om de geheele veer met een lapje en wat
poetsmiddel glimmend te polijsten. 'Dit verhindert de
kans op het optreden van kleine haarscheuren aan de
oppervlakte.

Bij haarspeld-klepveeren moet zorgvuldig worden na-
gegaan, of zij wel behoorlijk bevestigd zijn en dat de tegen
den cylinderkop bevestigde uiteinden niet in het minst
verwrikken kunnen. :

Ten slotte geldt voor beide soorten van veeren de stel-
regel, dat een klepveer, die ook maar de geringste roest-
vlek heelt, onbruikbaar is geworden. Zelfs de meesl zorg-
vuldige reiniging kan niet goedmaken, dat de veer ler
plaatse is aangetast en verzwakt en dat zij daardoor vroeg
. of laat zeker op die plaats zal breken.

Hennie Steunenberg,
René Mihoux (?7)
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Gareaedschap wvoor het de- en monteren van klep-
geleiders,

Om de oude klep te verwijderen, moet men de e-
ventuele borgring verwijderen, de bovenkant wvan
de oude Klepgeleider schoonmaken en de oude
klepgeleider met behulp van de drijver door de
cilinderkop slaan. NOOIT andersom want dan be-
schadiglk de koolaanslag de boring en dan kan
men geen standaard klepgeleider meer monteren.
Om de klepgeleider te monteren neemt men een
klep en drukt deze in de klepzitting. Door de
kleggeleider nu over de klepsteel te schuiven
en hem zover mogelijk met de hand in de cilin- o
derkop te drukken, komt de klepgeleider inm 1i4n
met de klepsteel. Let er hierbij op dat het o-
liegat in de geleider in liim ligt met het olie
dat 1n de cilinderkop.

Met de drijver kan men de klepgeleider nu pre-
clas tot de Jjuiste nitsteeklengte slaan. Bij
gitlaatklepgeleiders met borgring moet men de
uitlaatklepgeleider 2z¢ diep plaatsen, dat de
borgring gosd tegen de cilinderkop aanlligt.

De ring 1Is voor gietijzeren cllinderkoppen
zonder haarspeldveren omdat de uitlaatklep 3,18
mn verder ultsteekt dan de inlaatklep.

o

Hennie Steunbcer.

i tekening
ZOZ ——

16U JOCA MEAPIWG

ZapreTeddaly uU=A usIteETl

aai

1

$000 3 B

il

L
|

jl-_l#' L= |

‘-

.

QN

.‘,"

g
L

N
iy
N

AR

21N

28

Hinle vad

-

q E ﬂ,ﬂ-ﬂ_

G?I




De manhalingstekens om het woord 'spiekje' geven recds amng
dat nier i1etg mes Ben de hand ia. En inderdaad, wanl we hebben
hier Le doen met eer verouderde, maosr Lngewuerdtelde bemaming
voor een onderdesl cat wllang niet meer op een apletje L6 jkt
in de zin althans die men gemepenlije san dit wootrd hechi.
Vrogoer echter, &n darn sapreken we ven de jaren Bbr 1930, was
hel algemesn gebruikelijk om de klepweer door middel van aen
spievorming stukje mectaal in samenwerking met de 'klepschotml®
op Eljn pleats te houden,

De klepschobel is gebleven, L) het den ook in pgewl jrigde vorm
hat ppietje heeft echter ploots moeten meken voor de aller-
minest spin-vormige Falve maanl jes, taals die heden ten dagen
vrijwel stesds wordem tongepask.

In zijn oecworm bestond de klepapie ulbt een ronde stift, die
paste in aan opening in de klepateal (zia ftq,l!, Wij werd op
zhijm plamts gehoudar dodr de overhangenda rand van de klep=
schotel en zolang men amt beblrekkelijk slappe klepveren weark-
Ea, wvolodead deZe corebtructie vii) sardlog. Maar wrlj von be-
rwaren wos ze niek,; wank eerstens bracht de doorboring wan ds
kElepetesl een niet cnasnzienlli ke verzwekking mek rich mee,
todal men geneigd wes het get, e&n dus ook de spie, zo mmoml no-
gelijk te nemen.Hicrmes werd den ook het twesde bezwasr Layen
deze melhode geintrcduceerdile klepschotel kwam nu Eer rucken
op esn witermate emelle; hesst mesvormige oppercvlakbe an var-
Lopnds als gevelg hiervan de neiging te gaan wiebelen,; wab Rtot
ragulteat hed dat ne enige Lijo een duidelijk ziehibare grosf
in de ateel onkatanc.

Aoyendien nam hat rcigico van spiebreuk met alle rulneure gevnl -
qen vandien deor hel amusller maken van 08 spie. in angobtwekkan-
e mate tos.

fo kwam men Lob het platte apiéljse, dat wel begrensd was,

w#mt i jn dikte bekrcF [ook weer om de klepsteel niet Ee wvael
te verzwskken), mear behoorlijk hoog gemsskl kon worden, waot
de sterkie beduidenc ten goede kwam. Asnvenkelijk liet men deo
borging, not els bi] de ronde sple, aan de rand van de klep-
achotel over (Fig.2), maar later ging men erbos over om hotzij
agn de onderzijde van de spie een hoek weg te nemen{Flg.3),
helLebj de bovenzijde van de apie van een kleine verhoging te
vaarzien, welke precies pemete in het gat wan de klepachotal.
fok dere meblhode bleek miet de ware, in de perste plagks bleefl
het wiebelen won de gechobel bestaan en het affect hilesrvan

wag Feitell jk nog erger dan Ll j de ronde apie, omdat de scho-
Lel nu een groel sloeg in het zewokste deel wam de <lepatecl.
Verder bleek het sarbremgen ven een gleufvarmige apening Ln
de sleel vrij lostig; Eemeer doar een exantriciteit ven een
paar honderdate millimeter onvermi jdeli k op helt snalsle ga-
demite de grookate bolsating desd ontsktoan.

Hen heaft hef Loen rog een ogonblik gezoeht, voorael ain da
sulomobielwareld, ir =en hoeli jrervormioe schijf, welke cor-
reapondecrde mot een groef in de klepetesl, maar ook dit was
niel de oplossing. In het begin van de lwinbiger jaren wer-
gchaen de hu nog akgensaen qﬂhlkll.kti‘ conatructin, bheatesande

uit sen tepgse, in twee helflen gespeten "spie', kortom de
halve maankt jeg,

=g

Hierbij profitesrt men ten wolle wvan de achoudar van de klaps=
gteel, terwljl ten gevolge van de wigwerking tussen de Lapsas
'apie' en de eveneens bopse opening in de klepschotel een
gterke wrijving tussen deres twee optreedt, welke de sehouder
van de stesl weer wvoor een groaok deel nptlast,

Da oorgpronkalijke conclruclie Zoals afgebeeld in Flg.4, laver=
de in de loop der jaren verschillende warianten op, welke al-




len ten doel hadden een nog betere greep tussen schotel en
steel te bewerkstelligen &n een zo gering mogelijke verzwak-
king van de klepsteel op de betreffende plaats met zich mee

te brengen. De praktijk leerde namelijk dat de halve maat jes
bij bepaalde (hoge) toerentallen los van de steel kwamen,
tengevolge van zweefverschijnselen van de klep.

Men ging toen over de in fig.5 geschetste constructie, waar-
bij van meerdere groeven gebruik wordt gemaskt. In theorie
vordt dan de belasting verdeeld maar in de praktijk zal het 3
nooit voorkomen dat iedere groef even nauwkeurig sansluit.

Om deze reden gaf men bij JAP de voorkeur aan de constructie
in fig.6, waarbij naast de halve maantjes nog een ringvormige
EtglEn veer wordt toeqgepast. De spie heeft een tapsheid van

15 aan de buitenzijde mear is inwendig evenwijdig afgezien
van een enigszins rond verlopende verbreding aan de bovenzi jde
in welke verbreding de stalen ring komt te rusten.

In de eerste plaats wordt bij deze constructie, welke in

1932 geintroduceerd werd, de klepsteel slechts uitermate wei-
nig verzwakt, terwijl de halve maantjes zo krachtig tegen de
steel worden sangedrukt, dat het grootste deel van de belasting ,*
door wrijving wordt apgevangen.

Dergeli jke tapse klepspieEn worden altijd als een paar gele-
verd en zitten dan met een klein puntje nog aan elksar ver-
bonden. Men moet ze dus eerst ivan elkaar breken en vervol-
nens terplaatse van een breuk even bijvijlen, opdat zij gqoed
tegen de steel komen te liggen. Verder dient men er zorg veor
te dragen, dat sltijd een bij elkaar hoerend stel wordt ge-
bruikt, want anders verqroot men het risico van een ongeli jke
belasting van de klepsteel .,

Uit "Motor', jrq 39 nrB.




pemikkelijl het gewensie resul Laak geveny er mm ma aenmaal vele wWegen
die naor Home leiden, masr we wallen deze nu niet mlle gaan h'rI:vr.dea
len doch wan one zijpaadje terugheron op de hopfidroute, welke immera
de klep tot eerate doel hod. .

eloohts zelden stann we stil bij hel feil, dat een klep in de
verbrapdingaruimte eigenlik ecn kela heslaan heefli en hebben we cens
ie maken met pen verhrende, een kromme of eon gebroken klep, don veagen
wo one necatel af: "hoe i dat oo mogelige 7" En dan bedenken we mmj
dat een uitlesatklep (dic het doorgauns het wwaarat te verduren JEE'.E'“-
in vol bedriif vank Kersrood wordt, een temperalour van meer dm-_i‘-m
grades Celoiua bereiltt, onder een drok van ongeveer '-nl._l kg per vier=
kante cu poed moot nfdichten enm Bij £l ink doprtrckken in £2n lﬂnﬂl'ﬂ__ﬂf
hard rjjdeﬁ in de hoogste versnelling ca. W keer per seconde yan Zijn
zetel wordt gelicht om ¢r practisch meieen woer op neer gelowakt Le :
worden. Voorta koogenm mog duigtere vijanden in de vorm van van chesdache
boetanddelen uit de brandstof en achadelijke vorbrandingsprodueien aan
het leven vap de klep, dab tenslocie gok wng wimk tre-rl:_umngen.u-and woprdt
doordat de rider szich niet realiseert, wal verwaarlozing voar eon der-
gelijk swaar belast onderdeel bhetekent, Nam o wel eens de maeite, om
Ler gelegeufeid wan ecn ingrijpende uudarhnuuﬁh-eur!. mE‘ItaPen de cylinder-
kop verder te demonteren ywe spreken hier penvomlighe bdshalye OO Vi
de meesl in swang zipde vierlakt, de knpl_-r_lnp]m::l en de weren, geleiders
en kleppen te {laten) comtralercn. En bL{jEL u soma ook HEAT EEWDOTWER
deorrijden, ondsnkes dat de mo torconditie steeds meer en merkbaar achter-
git gaast 7 _
Indian de verwoacrlozing »f ver gaat, weea dan niel vervonderd ala op
aon kwade dag de moter zim loatste pdem uiiblonast, misachien zelfs om=
der het voorthrengen ven een akelipg gekremm, ondnt een klepschotel is
afgebroken, deor de zuiger peslugen en Binmen in de =achine fe:nnl'l.l'ﬁ]t'
heoft veroorzankl als had er een bombardement plaats ;:-:wn-:_ll:-m En lunt
w dan door een proot gat in het motorblek ook wog een brokje vam €efi
b aren o ﬂri_iIsLu.nﬁ onbwaron, dan 18 hivemes hew acesk lu;.win:ra Ihulg!hl_".fuu
een verkrachte kleppenmoter wel fen woelen uit ge telgpnd. Gelukkig is
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Wig mocht denkeén, dol een kleppensachine zelfs in mijn weeat epoveudige
vorm mog nigb geschikt is als een dienatmachine voor de hula-, twin-

o keunkenrijper, geven wij in overpeinzing, boe dan het kleppenmechaniame
van de Ariel Four (linkse van de twee tckeningen) zo betrouwbnar kan
gijn, dat dit ontwerp zmich al tientallen jarem bandhmrafi.

De tekening ermaapt illuetresrt duidelif, dat de ophows yan het k1 eppens-

mechanieme bij een twescylinder (Triumph) minder ingewikkeld kan wijm,
dan men veak veronderstelt.

gen devgelifke vernieling =waarvan we ecnmaal getuige waren = gen meld-
waambeid en Blijf¢ de achade, al dan niel Cen gevolge van sorgeleashsid,
beperkt tob een vorbronde witlastklep of slijtage bij eon of meer van de
delen van het kleppenmechanisme. Dal verbranden van nitlaaptkleppen is
auk al geen echering en inalag dach kan wel leachouwd worden als een
van de meest “1.|l.‘.|1.'l|.|:]'.u.iﬂ" l[].{'p—ll‘-'u‘."lf'll.‘-l.'l-

Op dit verachimael sallen we dus thoneg eeret nog iets noder dingadc,
wnormee we tevens komen anm ons lwecde corvespondentie-onderwerp, dal
gesbon de brieven nog siceds aclueesl La.

Wanneer we de hoofd=corzaken van een verbrande {uitlast)klep by de
kop newen, dan zijpp er welgetold drie: a). te geringe klepapelings b).
te aleppe klepveren: ). vorzalen van ehemisch-metallurgische aard.

Iat verbranding hoofdsakelik by de vitleatklep optresdt en vripel nim-
mer bij de inlamthlep, iz begrijpelgk indies we bedenken, dot dese
lagtete deorgnnns effecliel door het verae gesmengsel wordt gelocld.
Wo zullen oma dan ork in hei bierns wvolgende tot de witlaabhlep bepa-
len.

Bij sen to krap afgeslelde klepepeling blijfft de kKlep e Lang of steeds
geopend, hel conmtact mel de klepzitting en deardosr de worsle-afveer zin
onvoldoende, terwijl dr aldichtingsrand van de ¥lep wrijwel vooridurend
in de giroom van e langs @teljkende, hete gasaen stont. Deordat de molor
hovendien nog corpressie verliest en tijdens de inlaatelng wia de uitloat
valee Incht senznipl, worden de bedrijffeomstoasdigheden nlleabehalve
idepnl, de metordemperatunr Lloopt ¢p #n in het bijzonder de klepscelolel
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Vooral de zelfsleutelaar, die niet over speciaal gereedschap bescl
kan in menig ‘geval de wél tot zijn uitrueting behorende lijmtang nui
maken (onder toevoeging van een U-vormig gebogen stripje) om klepj

demonteren.
In de rechtse tekening zien we een stuk gereedschap, dat in het bi

geschikt is voor demontage van de kopkleppen bij A.J.5. en Matchle:

—— S o

cylinders. . T, T RO . e, 5

krijgt het zodanig wvoor =zijn kiezen, dat verbranding (en misschien c
breuk) optreedt. Er gij nadrukkelijk op gewezen, dat de aanwezighei
een zekere mate van klepspeling bij een koude motor nog geensxins i
houdi, dat ook onder het rijden een voldoende speling aanwezig bliji
zal in de regel bij kopkleppers bij oplopen van de motortemperatuur
klepspeling groter worden. Afstelling van de klepspeling dient dar
altijd volgens de fabrieksgegevens te geschieden. Wanneér we nu aan
slot van dit artikel nog even er op wijzen, dat kleppen~-kwaaltjes 1
tief slechts zeer weinig voorkomen, dan kan de geinteresseerde le:
zieh volgend keer hopelijk weer even onvervaard werpen op deze kle)
geschiedenis, waarin onvermijdelijk de onprettige consequenties van
viertaktsysteem het meest op de wvoorgrond treden.

Jesd.K. in 'Motor' 16.12.1955. 2(



Matchless loopt op één poot.

Mim Matchless Y, een 500 ece twin uit 1955, vertoont kuren. De kwes-
tie is deze. Onlangs werden nieuwe smuigers gemonteerd, 7,8 : 1 in plaats
van de originele 7,0 t 1 zuigers omdat deze niet meer leverbaar waren.
Toen ik de motor echter voor de eerste keer aantrapte bleek hij slechts
op één pit te lopen. De rechter cilinder gaf alleen maar af en toe een
grote vliam en knal uil de uitlaat. Voor de reparatie liep de machine
goed; daarom vond ik het onwaarschijnlifjk dat het euvel aan de ontsteking
zou liggen., Ik heb de regelbare ontsteking in alle standen gezet, maar
dat gaf geen verbetering. (Vraagje: geefi de gemonteerde Lucas magneet
nmi op elke eilinder gelijktijdig een vonk, dus twee vonken per slag, of
bij elke slag ¢én wvonk, dus twee vonken per slag, of bij elke slag één
vonk)., Dok de contactpunten zijn in goede staat. De bougies zijn goed
{Ehampiun Hﬁ] en geven allebei een even sterke blauwe vonk die in ver=
gelijking met een accuontsteking wat zwak is, maar wellicht is dit nor-
maal bij een magneet. Op de linker cilinder loopt de motor normaal.

Daar ik meende dat de kwaal niet aan de ontsteking kon liggen en uiter-
aard ook niet aan de carburatie (één carburateur), ging ik denken aan
een montageiout, maar b demontage wes niets te vinden. Alle pakkingen
dichten goed af en de kleppen zijn in goede staat.

Voor alle zekerheid zou ik graag de juiste afstelling van kleppen en
ontsteking willen weten. J.E., Zuid-Beijerland.

OUm met dat laatste te beginnen: de juiste klepspeling is 0,006 inch
(0.15 mm) voor beide kleppen in koude toestand; en de maximum vooront-
ateking bedraagt }fﬂ inch (9,5 mm} waarbij de contactpuntenopening 0,25
a 0,30 mm moet zijn. De magneet draait op het halwve motortoerental , maar
produceert per omwenteling twee vonken (per krukasomwenteling dus &én)
die via sleepecontacten naar de juiste cilinder geveerd worden.

Wat de fout van het op €én cilinder lopen betreft, dat kan bijna niets
anders zin dan iets heel simpels. In de eerste plaats verdenken we de
bougie, wal gemakkelijk te controleren valt door beide bougies te ver-
wisselen. Levert dat geen resultaat op, dan blijven we de ontsteking
verdenken, ofwel de magneet zmelf, ofwel de hoogspanningskabel.

Dat er een blauwe vonk overspringt tussen de bougiepunten zegt in feite
niet zoveel. In de cilinder zijn de omstandigheden heel wat moeilijker
door de hoge druk [met de nieuwe zuigers natuurlijk nog hoger dan voor-
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KLEPPEN “ PROAT”

De oproep voor meer kopij is ap het juiste tijdstip gekomen. Waarschijnlijk
moesten velen van ons even wakker geschud worden. (En als twentenaar van
geboorte ben je toch zeker bereid die mannen uit Losser terzijde te staan.)

Vandaar nu even een reaktie op het artikel van Henk Meyer in de vorige S.G. in
verband met het afstellen van de distributietandwielen.

Het verhaal klopt in grote lijnen, al zou ik er graag even het volgende aan willen
toevoegen:

Reg ITide schrijft in zijn wit 1958 daterende standaardwerk "350 and 500 cc
heavyweight singles 1939-1955" het volgende:

1937-1948 De distributietandwielen zijn voorzien van een stip voor de afstelling
(zoals reeds beschreven door Henk Meyer) zie figuur 19 en 20.

1949-1951 De tandwielen zijn gemerkt met 2 stippen No.1 en No. 2. 1 Is voor
Matchless, 2 is voor AJS. (zie figuur 21)

1952-1953 De tandwiclen zijn gemerkt met 1 en 2 .
No. 2 1s zowel voor Matchless alsook voor AJS te gebruiken.

1954-1955 High-lift cams (HL) met de merktekens 1-2 en 3 (figuur 21)
Voor 350 cc: No. 3 = inlaat

No. 2 = witlaat
Voor 500 ce: No. 2 is voor beide kleppen

AMeshing the timing
pinian and anfer

valve gear

Second operation in
meshing theé timing
pinign gnd exhaust
valve paar

1343.57 timing @vangement,
gual marked 1o 5ot aither A4S ov
Matchizss anginas
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Kleppen en

watl er aan
vast zit

Hed ig gl weer enkele maanden geleden, dat we in een inleidende be-
gchouwing het ren on ander vertelden over bel kleppenmechnnisme oo
hierby optredende slijlage-verschijneelen. In verband met de aanweszig-
heid van onderworpen van seer actuela ndard bleef cen mesr nitgebreid
vervolgartikel over het onderwerp kleppen in de pen en gou dat mis-
achien nog langer gebleven zijn, wonneer niet verschillende brieven
van lezers reels ouw win of meer tob albandeling van de kleppen-cadse-
rie bebben pedwongen. Miet sllesn bereikien ons de afgelopen weken —
goalz gewoonlije = verschillends verzacken om afsielgegevens, doch het
aantal wvragen om inlichtingen in werband mel alijtege- of storingaver-
achimaplen bij kleppen 2tijgt de Loatste Lipl boven het normale peils
overigons is dit wel verklearbasr; oadat winleroijd ma eepman] revisie-
tijd is on vele motoren op hei ogenblik een intensieve snderhowdsbeurt
andergann, Hoewel over storingen em slijlapeverschinaelen in one verige
artikel (Motor ne.20) sl Let gen co ander is gewegl, vragen deze
papecten nog wel éven nader onze nandachit, wvooral cmlat een behandes-
ling hiwrvan al Len dele aangeeft, how bepaalde klepkwaaltjes voorko-
men of epHrEem kinseen warden.

T wosrnaamste delen, die porzmaliter tot cen kleppensechaniame bae=

horen mijn: nokkenaseen, slepers; klepatoters, luimelaare, kElepgeleidersd,

Flepveren en de Lleppen =zelf. De nokkanazssen [mel sandreifving, tandwie-
len, nohkeén) kunnen — zolang afatelling en apntregeling niet ter sprake
lkomen = buiten beschouwing blijven en pok de siepera, Elepatetera en
tnime lanrs lelweven niet in eerste dinstenliec onee sapdacht; waaruit de
Logivuhe gevolgtrekling valt te maken, dal we dog wel ieta op ons horl
hebben met betrekking tod do Kleppeong hun peleidera en versn.

Din echter roeds divect een ppar veagen ven twee lozers te kunmen
hekandelen, zullen wre - mede in verband wet het slgemaen helang wan
H.R. zalfalvutelanrs, om de mikta p'j_p'l-.'fi_i;n in onride t¢ kunnen krijpgen -
even een sijpaadje inslaan, dat leidt 1ot bet hoofdstuk klop-timing
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{ofwel de regeling van de klep-tijden) en klep-afstelling.

Mea hepaalt met nawwkeurig het bovenste dode punt (hetgeen soma in
verband met de afatelling van het kleppenmechanisme helangrijgs 1s en
altijd bij de ontstekingsafstelling ter eprake komt), wonneer de primi-
tieve methode met bebulp van de apask door het bougie-gat of door ecn
andera ppening in de cylinderkop als enbroikhbanr geldt. Tiedasr de
wrang, die men zich nog al eena atelt, wonneer men de kosthare krachi-
bron van zim metor san afstel-werkzpamheden onderwerpt. De tekening
hij dit artikel moge ona antwoord in telegrasm-—sdijl voldoende duidelifk
illusteren, terwijl de weetgrage lezer zijn kennda hieromtrent ook nog
kian verrijken asn de hand van bet artikel "Het ontetekingetijdatip" in
Motor nop. 21=-1495%. .

nla hmlpmiddelen dienen een grademsacijf of zelf vervasrdigde, ronde
pnrtonnen seliff, welks op of om het krukesaiteinde wordt gefizecrd,
pen cenvondige van dread gemaakie wijzer, die onder eon mwoer of boud
vin het motorblok wordt vastgezet en wearvan de punt W) de owbrek van
di: mehipf cindigs on tensloette een émalag, wasrlegen de zuiger stuit
wanneer hij enige centimeters van het bovenste dode punt (b.d.p.) wer-
wijderd is. Hae dlame panslag het gemelkelijkat met al dan niet gedemon-
Leerde eylinderkop bevestiod kan worden, is van bet motortype afhanke-
Lijk en doorgasns wal Lel de hsplige koutselasr weinig moeilijkheden
opleveren; wet kan eveonlueel ook de sanslag achterver lnten en een
bepanlde zuigerstand (het beste ongeveer halverwoge de slag) vasis
atellen met behulp van een scluwifmani. We dranien no de krukas, ot
de ppiger tegen de sanalag etuit en serlen deze slend op de achijf bij
het punt, dat door de wijzer woerdt sangegeven. Vervolgens drasien we
de krukne terog, totdat de zuiger ma het pugserenm van hoet onderste
dode punt (o.d.p.) weer tegen de asanslag atuit.

Weer mevken we deze stond en indiemn we mu het midden beprlen fussen
de bride serktekens, is het instellen von het bodepe of ood.p. nog
glechta kinderwerk. ip dezme methode von werken =ip nog diverae waria-
tiea mopalilk, die al naar gelang de omatandigheden mecr of mimder

Ne bovenste klep pp dese nfheslding verkeert nog in uitatekende conditie

{na ca. 30.000 km), doch de onderate is tengevolge van een krappe afatel-

ling ol iets sungetnat en mou bij deorrijden apeedig verder verbraod zij.
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Omiut ik melf zeer onlafigs sen verbrande uwitlaalsd
kiep mocht meemaken, leek me 9ndsrstaand artikel

Lit eon MOTOR van 16-12155 wel onderhoudsud.

De voornasmste delen, die normaliter Lot eem klep-
ren mechanisme behoren zin: nokkenassen, RlF?Eﬁﬂtﬂrﬁ,
tnimelasrs, klepgelelders, klepveren an de klesppen
ws1f. De nokkenassen {met aandrijving, tandwielen en
nokdeen) kunaen, zolang afatelling eh n?trege%lng _
piet ter sprake women, buiten beschouwlig bliiven f“
gok slépsdrs, kiegpstotere em tuimelaars Eghﬂgven ﬂfﬂt
in eerste inslantis gnze aandachi; waaruit de logi-
scke pevolgtrekking wvalt te maken, dat ﬂelﬁﬂg ?ﬂl :
iots op one hart habben met bsirekiing tot de kleppen

gn geleldsrs.en vergi. s
hi§ﬁ§r+zerﬂt sen ziyaaijg, nl. het hoofdstux klep-
timimg en klep-afstelling. | 1

Hoe bepaalt men nouwkeurig het hovensta dode pu?t
{hetgeen eoms «din vevband met de nfﬁte+l£nﬁ yar het
kleppenmechanisme belangrik 1s en altiid bu_?e_ﬁntatg-
Kingsafatelling ter sprake komt), wanneer ds nrimi-l
Lisve mebhpde et behulp wan de spaask door hol bouglo-
gat“ﬂf dpor een andere opening 1in de cylinﬂerhgp al g
anbrdikbaar geldt. Zledaar de vrazg, dls men zick nog
=1 eens stelt, wanneer men de kosibare kraclibron van
2in motor san afatel-werkzaamheden gnderwarpt. De te-
kening illustreert duldelifl de te VﬂlgFg m&ihun?:

Als hulpmiddelen disnen een gradenschiif af zeli, ver-
vasrdigde ronds kartonnen schijf, wellke Op oI om kel
\puleas uiteinde wordt gefireerd, een genvoudige van
ipasd semaakte wirsr, die onder een moer of boutr van
Lat motorblok wordit vastgesst en waarvan de punl bi
45 owmtrelt van de schilf sinaigh en tenglotte s2n san-
slsg, waartegen de muiger stuilt wanieer L1 fﬂigﬁ cen-
tipeters van het hovenste dode punt (b.d.p,) verwiierd
15, Hoe dome sanslag hel gemakkelijkst met al dan nied
gedemonteeyde cylinderkop bevestigd Xan ?erﬂeui iz van
het motortype afhankellik en doorgaans zal het de han-
dige knuiselaar welnig moeilijkheden oplevercn; men
kan eventucel cok de sanslag achkierwege !aten =0 ecn

bapsalde zuigerstand (het heste ongevear halverwage

P}

had,

klep in esen verbrandingamotor eigenlijk een helg be-

de slag) vaststsllen met behulp van e¢en schuffsaak,
We draalen nu de krukae, tot de zulger tegen de =sine
slaf stuit en merken deze stand op de schif bl Lot
punt, dat door de wijzer wordt sangewezen. Vervolzans
drazalen we de krukas terug, totdat de zuiger na kot
passeren van het onderste dode punt (o.d.p.) weer te-
gen de aanslag stuit. Weer merken we deze etani an
indien we nu het midden bepalen tus-en de belido merk
tekens, is het instellen van het b.d.p. of o.d.h, nog
slechts kinderwerk. 0P deze methode wan werken zln -
nog diverse variaties mogelilk, die al nasr gelzng de
umstandigheden mesr 2f minder gemalitelffk het guowenste
resultaat geven; er z{n nu cen maal vele wes&n'é{p 
naar Rome ieiden, maar we zullen dese nu niet alle
gaan bewandelen doch van ons zijpaadje terugkeren op
de hoofdrcute, welke immers de klep tot espate :ecel

Slechts zelden staan we &til bij het feit, dat cun

staan heelt en hebben we edns te maken met aan ver-
brands, e=n kromme of een gebroken klep, dan vragen
We ons moestal af: "hoe is dat nu mogelik?V B dan
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fﬁenﬁ:n We niat, det ewan witimatklep (dis'hst 3?:?-
cedus hed swaarst te verduren heeft) in vol beﬂrglﬂJr
vask keravocd wandt, een temparalbulr Van medr gaa FLU
graden Celsius bereikt, cnder sgn drukl vah ongeveern
L0 Eg per vierkante cantimeler goed moet afdichtgn an
‘hii flink doortrekken inm esn lagere of hard deorrijden
iﬂ de hoogste versnellling Ca. 40 kesr per seconds Yo
ziin fetel wordt gelicht om er praktisch met&een_weer
op neer gekwaki ts worden, Yoorts hafgeq nEg du;ﬂtqr=
vijanden in de vorm von chemigchs hegtanddelsn it ue
brandstof en achadelijte verhraﬁdiugspruduhtﬂg ain het
leven van de Klop, dat tenslotte ook nog vanx veron-
pangenasmd wordt doordat de rilder zich;nlaF ?EhiiﬂEEPL
wat verwsarlozing voor een dergelijk zZwaar belast on -
dardeel betekent., Wam u wel ecns de moells on Loy Bo-
1sgenheld van een ingriipende onderhoncsbeurt metoow
dn oylinderkop verder te dsmonteres en & veran, £E-
leiders en kleppen te controleren 7 En bljjft u somg
stk maar gewoonweg doorriden, ondanks dat da motor-
congitic steeds mesr en merkbaar achteruif g;&t ? In-
Alen de verwsarlosing zo’ ver mat, wees dan niel Ver -
wondsrd als op sen kwade dag de motor ziin laatste
afden uitblsast, misschien zelfs onfler het voortbren-
gen van pen skelig gelresun, omdat een klﬂpﬁ?hctﬂl is
afgebroken, dcor de suiger 18 geslagen en binnen in
d6 machine cen ruine leeft vercorzaakt als-had er
con bombardement plaabs gevonden. En kunt u da? dgor
zen pgroot gat in het motorblok ook nog een broxje van
sen kromme driifstang ontwaren, dan is hiermee hex
meast lugubers begld van een verkrachie kleppennotor
wol ten vooaten wit gehekend, Gelukltig is een derge-
ke yernieling een zeldzaamheid en bliift de schade
a1 dan niet tengevolge van zorgeloosheid, heperki tot
aszn verbrande uit matklep of slijtage bi] een of meer
van de delen wvan hat klﬂp?ﬂnmﬂﬂhﬂﬂiﬁm5.*DﬂE_HEPbTH?-
dan van aitizatkleppen is cok al geen schering en in-
slag doch kan wel beschouwd worden als een v hi
nensl tposulaire' klep-euvelen, Op d4it ?E?Echgnael
sullen we dus thans eerst nog iste nadar 1ngasan.
lanneor we da hoofdoorzaken van een verorands {?it}
laatklen bY de kap nemen, dan ziln er welgeteld drie:
a) te geringe klepapeling; b) te slapps klepveren;
¢) ocorzaksn van chemisgh-metallurgliscge an?q.
rat verbranding hoofdzakelijk bii da nitlaabkley 20—

¢

I 2#
treedl =n vriwel nimmer ol de irnlzaatklen, iF Lyw-l-
pelik in Jien we bedenken. dgt deza l1a:tste ingrusan-
effgctiever door het verss gasmengeel wordt sshonld.
We zullen ong dan ook in hst hiernz volgende tab dr
pitlastklep bepalen.

Bl sen Le krap afgestelde klepspeling bIlft de klcy
te lang of atasds geopend, het contact met do klep-
zitting en daardoor de warmteafvoer ziin onveoidarcnio,
terwili de afdichtingsrand van de klep vrilwel vosriin-
rend in de stroom van er langs strijkende, hetc passen
staat. Doordat de motor bovendien nog compressis verw
liest en tijdens de inlaatslag via de witlaat vaise
lucht aanzulgt, wordeh de bedriifsomstandighedcs aliag-
behalve ideaal, de motorlemperatuur- loopt op eh in
het. bijjzonder de klepschotel krijgt het zodanig voor
zljn kiezen, dat verbranding (en misschier breuk) op-
treedl. Er z{ nadrukkelijk op gewe en, dat de aan ecsisw
heid van den zekere mate van klepspeling bi een koude
mobtor nog geonszins inhoudt, dal ook onder het rijden
een voldoends speling aanwezig bBLEfT, sl zal ia de
regei blj kopkleppers de klepspeling Bl ovlopen van de
motortemperatunr groter worden., Afstellsn van ds klep-
speling dient dan ook altid volgens de fabrickszeze-
vens te geschieden. Wanneer we nu azn heot slot wvan
dit artikel er cp wizen, dab kleppen-kwaaltjes r=la -
tisf slechta zeer weinig voorkomén, dan kan de goin-
tercsseerde lezer =zich volgend kesr hopelilk weer zven

. onvervaard Werpen op deze kleppen-geschiederis, waar-
in onvermijdellfk de onprettige consegusnties van het

viertakisysieam het meest op ds wvoorgrond troden,
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