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| Draai de kabelafsteller zover als mogelijk in de versnellingshak voor de

Techniek maximale kabelspeling.

| Diraai de borgmoer in foto 1 los en draai de centrale afstelbout naar binnen
. tot hij de drukstift net raakt. Draai de afstelbout een kwart tot een halve slag
Demontage van de Burman koppeling i i bk i Dhpieiks easr vist
, Stel de kabel opnieuw af zodat ca. 1/8"(3mm) speling aan de
| koppelinghandgroep over s,
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- Vaak krijgi de koppeling weinig aandacht
en is hij versleten tegen de tijd dat een
mudorrevisie nodig is. Ken de Groome legt
uil waarop moet worden gelet bij de |
koppeling die op AMC motoren zit.

Ondpnks (of misschien dankzij) het feit dat de
 meeste motorrijders de koppeling van hun
fiets als van zelfsprekend beschouwen,
tunclioneren ze merkwaardig goed bij het
overbrengen van vermogen in cen omgeving
van hete olie. Als resultaat van deze
schijnbare betronwbaarheid zal de koppeling
van de messte motoren alleen worden
o7, Beinspecieerd als een complete revisie van
muotor/transmissie nodig is. Meesial wordt dan
@ ontdekt dat, ofschoon de koppeling prima

¢ functioneerde, hij totaal is versleten en niet
meer in stant om aan de clsen van een goed
o gereviseerde motor te voldoen.
1 Deze foto-demontage is van cen koppeling
4 van een 1935 AMC ééncilinder en is bedoeld

~ | omdie punten asn e geven waar speciale Als een Burman B32 bak is gemonieerd (*B52° op de buitenkast
= aandacht aan moet worden besieed, gestempeld) en, na bovengenoemde afstelling een “clonk” is ¢ horen bij
; het intrekken van de koppelingshefboom, dan 1s dit een dmdelijke mdicatic
e meeste koppelingsproblemen onderweg dat het koppelingsmechanisme in de versnellingsbak aandacht nodig heeft.
: worden veroorzaakt door deze drukstift- {Om een koppeling te demonteren moeten eerst alle moeren, waaronder de
- afstelbout, die niet goed is afgesield. Op de veren zitten, worden verwijderd, bij voorkeur met het in foto 2 getoonde
meeste motoren moet de afstelling als volgt speciale gereedschap, ofschoon het ook met een uitgeslepen

wonden gedaan: | schroevendraaier gaat.
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Als de veerdruk het mocilijk maakt om de moeren los te draaien kan de
veer temggedrukt worden met cen kleine schroevendraaier zoals op de foto,
Hier is de complete samenstelling van moer, veer en veerbus te zien, Het is
de mocite waard om te controleren of alle veerbussen dezelfide lengte
hebben en van het juiste type voor jouw motor zijn. Mocht de sleuf in een
moer erg vitgesleten zijn, dan is het raadzanm om de moeren te vervangen
om een hoop mogite te besparen bij montage.

Daar de veren slijlen en korter kunnen worden in het gebruik, moet de
lengte vam alle veren met elkaar worden vergeleken en, indien mogelijk ook
met een nieuwe veer. Als het verschil zo groot is als in foto 4 (ca. een
winding) vervang dan de hele set. Wees niet verkeerd zuinig door alleen de
korte te vervangen.

Oktober 2003 12

Satisfaction Guaranteed

Nu kunnen alle koppelingsplaten worden losgenomen, hoewel soms wat
hulp nodig is van een schroevendraaier of e2n stel kleine magneten,
Controleer elke plant zorgvuldig. De frictieplaten moeten warden
gecontroleerd op ernstige slijtage, verbranden of doordrenking met olie van
de frictiehlokjes. Als ze versleten of verbrand zijn vervang ze dan.
Oliedoordenking is soms te verhelpen door enderdompelen in een geschiki
oplosmiddel. Als je twijfelt vergelijk ze dan mer nieuwe blokjes,
D gladde stalen platen hebben soms te lijden van corrosieproblemen, Als
de jouwe lijken op dic op de foto zijn nicuwe nodig, maar controleer eerst
of ze beschikbaar zijn voor ze weg te pooien. Controleer zowel de gladde
als de Incticplaten op onvlakheid, en bramen en slijlage in de “kantelen”™
aan de binnen- en buitenomirek,
Het koppelinghuis heeft vaak zaagvormige slijlage in de spiebanen zouls op
de foro. In dit geval is vervanging nodig maar als de slijtage niet e emstig
15 kan zorgvuldig afvijlen binnen zekere grenzen de zaak redden, Als de
platen acceptabel zijn in alle opzichten behalve bramen aan de “kantelen™
dan kunnen die ook mer de vijl worden weggewerkt ook nu binnen zekere
grenzen.
In dit stadium is de drukstift makkelijk te verwijderen en te inspecteren op
rechtheid en slijtage. De gemakkelijkste manier om te controleren of hij
recl:t is, is 'l.i-l..!Ul' hun over een goed 1.-lul; oppervlak te rollen. Als hij krom is
| = moet 2en nieuws worden

gemonteerd, ofschoon het
mogelijk is om hem met zorg
e nchten. Wal sTijtage betreft,
the kan ontstaan als een kuiltje
i één of beide stiftuiteinden
als daar cen kogel is geplaatst.
Als dat erg ondiep is kan het
op de slijpsteen worden
weprewerkt. Als de drukstift
niet te Fepreren is en een

o ot G meuwe niet is te krijgen dan
kan er één wm'den @maah 11:|r 2en staaf zilverstaal met de juiste diameter
door op de correcte lengte te brengen en de witeinden tot kersrode kleur te
verhitten en dan in koud water onder (¢ dompelen.

[
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Nahet terugbuigen van de borgplaat onder de centrale

koppelingbevestigingsmoer kan deze worden losgedraaid en samen miet d:
horgplaat worden verwijderd. Als de borgplaat niet emstig is beschadigd
kan hij vaak opnievw worden gebrulkt door een ander deel na monzage op
le buigen.

Als je nog geen bak onder de koppeling hebt gezet is dit een goed moment
o dat le doen want , vooral bij de Borman koppeling, beginnen er nu
allerler onderdelen vit te vallen die anders zoek kunnen raken. Onderstean
nu het buitenkoppelinghmis om het op zijn plaats te houden en pak dan de
tapeinden vast om het binnendeel van de spiebanen af le irekken,

Als de centrale koppelingmoer ooil is ln:-.g-eu erkl kunnen de ~,.pu:ham:n van
het binnendeel emstig =g

beschadigd zijn door slijtape.
Yervanging is dan de enige
remedie maar dit deel is
misschien moeilijk te krjgen.
Bekijk de koppeling-
veeriapeinden roed op elke
vorm van beschadiging. Leter
bij montage goed op dat de
asymmelrische koppen van
deze tapeinden miet in de
verkeerde stand worden
geplaatst. Dit kan goed worden
voorkomen door ze hij
samenbouw op dezellde
manier tegen het binnenhuis
aangetrokken te houden als bij
demontage.

Nu wordt de opvangbak
belangrijk. Als het hele
middenlager er nog niet
nitgevallen is en de rollen naar
alle kanten zijn weggerold, verwijder dan zorgvuldig de buitensie axiale
drukplaat waarmee de rollen zichithaar worden. Het buitenkoppelinghuis
kan nu worden losgenomen waarbij de rollen in de bak cronder zullen
vallen,
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Inspecteer nu alle delen van het binnenlager, inclusief de bultenring die in
het hart van het huis zit, Op dit lager kan veel speling worden geaccepteerid
omdat het alleen iets hoefl te doen bij ingetrokken koppelinghand greep. Je
moet vooral letien op pitten enfol tekenan van witbreken van deeltjes vit de
geharde laag.

Als je de rollen wilt vervangen wees dan voorzichtig. Bij Burman en
sommige andere koppelingsn zijn dit geen standaard 1/47x1/4” rollen. Als
je-geen rollen met de goede lengte kunt vinden is het waarschijnlijk nict

" mmoeilijk om iemand 1 vinden die standaardrollen iets korter kan slijpen.

it is heel belangrijk want de koppeling zal volkomen blokkeren als te
lange rollen worden gemonteerd.

Het opnicuw monteren is tamelijk eenvoudig maar vergeel niet de
borgplaat onder de centrale moer op le buigen na het goed vast draaien van

_ de moer, Deze moer wordt gewoonlijk vastgezet met cen moment van 70

ft.Ibs. maar controleer de juiste waarde in je handbock!
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ALS DE KGFPELING KUREN ‘JERTOONT

Toen =i onlangs =en jets schreven onder de titel "mengzmeringsmidre”, & ons
het verwijt geaeakt, dan dergalljke stukjes nu niec direct reclame zijo woor bet
rmpcorrifalel. Schriff - zo werd oo gezegd - wal woor plazier Je allemazl mat
een motor kust hebbes, hos fja onze moderne moooren Iijn enz., maar vesktig
niet e sspdechy op mocllifkheden, dis jer mobnrlif ook wel eens zijn. Het is
echrar o.l. zn, dat lemaml die motee cijdl en bovendien een motortdad lesst,
daprdoar dudelijk blijk geeft, de genpegess, hel gezondar, dp eonomls @0 al
wat =r meer mel el motorrlden verhand hoode, volkomes te beseffen. Baar om
te voorkamen, dat ook mpar lemand vic dergelijke ortbkelen eo aan de hand vao
Litels ogls &r bovnn dere beschoowing =en prijet, verbeerde conclusies zoa
mekken, willen we toch in het bijgonder in div geval, waar bet esn beschouwing
aver de koppeling betreft, duldeiijk het wolpende stellen: in oegen van de tlen of
migschian wal % vam de b} gevallen functioneert de koppeling tol teveadenbsid
an bl wil 4%t den miet zegeen, dot hij nist noeg Bepar 2ou KURDeD WErken, van
@en prgann waarop scherpe kritisk peait zou feoeten worden, 18 hier geen sproke.
wWir pchier bepaslde kwaalijes, die zich een enkele keer aondlenen, kent en
besielr I weliks rFichting erooak bi] de koppeling van zijn motorrijwi=sl wellicho
NeE NAEF wverbetering gestresfd kan wonten, Ken van dere warenschap o de
dagedijise rit-probtijk oot bebben en dagrom willen wes dic kepr aens spoecioal
epkede puanties coder de loep meiceda die nog wel cons pan de aandacht
notsnappe,

We beginnen beel simpel. Er vanalt garnde dat de koppeling bi] een nleuw

_ afgelévesds maching In prime oonditie is... Was dat maar wasr! De Hoppeling
rell mag don goed =ijn, de bedieoiog goet woh zells Bl olgwse motoran lang
niet altl]d o soepel en zo licht als megedijk 5. We hegonnen dus met een beel
eepraudige en IogEche vernndersielling en staan desondaréss al metees voor et
f@it, dar 2elfs hif memge niews machio: de koppelingabadiening {dus ndes zozeor
ey I-L-l;.-mm.'llng zelf] dusdamig gaat, dat vecbetering mogeiljk ls. Het helang van
gorde smesing van de bowdeokabel waarmee de koppeling bediend wocde, zoa
hier eigenlijh pist mesr ander de aandacht gebracht boevea ke worden, ﬁmlwxiﬁl'ﬂ
over Epbedorcerhood o ket algems=en al geooeg peichrevoa is, Mear het s mesr
reged dan witzandering dat de kabels van nieows machines bi] montage door de
febrick oiet gued gesmessd zifn, de hkandelaar die de motor aflevert doet s

. b el

Bi} namecing bleck de befboomwerking van het koppelinpshaodie ap het atuur
zodanlg te rim, dat dear gerekoend kon worden mer een overbeenging van 4 @ 1.
[h= deee situatie hobben we bijvoochesld, ale onze hendicrschi op hel handia
(gemiddeld] aangrijpt op 100 mm van |t dessipint ven bet hondle en als de
afstacd van de kabelbevestiging pan het bandle ot san het draaipumt 25 mm is;
Lo 25 afwel 4 : 1 s den deomers de hefboosnvechomling, Tou md de kabel een
ileale krachtoverbrenging geven med cen rendement von [ pot., dzn zoo saon
bet handla san trokkracht oitgeoefend moeten worden van on@evesr san kwarm
van i nog 23 kg, dus afigerond 5,6 kg, Maar de benodigde kracht om ta
anckoppelen bleek bij de motor met een kabel, zopk docr de febreick pfgeleverd,
12 kg b= zijm; dus bt rendeimeot ven de kabeboverbrenging was 58 2 12 - 47
pot. U zier, war voor warlies o in zo'n kebeloverhbrenging al kan optreden en als
U dus vindt dat de koppeling in die zin karen vertoont dat de badiening
sbaorimaal venl kracht vergt, dan is bet in de @erste ploate wel zask om o8 18
gaan, wor er bl dle kabeloverbreogimg sam wiret g kaben i, We mosten de
resaltaten van de proelmemingen pog even vorder volgen, om de mogelijke
verbeteringen duldelifs maken,

niet me=r dan de zichthase vitsinden ven de bincenkobels sen druppeltpe olie of t"-
pen likje ver paven en menige rijder weet niet, boezeer de bedi=ming van de
koppeling beimvined worde door ds conditie van wet wellicht ber belangrijkste

Dear cabaning fruesale 20 op de solgende pIESO o Laeewd
ean T e Maoe Orele'? kan congl ale eoarboels dideen douo
e WREHLET, @OAr rivenn 8 {;E': AAgEh s e Ailer -
Lt kdn geiee;, mals de prirak yn manfwdi. Mer rer-

hedicningsorgaan i de kabel,

We willem dan ook i dit verhend aen paor getzllen ooecen, ontleend s8n
proeven die desrljds errs geonemd . zijn door de Duilee iogenies Hehoeyer.

Hij stelde eerst wast, hee oot de kracht wes die wcgeocfiond moest warden op
da hefhnom wan de koppeling, welke zich wlzk bij af In de maotor of wisselvak
bevindt, am volledig te ootkoppelen. Bl] de gegeven befhoom van de kappeling,
welke zich viak bij of in de metor of wisselbak bevindt, om velledig Le
ontkogpelen, Hij de gegeven befboomlengie van de betraffesde motor Heak de
henddigde antkoppelingaleracht sldwsr bijrs 23 kg, e zl)n.

boHi b dtérdend voor disires malaren Terachillens

Ta kahel was oporsproseelijk keurlg langs stur en frame versankend, mass liep
dientengevolge in diverse bochbten. Door bem gureriger e leggen, kon de
benedigde bedieningakracht temaggebracht worden tot 11,2 kg {reodement 50%)
door kim gebeel vrl] e legeen, e nergens mesr epen pedwongan onpansiiga
bocht te lacen maken, kwam meo op 10,8 kg (rendement 52%| oo nodet de kebel
way inpekorr, hetgeen door het gunstiger verloop mogelije werd, blesk
pigeindalijle aen bedieningskrache van 85 kg volioende L= #ijn om e ontkoppeden,
Hat Tendement ven de kabelerbrengiog wa2 o 65 pot.,. @en hele verbaroring
dus ben opzichte van de occgpronkelijk 47 pot.



Deroe pipann oget Heks de Bappeiap e cerdrace de scelnegrigkheid wvear
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Overssckomstige proeven met wrifsel deoge en vervnlgens met goed geemeende
kabels beacht pan ber liche dat achterwege blijven van goeds smering kan

© mesulceren 1o extra veslieren in de owerbrenping tor 2alfs meer dan 25 por,
m.o.w. de hedispimgskrschl oesnl &1 gAIW Mt ain keyrt toe kls oet woor
goede smering gezorgd wordt.

1lic dit all=s blijke wel duidelijk, dpc de oorzank van het rwaer gaan voo e=n
koppeling en eyensens wan Aheupr asngrijpen lang olet alidjd bij de koppeling zell
perochl moer worden. De koppeling als zodanig krijgt mo wel oaze asandachi, als
we enkele ondese kwsaltjes gaan bekijeenmn,

Een =pkele weer Lol mes mog wel mens met ecn slippends koppeling, dow.as dat
de platen slippen in gekoppelds toestand. Db slppen kan diverss sorsakan
nehoen, Wonoeer het wrilvingsmaterisal, karkjes of ferode odid, ne verboop van
tijd wat afgesleten i, komo hel placenpakker wan ern meesrvoodige
plabenkappeling war dichter op glicgar te liggro. De meeste van dergelijls
kugpelingen werken met epn longe koppelingspen, walke loopt door de holla
healdes van de wisselhak en deze pen e Ban douor afslijtes vae de platen klem
knmen e zicten tussen de kappelingshelboom enesziids en de drokplaar lofwel
het binnendeksell van de Enppedlng anderzijes. s deze sitoatie ouilstsan, dan kan
diL reae asre gewolgen bebben: al. ontoelaathare slip tussen de koppelingsplaten
ki, koot worden van de witeinden van de pen, die daardoor zalfs hon
porsprackelijke bardheil bunoen vealiGeen; ¢ g2 zache wioginde van de pen slije
miet allesn srel, rodar men abnormeal vesl zal moeten bijstellen, maar ook kan
de pan Ler plarcse cen kraag of koohbel krijgen en dit kan weer resglveren in
aen min of meer stugees werkicg van de keppaling,

In verhand met bet voorgaande willan we meteen nog cven wijzen op bet deit,
dar rr met betrekking tob de slelelling ven de koppelingshedlening messtal twee
voorzieningen zijn, De peeest bekepde |5 de stelmegelikheldd aan zen van de
gaheluiteinden = men kao biesmede de nodlgs wrie slag in het koppelingshandle

bewsrastellipan, Esn veije (dode olwel leee) slag  In bet handle beteleot echter
nag nler, dar het anckoppelingsmechanisme (dus de drdopen) ook de noodeakelijls
speling hecft. Om deze in te stellen, is &r aan &8n van de ulfginds vAn e pan,
vaak 1o de reeds genuenmle drukplast, een stelbouc)e; dic moet ingedraald warden
tot men voult, dab de pan lesten drukpleat cn hefboom s opgestaben de
nirbeabalijke speling worde dan werkregen, door de stelbout weer e=n slogie
temyg T geven. In geval de uitvoering van deze stelmogelijkbeil anders Js dan
higr aamgegeven, zal het icstructieboskje hiss wel lels naders over werielion.
Mnar hpode dus goed io de gavan: esn kbedne wreile slag Bi) het haodie is olet het
enige vereiste voor een goede alsielling! ;

Blippsan van een koppeling kan werder nog vervarzaakt wordeo dose te zlappe
drukveertjes. Wanoees g2 [abviekagepevers hierumrent nlets vermelden, ken men
als richtlim zanhowden, dat mesr dan 10 pet. lengfeverancerTing van ket venTtie
vervanging noodzekelijk meakl. Dst versleten koppelingsplaten slip in de haod
werben, £a] goon verder betong hehoeven en evenze zal het dubdelife zijo, det
war grwnrden platen van een droge koppeling esn te grove cgiging (ol slippen
kumnen gEven

Vae de karen die koppellngen wel pens willen vertonsn, B het klaven Di] koade
maror wel de meest voorkomeds, ¥an somimige Loppelingen s dic aen
schoonksidsfoulje, dar ook bi] gehbewik van de goede olie in de koppelingsbak
optrapdl. Even een paar maal op de kickstarter teappen, Lerwill [eged tipd ber
moppelingshandle ingztrolkken s, wil wel sec belpen en bes Inschakelen van de
gerste versnelling zal dan nadlen nler meer zo'n gekmeak ten gewvalge hehhen
Aboormeal Eleven wordt veorts In de hand gewerke ndien men esn smeecmiddel
van te perings wlocBoarbeld beeft gebrolktydus als men bijvoochesld alie SALE . 56
In di knst ven de primaire ketting heeft pedsen, terwijl of cigenlij SAE 30
inhoort. Dat kromume platen an'el ongelijke afsvelling van de drukveertjes zich
rowe] door ongelijkmatigs asngel|plng als dons slip of niet vt koomen van de
koppeling mercbaar kumnen maken, spreckt welbaost vanzelf, Wannear de moror
deaalt (ewentueel donr op de kEickstarber te trappenl £h men [Tekt het
koppeelingshnndle in, dan doidt het slingeces van de drokplaat op ecn van de
zofalse genoemde mgerschilgheden, Tee Inspectie moet wvanzelfsprekend bet
koppelingsdelkzs] learter- of kertingeasticksel} cerst verwijderd woeden en @ dic
er toch sf, impectoer daon maoeen of de sbeven in de koppelingstroounsl, weasin
de nukkes weap e platen hesn en west bewegen als gekoppeld en onthoppaeld
wardt, nlet Ingeslagen zijn. Fo oodig de sleuven weer pechl viflen masr eor wooral
o leteen, dac van dedere alesl evenvesl marerlanl wordt seggenomen, omdat
anders bec suvel van baken der platen zich spoedlg weer zal voordocen bij de
minat uitgesijlde skeef. Op pepier moakt dit alles @en edg 8l Roeg-technisohe
jdiuk, maar vertooat de koppeling esns kuren, dan zullen die coch vaak osn de
hoeed van de hisrboven gegeven inlichting te betesgelen zijn, als men tenminste
van de opbouw en werking wan dit transmissie-orgaan maar voldoenpde Degrip
bremlR,

I di K,
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UIT OF PRAKTIJK

AAN WELKE KANT MOET DE KOGEL ?

Toen hij deze winter zijn eencilinder Matchless van 1952
een goede beurt gaf, constateerde een lezer uit Borne,

dat zich in de holle wisselbakas behalve de gebruikelijke
drukpen ook nog een stalen kogel beyindt, maar het is

voar hem een vraag aan welke kant deze kogel hoort te
Z1tten,

Het antwoord kan heel kort zijn: aan de kant van het eigen-
1ijke koppelingsmechanisme (dat zelf alreeds drie kogels
bevat). Aan de koppelingszijde rust deze pen direct tegen
de stelbout in de drukplaat.

Voorts klaagt deze Matchless-rijder aver het inschakelen
bij stilstaande machine, dat moeilijk gaat, hoewel de
koppeling goed vrij komt., Dit Taatste betwijfelen wij
gchter, om het ronduit te zeggen, want bijna altijd schuilt
de oorzaak van het bewuste euvel in het niet helemaal wrij
komen van de koppeling. Ook al 1ijkt het dat de platen

bij het intrekken van het koppelingshandel Jos van elkaar
komen, dan is het nog niet gezegd, dat zij inderdaad over
hun gehele opperviak geen onderling contact meer hebben,

In het bijzonder, wanneer er 2&n of meer platen krom zijn
getrokken, is het onvermijdelijk, dat de aandrijvende pla-
ten het andere stel toch nog meenemen, zij het met de
nodige s1ip. Een andere mogelijke ocorzaak is, dat de pla-
ten kleven als gevolg van teveel of te dikke olie in de
kettingkast (gewone motorolie van SAE 40 in de zomer en

SAE 30 in de winter, tot aan de onderrand van de inspectie-
apening).

Tenslotte informeert deze lezer naar de soart en hoeveel-
heid olie in de achterveringselementen. Matchless adviseert
voor haar Teledraulic elementen B5 cc olie van SAE 20 per
element, maar voor extra grote belastingen kan eventueel
SAE 30 genomen worden; de hoeveelheid mag echter nimmer
meer dan 90 cc bedragen.

{uit Motor 28-2-1964)
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IT DE PRAKTIJ

MATCHLESS TWIN-BLOK IN FRAME VAN EENCILINDER ?

Een lezer uit Dordrecht schrijft: Ik ben in het bezitf van
een Matchless 350 cc &&ncilinder van 1956. Nu wilde ik u
vragen, of het mogelijk is, om in het frame van deze motor
een 500 of 600 cc twin-blok te ptaatsen, van omstreeks
hetzelfde bouwjaar. 1k heb dit ook al aan mijn dgq1er ge-
vraagd, maar die wist het niet. Indien dit megelijk is,
zoudt u mij dan kunnen vertellen hoe ik het beste aan zo'n

blok zou kunnen komen? @.’ ..-’F{j'

OO0ROG =

i LY
De frames van Matchless &En- en tweecilindermotoren 2zijn
identiek, zodat het inderdaad mogelijk is. een twin-blok
van een overeenkomstig bouwjaar in uw frame in te bouwen.
Witeraard moet u dan ook het kentekenbewijs laten veran-
deren. In de rubriek "Motor-Markt" wordt door verschillen-
de motorslopers geadverteerd; u kunt dus in elk geval
telefonisch om inlichtingen en prijsopgave vragen.
Bij het tweecilinderblok behoren andere schetsplaten dar
bij de &&ncilinder; deze moet u er dus altijd bij hebben.
De versnellingsbakken zijn identiek.

(uit Motor 3-6-1966)
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