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De AMC-krukas

raadsel in het motorheelal.

Wat meimeringen na het doorzoeken van 20 jaargangen ClassicBike’s en
MuotorCycleNews naar het wonder van de krukas van AMC en het
veelvuldig gesuggereerde breken hiervan. Als je zo'n 3 meter bladen hebt
doorgewerkt denk ik dat het probleem niet echt zo groot was als wordt
gesuggereerd. De 500 en 600cc modellen hadden hier weinig last van,
meestal betreft het de vroege 650 modellen met alternator (wisselstroom-
dynama). De vroege sportmodellen hadden gelijkstroomdynamo’s en
kenden ook het sneuvelen van een krukasje wel maar de omstandigheden
waarin deze werden gebruikt lagen toch vaak iets anders. Deze Bonnie-
beaters kregen natuurlijk ongenadig op hun flikker en ja dat kan het wel
eens gebeuren dat zo'n ding de geest geeft. Mr Frank Neill, services-
manager van AMC, geeft aan dat met de komst van de nodular crank de
problemen over waren, deze was “unbreakable”, en werd omstreeks 1961
de standaard. Overigens, wat te denken van montage van 2 carburateurs,
zuigers 12 op | en speciale nokkenassen door de fabriek geleverd? Vraag je
dan niet een heel klein beetje om moeilijkheden?

En, we hoeven helemaal niet zo lang te lezen om ook van de andere merken
de problemen tegen te komen. De vreselijk snelle Triump GP, en vreselijk
teer, die plofte dus ook regelmatig onder zware belasting denk ik dan maar!

Wat te denken over de de Roland Pike story? Roland, een beroemdcoureur
en ontwikkelings technicus bij BSA, heeft het hier over een collega Charlie
Salt die regelmatig de racebaan ruggelings bekeek door het breken van de
krukas van zijn BSA. De veelgeroemde ontwerper Bert Hopwood was bij
zo'n gelegenheid aanwezig en hierover zo ondaan dat er iets op korte
termijn moest gebeuren. De structurele oplossing was het zwaarder
uitvoeren van de kruktappen, doch dit was op korte termijn niet mogelijk
vanwege de ambtenarij binnen BSA. Een dode renner was goedkoper, van
hoge schadeclaims was geen sprake, toen nog. In het artikel wordt
gespoken over het “breekproof” maken van een BSA krukas door de
afrondingsstraal van de krukhalzen “in te rollen” op een draaibank met een
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stalen kogel. De afrondingstraal, vreselijk belangrijk voor een krukas, werd
met ¢en hardstalen kogeltje nabewerkt. Vervolgens werd de krukas op een
testbank in trilling gebracht. Een niet behandelde krukas knapte binnen 10
minuten, het behandelde exemplaar was na een uur nog in orde.

En de Norton Commando’s? De Combat motoren waren zo onbetrouwbaar
vanwege het regelmatig breken van de krukas dat ene meneer Rowley,
tester bij Norton, na onderzoek vond dat eigenlijk de enige goede oplossing
was de productie van deze motoren niet voort te zetten. Overigens vond
Rowley uit dat een van de oorzaken de niet correcte afrondingstraal een van
de oorzaken was. Ook de Norton Domiracer liet wel eens in de beginfase
een krukasje knappen wat een wijziging in het gebruikle materiaal
opleverde, ook gij Norton. (vrij naar Shakespeare)

Als je al deze artikelen leest en de opmerking dat de gietijzeren krukas,
mehanite crank, sneuvelde waar de krukas van de Royal Oilfield, sorry
Enfield, van hetzelfde materiaal heel bleef, gaan je gedachten toch uit naar
de lengte en de ondersteuning van de AMC krukas. Mogelijk was in een
aantal gevallen een combinatie van verhoogd vermogen, verlengen van de
krukas voor de stator van de alternator gevoegd bij de stijvere constructie
door de middenlagering de oorzaak voor breuk. Denk maar aan een stukje
metaal, een lang stuk en een kort stuk, ga dan maar buigen, het korte stuk
geeft eerder de geest dan het langere. In de meeste gevallen denk ik dat de
porzaak gelegen was in de be(mis)handeling van de motorfiets door te hard
of met te zware belasting te rijden. Zijspan zonder de gearing aan te passen
en meer van dat soort slimmigheden.

Zelf blijf ik het motorontwerp bijzonder goed doordacht vinden. Een
bijzonder goed doordacht smeersysteem zonder externe leidingen, goed
gefilterd voor die tijd, 2 zeer goed werkende tandwielpompen eigenlijk een
voor die tijd een prachtig ontwerp. En ja als door slijtage het middenlager
ruimte heeft gekregen, dan loopt de smering naar bigend en zuigers terug ,
65 tot 100000 mijl zonder revisie was geen zeldzaamheid. Bij de BSA en
de vroege Triumph’s wordt de olie via de rechterkruktap die van een glad
lager is voorzien naar de bigends gepompd. Was het lager te ruim
geworden, dan sneuvelde een bigend, meestal de linker, met desastrenze
gevolgen.
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Ik heb verscheidene BSA ruines mogen aanschouwen, maar nu houd ik het
erop dat de originele constructie prima voldoet bij voldoende onderhoud.
Tegenwoordig worden er vaak prachtige technische oplossingen bedacht,
overanderd duur, maar de

originele toevoer wordt naar mijn mening veel te gauw verlaten. Ergens
logisch want deze brengt absoluut minder geld in het laatje, het mede
slijpen van de rechter kruktap het deskundig plaatsen van een nieuwe bus in
de distributiezijde, daamna het in lijn en op maat brengen met het lager aan
de aandrijfzijde. Dit alles volgens fabriekspecificatie en bij normaal
gebruik zal je geen problemen hebben.

Om te generaliseren dat alle AMC twins waardeloos waren, zoals ik een
tijidje geleden mocht lezen, elke boer had wel zo'n geploft geval in z'n
schuur staan, is wel erg makkelijk gezegd. Ik houd het er op dat het hier
ging om twins met een zeer respectabele staat van dienst die van eigenaar
gewisselden, waarna men een Bonneville probeerden bij te houden. We
hadden perslot van rekening een Engelse twin dus dat moet kunnen.

Er waren inderdaad AMC twins die een Bonnie bij konden houden en
verslaan, maar dan moet je toch denken aan 650 CSR types, zoeen zoals ik
van John van Rossum mocht aanschouwen. Daar werden ook zeer veel
kilometers/mijlen mee gereden zonder dat deze de peest gaven, 85.000
harde mijlen las ik laatst nog.

Afsluitend na 3 meter Engels papier houd ik het er op dat een zorgvuldig
opgebouwde AMC twin zeker niet de mindere is van welke Engelse twin
van gelijk bouwjaar en capaciteit en dat heeft Rinus van Leest volgens mij
al vele malen verkondigd en beter nog bewezen!

Carl Kuipers

Juli 2000 24



Ajs s/Matchless vereniging

- ozijkanten van du slemve of kraag bLJ de aMc kroakpan z1ijn; 1atmat
sechuin hiJgelepan zodat de krfaag en de pen onder een perfecte
rechtna hoek staan.-Het gat in het vliefuiel staat ook Tocht op het
vlieguiel zndat de krukpen ar gehuml ot da kraag 89 BNaan wordt
getrokken., -

De Alphapen, die wil-Hén Etuk is,kan oann rachtn hnﬁk hebben omdat |
gr oen afronding of r=dius muat zi]n ‘orm voldoende sterkte te heb=
ben. (zie fig, 1), Dit bet ek ent dat, sals de Krykpen wordt wvastge=
drasid, deze niet geheel In het vlieqwiel kan worden getrokkien =
er blijft een ruimte mpen van ongeveer 0,0015 " tussen vliegwiel en
schouder van de pen. Het is duldalijk dat de constructie zo aan-
merckelijk verzwakt wordt en het uviteindell jk begesfi, De oplossing
is het asnhrengon van sen corrpesponderende radlius langs de rand
van het krukpengat in het vilegwicl zodat de pon er weer helemaal
in kan. Fr zullen dan fjeen problemen mesr' optreden..

Als een ordgineel big-end speling krijgt, gooi het dan niet onmid-
deli jk weg, Hoel vaak is di krukpen In witstekende $taat doordat
hij zo harn is, Het enige dat nodig ls, zijn een niouwe set rallen .
en lagerkooil., In sommige geuallen kan eecn nieuwe drijfstangbus
nadig zljn, maar deze 'eonrod limert' is pdet zo heel duur, Het mon-
teren ervan in de drijfstang is echter wel eon karueitjs voor da
vakiran, Overmaat rollen zijn ook Uerkri jgbas®! maar ook hiervoor.

is een wvakman nodig, want Het loopuvilak van da.driljfstapg moet QB—
hoond worden vbor edn goede passing. Gebruik ook nnnit gude en’ e
nieuwe rollen doar elkaarl Lo ey

De bronzen of stalen afstandsringer een elkeo kant van de krukpen
kunnen ook probleman goven. Brons werd gebruikt tat em net 1950,
staal in 1951 en ze werden weggelat'en sinds 1952,746 dragen nists
bij Hot de sterkte wan het lager . an-mogen dus_altlJu wuggglatun
worden, -Laat je ze -er toch in, en geobruik jo sen Alpha big-end,:
vergast dan nlet ue ringpn aan de krukpen¢ijda azn te passen aan
de radius.. ' :

fle de krukpen:.wordt vervangen moet de rollenkodi ook vernteuud
warden; prohger zo mogelijk de niewwste Alpha kooi te krijgen. De
stanﬂaard Afic=keol had cen naulm paaslng op de pen en een Fuime °
passing “in Wat drijfstenooog.. (fig..2), Deasrdoor dden' de tTasg~ T
heldskrachteon {versneiling en ‘vertraging op 80P enm ODP) de krukpen
snel vorslijten, Dit verergert nog bij hogeo toerentallen, in het
bijzonder bij welnig of geen motorbelasting {hu. hcuuﬂtaf, s R o o
loop). Hij de Alpha-knnl is het andersom, dezeiheeft geen last. van
de traaghﬂ;dakrachfﬂn. Gobruik dlleen de mllerbeste kwalitedit rol=
len, zoals bv, Hoffman, on controlcer bi] voorkeur met gon 'miclo=~
mﬂtnr of ze allemaal cven groot zijn.

Kifk of do mocren In goede staat zign en gemaskt van hard stagl
(controlcor dat met cen vijl)., Gebruik veel olie bij het monteren.
Vertrouw niet op het vastdraaien van de moersn om de vliegwielen
tooen olkaar te trekken — szen pers ia beslist noodzakell jk, O j
AMC=k rukpennen is het van vitaal belapg det de mooren gelijk wor-
den sangetrokken, want anders trek jo de binnoenpen naar Gen kant.
Mot een momentsleutel mocton ze beiden +tot 300 4 400 f£E£,1lba.
worden sangetrakken, Controleer tot slot de olietocvoer met eon
olicepuit,

Do hoofdlagers geven zelden problomen. De lagers =aan de aandri jf=
zi jde kunnen verwijderd worden door het carter behoorlijk te ver-
hitten,Het binmensto lager zal er vrilij gemakkelijk uit vallen,maar
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In de tjd, dat endergetokende zelf bemokden |s Y

i e feweral b het Omderdelen Fog
| - . %hmmqmyﬂﬁwﬁhmm:,uﬁjmmmwjmh?m
Hee is &l weer enige tjd geloden dat Jan Asnrssd ons zijn Bigend problesm Ecte in het bigend donsje Het affecy van het iekeningetic, is natwnrlije afhankel]
mhmﬁﬁ.mudnjummﬂthuﬁﬁjdmmpmﬂmmd.m van de reviscur, ' Hik
bopedijk tot de wederopbouw van een goeds krukas zal leiden. zml‘miﬂ'ﬂm‘wﬂmmﬂmﬂ&uﬂunmbﬂcwp

Dreel van het probleesn is mijng inziens, dat jo wasrschijnlijk een santal van de cerse MmmmuMMMMMLﬂ ¥ Beneratic
generatic Alpha bigends gekocht hebt, op zich geen probleems, 2¢ zijn op zich redelijk aanpassing van de viiegwielen is dan gok overbodie o 0% binnenring, en sen
good maar .., P&mluthﬂﬂ:dﬂpﬁjﬂw:m&m vechouding van de Alpha bigends bifzonder 3
mummmm]ﬂmmmmmgumnm E“,“":“":mmuﬂijkwind:ganmm.jm.d.mﬂmkmmﬁ: .ﬂig.‘un-ﬂlg.
het pen gedeslte en het binnenring gedeslte een kicine radius sungebeacht. Dezo radiis E’E'"’dmﬂmﬂﬁ"zﬂmhﬂm i
mnahmpmatnhr.nutﬂ:rliegﬂehnmmhnrupuwm.m Bl pants gemene openericlagen, o

drukt de rand van bet vliagwiel zich in de radius zie tek. I en 1L, ‘Wﬂmww:mlml g '”"mmm"mm"ﬁﬂlm

buitenring wordt kleiner ng het §
o : RipeeTsen,
. g budterring zal ag het inpersen mied .
: a4 meer geheel mnd ¥
-'-Trlk o ol _'ﬁli . MSsE niel oweral E'IHH: i5 en de span i:ﬂg 8 o i, omdal de dﬂ]fﬂlﬂ.ﬂg’

Door dexe vervormin i het mogelijk, da passin .
arﬁm?m&mmfemm:mgn;ﬂvﬁ;m el S

= Doormiddal van
ey leppen of honen mer vaste madthoon kuanen bovenstsands zaken

/ V0IIEG Wik
/ —Hndmmﬂrq!uunwndehuﬂum_ghmkvmmbeﬂm

N\

mmhammh:dhgwmmmﬂmmgﬂxﬁi?mn

PII.H

| :
brewk | ﬁ Ve mocht o eob et s van 2omel bigend muiger aanmarkelijk verkon,
|

Als er nog mensen = a8Vl ; ;
redicteur ol s 4t 1 it e Of 'EETSHge berchen weet dan, dt u

Op bet moment dat dit gebeurt is de breuk al begoanen, de belasting van de pen doet de
rest, D oploasing is even simpel als doslireffend: breng een afschaining aan van + 1,25 ¥l da Vries,
mm en de radins lwopt voldoende vrij. Zie wkening M.
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Vpor vlakschiapen isleen driskentige of vieckante beitelrlast
het makkelijkst:

Heen sen stukje rondbout als steel en mask hilerin sen nwit=
sparing, waarin het beitslplaatije sanligt zodat deze niet

kan verdraaien. Boor vErvolgens sen gat op de plaats waar ook
het gat in het beitelplaatje zlt. Monteer hat belitelplaatie
op de kop met sen platvarzonken schroef]e dusdanig dat hat
schroefije nauwelijks boven hat plaatie ultsteekt. Cest oa.

HENNY'S OWN COLLUMN

Garsedschap om stalen lagerring in drijfstangen te demonte=
ren an te monkeren.

Demcrntage stalen lagerring

Bout 5 in de bankschroef zetten op meskant, hierover bus
rammar 4 , met d& diamater van 16 mn naar beaneden schuiven.
Bu de drijfstang in de diameter van 60 mm leggen. Vervol=
gens da prop nummer 3 met de kleine diameter in de stalen
lagerring achuiven en hier bovenop ring fummer 2 leggen.
Hu d& mosr nummsr 1 [dit is sen gewdne standasrd moer mid})
mandraaien en de ring wordt wit het drijfstangong geperst.

Montaga stalen lagerring

Bout 5 in de bankschroef zetten op zeskant, hiercwer bus
nunner 4 met de diameter van 18mm naar bensdan., ashuiven.
Vervolgans esn veer met sen ultwendige diameter van 25 en
ssn inwendige diameter groter dan 18mm en sen lengte van
“umm onbalast in de bus rummer 4 schalven. Ofp de vear prop
numner 3 leggen met de kleine diameter naar boven. Hlero=
ver de drijfstang schuiven en de stalen lagerring over de
de kleine dismeter schuiven met de afschuining naar bene- -
den. Dan ring nummer 2 erop leggen en vervolgens moer nummer
1 sandrasien tot de ring nommer 2 op gelijke hoogte ligt
met het drijfstang oog.

Heony Steunank=rg
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Fig 7.3 e prerdreven FRIRLLE A
Oip by nonrEran ver vielen

Dt i, veroarzaaks worden door vuil of jiipiel masen wiglen en pen, door het mieo
:mr.rni}uﬁ'; sraml van do imnviakien van o& pengshpudess of sourgelijke aotraken
Ads wuil nies de oorzaak i5 kan de sfwyking soms warcen werholper diar de pen
venandere sand i memEren, wagneer de phaaiog war 32 llegaiEn 95 Ermingis
selaat, Gaardic nist, dan an menmer een sonriapsiaal Gesl voortachtip de vidkken
van het viiegwish bewerken,. De meears mensen dodiier pazsen de depakkalgke maner
e vty het Klemien van de-diersielanden in el haksehsoe? ¢n wek in ket vizk
Rl DeRle aksen man 2 hege e magn. Din s geen beawaar als ner swlon el fzgws-
fem esrefy prde pen rebowsis. Maar s de vlEpwisien van giesilzer Tinef de pen
twmetiik dianis, ki deze mediode oles worden Saohenien

By & oeg esn derde afwijiing mogelii. die men vk ciuk sgesikoms, wnzij esn van
heide viltgwizien niet oniginee! 5. Dar-s de afwilldng w809 22w oiestie van
bt Krukpenw ik inog sigar en o andeee laag. Dot ebipsel Zeier e @osofirijves aan
L fen d_:_mdu saraal van bet pl-'ﬁ;:m in #=0 wan de wighen efigazing werschii van dix in
.o aRgoTs; Eap s rele .1E'|-l.l=:|'h|r.'|;‘I = dan |;'|;:-:r|.",p: jtmuf'a,

Wanreer e sy de beschikking hebhen over cen stel cemers. kan o2 anderd ieiode
warden wefepast. Men oo dnn ke iele complex bati] rechotessis ot m zen el
boobdlages i ¥ Hiokken fuseen. ok kan bet carver g gebowiks worden wannzer 2
sleohs 1w lagers @ja:
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Het is dan wed zen beel werk om alles &
demonmeren. ceneinde de weelen door ergens
ieEenaan o aoen e kutnen sichen, He
spreexn vamzelf dal dh nher mag gebesren
als e assen in hun eigen lagers warden
ancersicumd, Wanker Zich tan beide zjden
van het carer twee el ik ver van slkaar
verwijderde lagers bevinden. wordt R
werk 128 ednvouwdiger, want dan kan &tn us
; in de lagere lopen waarkij hes andere woiol
Fig 7.4 Wandeer we niet de besciibbing . 4 hutypnien v-”.i A M
hehben mver sew oEl cenerr ks b traleren. Deze iwee W k-
Zal i oM BT e echer ziin shechus hulpmiddelsn voor
vifegwiglcovnpler lofen treumen op een ln- ST de. il
gert v eenyvakalze hodren V-dloiken. Voor tae acHiteies grftrekenom vin

YO ot minebar bines g Dok uRere mihols gebraik o ko
ke o eent Wakplzar gerer wanden Ezn ancere werbplaatsimeshods hesomt ui
he: boren wxs ées gar o sen bok wannn de

aseen presen an daarin cog neet kunnen dmzisn. Versolpsrs draan mes et gehite
comMex, Waarbij één as zich in et gar bevirar en de andere 1 i, Agn een arm,
bevesrizd aen hee Mok wordt ssn mestilol sangebracht die saaw e of de vrie s al
dam nies rech loops. De ssen worden B woor &0 geprobesrd an dere methodie &
wven good als het conrsleren ssen cenzers. behabve dai et ot mogelijx & berde
assen in derstide ward = coniroles=r,

My deer zich de vraag voor: hoe roives misessn fe assen gerichl djn?

Eigenlijk = de enige meiagtbars wleranps nul. dock dezs wiarde 5 heel mosilik
Dereikbasr. Wannear d2 som van Jde afwigkizmen dia op hewde assen wordt gemles
mirder & dan 0027 dam mogen we Siel mopperen. [oohat geval van owes lEgers kas
de afwijking graser Itn dan hif trie of vier vooml wanneer deze lamse b een Dedt
SLUf Caner rrin ondérpenmcie Wasresr e ssen fo ngiver mogelijk gerehi zHe
mCRer B Tren nog gEns woor ot [esm s most eed lang cindopdirobe op de aseen
worthen werTicn,

¥oor ner laatste agnnales moel een stEvige wialen depslaust! worden gebruike melezn
wringirer van enmieine 327 drareter dnoesn lemgrs van 6 cm, Den ringaleare] Aeef
g teven] veerkrzohl in rye schscht gn geeone piipsbewiels min voor di wedk dier
peschikr. wenzij & ruimae |3 om 2en mngesoidesrds verserkingsring © herbergee. Dese
moer-dan indien sodig aTgedrass] worden am vrij i lopen van de conmaborieg. Op he
wringizer meel veel krsch wordsn wigeoefend. Een koppel van 200 mi 00 Bk s
ket agodeakelif

Wanneer oo dwasrders pukger % anpebeacht. Kan et noodzakelifk zijn her gebicle
l:l:l'lT:i,':it'l. kﬂilr!it-ﬂ'-l' w matppesrei, Weoordal we dii prec=y heschrinnen fijn e paar
woornden gver hied Baldncscen | hes algemeen wel op koan plaar:
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Tievie van bet oitbatanceren van ééncilindermtoren
Toals bekand (3 het niet mogeblfi éencilindermoaneen volledig = helznceren,
euEnmiin zg e weescilindestosor waarhy de noigers wpalik op en neer gaen. Wel
18 hes mog=figk 2en aanvaardbase compromils o Bereiken, Hep sswickl dan de
rinetiene deied, dowx, Bet diijisEnglagar en de kiokpen, kunden el
g2tlincee il wonden door in.et viregwiel gan de anders ing van e pan ez
contrageanch-ang 2 Drengen. Maae 9% daar ook san sewichy wordt wegeviepd dad
ptfijlcts dam b toreal ven e WEen e wesr gnande delen | dus muiger, Zulgerveres,
zwigerpen 20 de bovendts helft van do deilfseme, souden alleen de brachemn mer
eilcaar n evenwichy zije b her BLDUP. oo her O 0 P, fcde S0 stncen cchier moy o1
igts 23N e de cenmmugale krazliar VA s somzagewiohi & cempendenen. De
::rnha.‘-mu e @l evien grece als sgvoren Hjn, dock de ricfiting van de pilling 2ou
boodreche op de Rartkiin van de cilindes stan. in slsam eas i de haritijt. Deardim
MOET ST 200 COMArimis geRosen wiorden door slechis en hepasld percentage van fes
heen en west gaande gewichr tos o0 veegen, Men noemt dic de “halaasiacor T,
Ean comiragewicht kan anfgeltocht worden Sxw gewicht tan e egenovirgesicloe
Tijte wap diy e dan i brengen, dech ook duor MATETIEAL Wed 18 nemen 20 de 2ijriy
Van od pen 261 of door agn membinsne van bede, Het 5 nier cun belang op wat
soic mraal Ber bijvoegen of verwiileren van imanermad plaasving. hen g sieshis
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-t her sandresal pt,

Raar rilling een Wwestie o vani Treguentie die op baar ey Hepmild wsrdn dogr e
damzl umg.-sqnelmg'en VAN G6 ArUkd per MindLt. Kunnen we ons Jl'-.r:ﬁgm VAR
BRI VETRAGETINY Tu-halansfAcor g0 kanerihe invioed hesfin de werandering wan
lies wperenisl waartij de millingzn & groor worden, Fea sierke rrilkisg in war. woar
mackine dan ook word b aitijd veroarzsair door een resonerend erfect Rar
upmeed! wanneer de freqeentie en de richiing van de krachn dis e porpey 5
maarig Ty, G sen ender ondeneel w49 de prnor aok in iHEing worgr 2ebrach;
[ras Kam bap gehiéle frame. 2iin: ssn van d¢ +amebuizen. ds achEreds ven het
sHetare, ot vaak el shur, DRowils wan ee verbetaring worden verksgen avor
slechzs deigen fregquentle vap her mesrilienge onderdisl i versndensn. 2o wafrit
hrectige +iprasie van het dure fohtingiaten sior van dé Veiooere . T 7. doer de
i2gendarische TT etjder Waler Hancley vecholpen door dic no 1 + i e Yoad!
Wanrneer men de balznsiaoor vesiadsrn. wardt ook de aroeiis vl de
angebalaticaerde krachy o sfkers mue versnderd. alsmede e rishting waas il deo
werkzanm . Wanneer de G il sedrasge, werks da Stachr inde arshiin whin e
<ilersder. bi) 10O werks de kracht dads loddreshs oo, maarbii faomren die msses
5k pubrikoare miersen liggen =l de krache ilgenereng warden arder eeq
thizrrussen gelegen boek. onsmhankel ik van hes theretal. Wanneer dus e
werkingarighring wan de sngebaiasnicestie kracken Uom cob verandecing van de
Btamsiadine wonlt gewiizigd. Ko e ccionanue Jig dagrvecr opresd worgen
CRMRTOTGKD, masr her & svengost micgelijk dar er een andecé toor in de Mt Somi.
Er ipeien iierbij o feie mveed Erwegngen een ol da hes ormagelil s 2en
batarafacior ais de idiade w ademen. want dede varieer of ngar zrizrg het jipe
Pgtor en eifs Di hewelfte type motor tn 2en ander frame. De snige bersuwhars
sifosmuasietron: i3 - goh géval dd fubriek waarvan de moior afkomeis 5 wane dazs
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23l or genoep mes hebhen gefsperimentezrd. De Valocsuis M0V, hetft con hoge
batarsfacur van 835, rarayjl dit B semmige moiworan lager dan 50% g Wanseer
gesa barrpinwbare miofmatie aanwerig i, i 663 een goed witgEnEspuUNL

Qin een voortseld 12 peven van het herbalanceren bij montags inoeen ander frame:
e Vincenit speedway- moaor, die deze belansfacior van 86% bezit, veroorzaakee
ernstige trilling in sew zeer gl frame voor dircorackwedstrijden, ol de facmor
verminderg werd tou 40%, war 40 gram besekenoe op de straal van g2 krukpen.
Vreemd 5 dat sommigs fabriksneen voor racedosbeinden cen kieinere fadtor dan viour
werdigeiemden ioapasyen, lerwijl angers precies her omeekesrde doen.

In bebde gevallen eohier wordy dit gedaak om =sn mowor 18 verkrijzen dic soepet
Toopr in her iosrental wadrvoor I s oorwerden en waarn hij waarsehijnlifk
gedurende her grooisie deel van zijn leversduur zaf lopen. Her geeft niots als de
medor i 000 omwirmin war “rauw” looat, als 7ij sesemd ix om oeTmee [ racen ea
wel Eﬂq'.l'l:| dragst bij SN omw'=an. Ao'a mowe o Eijeoreler orgewe nst .'.rijn T
toerwerk, omdse her werente] daarti] meesial lager Fal Dpgen. Wanfieer een moter
bij een bepaald werenml “rauw” ga Inpen, i een veranderng wan de balans oo
ever het aigemesn soldosnde tiin om B angowense verschimeel e verleggen tanr
aen minder gebraike oerenal,

i Ta
-—

Fig 7.5 B frer borgn ity Badonceprgine hoe-
ver sfechis de arivangen painelen (1 de mohning
vt A 24 B gemmerkiag penomen wordes. B
kah yier af kiminer dam 4 s, fn her v e
bl pemoemde voorieedd OF Slacfs vaor fler
gemank voor B sen woarde vad 12 A speepe
L

Frakiische methoden
“iaenesr cen zurger die bijvoorbesld |94 oz, meer wespn dan de CFIgLREE,
gemameerd amrde in sen por dis met de soriprarkelifke zuigsr rustig en sospel

dragide. kan hel benodipde exra gewlchr geseeld wrden 99 56°F van 1% g2, das |

oE, Zelfs wanneer. wat wasrsehinhjk & de potsie Salansfacionr anbekend =,
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Foluny deze factor binben de gehrukelike grinzen fig. wigke et gt an
HoogdSas M 0z, afep dRf I vO0Or etn ZooiTeming den iy TigerEsou

D geyrakkelificnie manids om opniew e halancesed vindt planis doar SeCoeen wan
- et doch deze moeenin der viicrvies gelifc zijn én onel 0 lijm Tiggen met dic
irupen, of symmeisch &n wesTpeijden daarvin £ aangebrachi. Be volgence
tabel geoft her.pewint aan dax per et diepie wegienomen wordi. met e
gebruikelijis ganafmeningin in smal on gwizer

JElciAmeRT {in ks ¥a | Ei | 38 | SA16 14

GUrsEs vEor stadl] Q.88 21

| opperlakie (0 inee) | e0BE | 015 it | OOEY Eiki]
x 930, | 938 o3

&mm{mrgiﬂi;ﬁ:eril . S 0as oaz  |ooE

ST CRSY SN o

D witeerking van dese gewachisuas mirdering is mamunglijk athasielific <an &6 plagis.
vl de @aten e 14 evearediic met s alicand tod de hoofilas, gemeten volgent de manis;
im fig 7.7 Decafanden aan weersden van o8 J2n zijh cigt via belang, doth ToCte
wel-in elk wosl gufilk zin B sas voarbeshl wadr |z weggenamen mo el LETEen.
“plifks e £ rabet dai op deafstand A 9 stalen wielktn <2n ftmal van 27 by e
neibianmesas vian 13° mast wordn imtzsboord. D6 2oy kunsen gebeuren door iwvee
it a0 iggfer L' diep te beven in eder wisl Ads St set Likom: Tan 211 i
wemgenomen worden op do aftand B = 14 v A) Guor gaten 16 barenvan 5 &n met
e drepee vin Sheciia 1173 Craten mel ey digmerer van 1047 zoutdan ap dezsifds
plaAts aon Fiepie mosten hobben vap POVEE 13 1 14 =4} 79" am b Verger vaor £k
miweTijks coirmilie van gardiameter e dlids Als dageog rnlimien i i moros
drrpeden, kon men apamgNIeTen mes aet et ETE] VAR PEN T S EULAET R
wardngr de fadee cigelik hchuer wordt. Wilies we de nuer rwasnied MRLen. dan
Runrsn we een dikkers cuigerpen montersd Her regaltat vim dass conrmales bnsn G
of de Factar = Klanafe sroor is
W inreer e vitgaan yan neawe orderdeles di we rolgens een bepaalde ficsor willen
Dsdaneeren i et rondeakelih dar we deheschkiing ubbeg over sen tpuakeungs
wewsgscogal or veerhalars en will senveldige wmstmgsstukien Eerp Mo e
drijftmng worden geovogen. waarn de stang san fisde sinden woikumen Ropzaniaa
rced -warden grderseund Zander dtigs woipang, Thakl de oollee o ende raikan moeten
swiden gewengen D Som van ce verkrdgen gerallen earmegemyoondizl her rataren
wenvisht an dis maet wapr 00 gebalancesrd womlen. Cama o] Ret TEerpeneg
wipden e, wanrby de seamg pos e 240 Deide zjdes abdorur hanzonal wioe
wriirden andersteund. Her gevicht hierian woed dpgeeld woarden 2 Het gesvichr van lee
grble ruiggmsomgle: 2m et totale gendchs van besn- en weergsande doken 12 Tig=
it gecal Mioet worden «emergldigs mes de.gnyense Qoo by Gofa De uilkoms)
et men ap bl het romrend gewehe on heg-raeadl is e gavect e gcha::tmmi_mum
wordien e straal van de keakpes Dradl i 2en ARg van een itk ssoric moeriaal.
GiE past pen de krukpen &0 greches mven siesanss ald' et gewichs dow med 1
Leghont . Monseer Je wilen et deze mrg o = plaats ven de driffstang. Het
hiplareeren ar dao plsatnden deor e hoofdasees fe lten fusien op s el
horzontals meskanren, eipls vaak fi construceweTkpiasa 2ordt gebruk oorfim
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Fig 7 B fgn apperam waer ket coarealersn ran ¢ badani kan
venhirdlgy warrden Al twed god de werkbank sevenT grie
irwkhen hoeklioer dor valdoence frieen anieker o e
vilegnielcomaden 18 CUNmeR (aren ronddrgcie, Wonkeer e
IHTgErmennag iF verTddrd ey bey iite Sodoarserpdadihir o
dé viiegwielen Ramen rof cwir mer o krakpen- Aelemac Seven-
arh, oo seten dd comrragen itan gedaned wonler oals
de Nrker retening v oangeperen, 4l de brupen halemael
anrfdaaan SAERE Mmoeren viakhy e Drnknen paien feogr
vliggwieten fofoand varden

Vergnderstellen we dm et wew icht va bt nugerpennog np dere manie: bepasld wars
op B0 aram en her geviell can de comoiele aupsr 4 450 grEin Gan bearesge n'dis
geval het sawnihl van de hets- & widsr gaande delen L300 = (50 = 10 gram 15 de
balanstactor vi®s dan bedraag da 1@ baiangaren hoevealherd dus 420 grasn. Ne wieles
nog stesds Fonder rulges worden nuop mEskanien geplans. coaly resds sescivevenl
mullen peer wamiichijnink ton Aen komes et de pen vemicoal amhooe 'Waonnesr 8e
RRigIng BEIEaas om puaT #an orde door & heioen hetmeen winil Gp e GErEk aEN
wanmeLre, wect di sers worden gecomigaerd

Wanneer Tesiarn sin TymimerTEche bodams 18 verkreyien maoet an hef augerpenoeg den
gewichne worten bevestigd &at gelik is aan e le baliceren hoevesihmd ren et
gewicht van het niempiindy. Wanpesr we girgaan van de bovehginoemde geimlien
eou it nesrkomen op 420 = B0 = 2440 gram De menser wasrag. dit gewichs san hes
Zuigerpenooy world esgemed of bevestigd @ $en zaak var ndividuete keeze. Het kag
:_'.ﬂu.u-brhﬂ'!{i adm zakie a'jrr mes wat cndesdelen of s2=n boud wumpmumtl MOEres
) rengen men. Wanneer de halgnsfactor previes sversenkom e 48 gewenste
wiigrde, puilen de wislen v lopen over de meskanien & S50 HEGME VETTOOeT i den
bepaalde Achting e widen bliven scaar [s din nier bet geval dan 231 de pes rags de
howee of apderzyte osan & sasr geiang het conlragewsch iz owaar of 12 lichs @
(orrecties worden gawaondijk aangcbeacht door inde wigien op doantas geszhukie
plaatses wsten 1e Boren. doch kunnen revens gebeucsn donr Sestiande gaten 18 vodiom
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balpnceren van dijpsenen Warmger de assen giel van _;diiue.diammr zim, el om de
klelnsie as s=n bus worden bevestigd. Virder zullen by nog niet geharde assen
nauwkeLHger resuiagen worden verkregen sls (wes geharde busgen worden
aangebrach, die dan echier wel volkomen concentrisch moeten 2in Do wicken rullan
wiarschijniik de neiging bebken am te gasn roflen iotdat de pen zich recht boven of
ander de hoofdassen bevindl, maar ullen sltijd tof must kemen met de pen bk wit het
midden. Indat geval zjn de wiclen niet symmetrisch ep deze fout kan karsiedd n:nrdzn_l
mmm#}a:wmazmmmwmmwummmu OWETE
Zijde. Een sanwijmng van de afmanng van hel gan kan verkregen worden wordEn doar
aan de “lchte” zijie serst moeren of dergelijive voorwerpen aan ie Srengen s
plkband g e
Dieze methods kan ook worden taegepast voar de witeindelike balancering. die pas.
geslazgd is wanneer de wichen st guer de iveskanten kussen rollen en geen Aspng
vertonen om ve biijven staan in £én bepaalde amnd, z=ifs v.-u_nnuu-hnmdl.m
amgekeerd op de meskanten words geplaatst Wanneer de juiste bakans benaderd wordl,
2al moen dosar het jets heen en weer heweien van de bevestiging een averbiijvenie
afwijldng man het beht lcimndn brengen Ean ardere methode beseaat wi de assen i€
laten steuinen m lchtiopende kogellagers, Hey opigannen tusien _du CRPTaTRURLSs AN
e dranihark zoals b bt foheen it sen onjuisie methode want in dax geval is er nevesl
wrijving om sen bepasids mverhesd te verkrijgen. Een beters 2n snetlore mathode
WestaaE il -hse halanceren van her samenstel op een moderne eleftronschs
balancesrmaching wasrmes vesl knikisbedrijven zijn uitgerust. In zo'n geval moer &f
wiel bij vertedd worden welke balanssctor noodzakelik is. tenzy de wizlen ol wigeiljnd
#ijm e een ring miet het Juists gewicht om de krukpen gemonteerd is Dioor dese
behandeting hoeft de motor neet spepeles ttw piaar we s of dan wel pekes van
We précies Griggen WRar we om gevinagd heboee.
:ﬁndmﬂd: beitaan de mogelijkhend dat hes ek et u.nf-:_lm wodaan in sen '.ve:_'h'.'nluis
Waar geen miivens meskamien of dgironsche balanerennnehingen aanwezg SR In
dan gaval kan een provisorische belanceernnchting wordes apgeseid de de
perfections misschogn zal afichakicen maar die j0ch goed resuitaion L'_ln apkeyere ak
dete Mevig genosy iy geboawd. Zo unnen mivoorheskd tves stukien boeklsier me
Bouten hevestigd worden san de baveazijde van de werkbank, waar e gver sen alstang
van oagevesr 30 cm moeten uititsken [he enige vourwaards i3 dat de bovengiden vlak.
glad e volkomen honzontasl mosten mjn 4o 2ich bevendien op dezelfde hooge
hewinden sanneer de wielen arop rasies. Een goede waterpas is hee beste hulomiddes
e &t 58 controlesen, manr wannssr dar oathresict kan her ook met sen Zuver ronde
stand, zoaks ewn sk sibverstaal die naar bet laogst gedegen sinde 2ol ralken

Balanceren van em valledig vilegwisienstel

W annesr we de balancering willen costroderen of veranderen zonder oem gﬁmnn:um
wisdensted Wt ekaar ta pemen, kan di me senvoudige nalpmiddelen geschieden, Thar
allesn £l her grote dnjfitangoog een rollager hesft in plaats van een gliglager In het .
|aarste geval sow oo ves] satische wiijving ontstaan. Plasis de wielen ap sen pl.l.!._'-lih
wanptij du drijistang | ronder Tuiger) zich in honzontabe stand moet sevieden e bt
rusgespencoy ondersteund moet worden Goor cen goede veerbalins of door sen kone
gtaaf die rust op de rand van cen van de bekjes van 2en halanswespschaal Tnda .
weeghak kunnen et een pasr keine gewichijes worden gefiaats om een rEgEnwWILN
te vormen voor de saaf, odal vergissingen worden voarkomen.
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= T]‘ wan schroefdrasd en plsggen dearin aan t¢ brengen W annesr hed tuning pecgramema

ihoudt dat de e belancenng wondt gefochl langs experimence’e wey, verliem her
canbeveling een paar gaien te boren met gen dismeter van bigv. 28 of 45°, waann
plugges van ket vereime gewicht kunnen worden asngebracht of verwajderd Bij
sommige motoren s e mogelisk ergens B etke carterwand een gt b2 boren en heerin
144" B 5 P -draad (e tapoen, die pewosaliik voor aftappluggen wordt toegepast. In de
wli=gweelen kunnen dan diverse gaten op dezelfde strasl worden peboord met /8"

B 5 P Er kunnen dan stalen of bronzen pluggen van verschillende lengtes in enkele
smtuien in da viegweelen worden gerer of weggehasld via de gaten m het caner.
zonder dat de motcr uil elkaar gehaald osfl 1o worden Op dese manser kan do pase
halancering tnel worden wevonden

Torsietrillingen

Tenslotre beboert son 2eboek aan woepeiheid et veroorzaaki te worden disdr een
cnjumie balans De ocorzaak kas ook Iigen 0 tersiercaches die de neigeng hebben de
TEGTOT TAAT vOren &0 nasr achieren te lacen schomamelen D plaatsing van de steun, dee
soms = aahiebrachl om de motod e bebemnmeren in mn bewegicgen. o viak van oeer
ool bebang en ey iy de neoene wasnd cim me2 de plaatging of spunning van di
omdesibael 12 expemneateren We kunnen zeifs proberen het belemaal weg e laten
Sehadve ot bet gewal van de Moron Mang, waas de stang die de cilinderkop verbindl met
e sruurkobom cen ksl onderdeel vormt vadi de Featherbed™-frame-consmucte

CYCL
S

& 5
s LEO <
Brcrcots Gekes

OHMWER 75 - 2052 BB ALBL ASSERDAM - TEL/FAX 078 - 84 19 5
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Krukas perikelen

Het afgelopen voorjaar werd ik geconfronteerd met een probleem in
het blok van mijn G3L dat wellicht interessant genoeg is om ook aan
de lezers van dit periodiek te laten weten:

Het begon fijdens de eerste lange ril van dit jaar: in de Ardennen met de
Benschopsectie, Dat ik “de jongens™ niet kon bijhouden was niet zo
vreemd, allemaal CS-sen en een twin maar dat Antoinette en Ruod met 2
vingers in de neus de bergen op knorden en ik terug moest schakelen was
toch op zijn minst vreend te noemen en in ieder geval frustrerend. Toch
liep mijn motor prima; geen stottertjes, prima starten en genpeg
compressie.

Ma een koud maar prachtig en gezellig weekend reden Antoinette en ik naar
huis. Ook dat ging probleemloos, zij het wat traag.

De volgende dag pakte ik s ochtends de motor om naar mijn werk te
rijden. Bij het aantrappen voelde ik al dat het blok te traag ronddraaide.
““Alsof het blok vol ofie zat” leck het. Toch trapte ik hem aan en reed] rustig
door de polder de 10 kilometer. Ook terug naar huis hield het blok zich
goed maar het zware rondirappen bleef. Ik vond het reden genoeg om cens
binnenin te kijken,

Kop en cilinder eraf: de krukas bleef zwaar draaicn. Nokkenassen eruit:
idem. Primaire kant eraf: geen verandering. Bij het losdraaien van de
transmissie schokbreker kwam er weer beweging in de krukas. Het zat ‘m
dus in de krukas. Ik moest dug toch het hele blok uit bouwen. Eigelijk vond
ik dat jammer want het blokje had al 60,000 km probleemlcos gelopen, op
een verbrande klep na. Ik had het gevoel dat het onverwoestbaar was maar
helaas bleck dat niet zo te zijn.

Bij het delen van het carter bleek al snel wat er loos was: Met de krukas
kwam ook het binnenste kogellager mee, Deze zat blijkbaar niet meer vast
in het carter. Door de kracht van de transmissiedemperveer werd de hele
krukas naar de linker kant getrokken en hierbij kwamen de 2 stalen ringen
tussen de lagers onder druk ie staan. Deze waren dan ook helemaal
versleten en gehalveerd in dikte,
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) De krukw:*l_n_g had rondom aangelopen asn het carter en zorgde hierbif voor
zoveel wrijving dat de toch al schamele 17 pk verder gereduceerd werd,
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Bij het monteren van de nieuwe onderdelen: de afstandsringen en de 2
kogellagers merkte ik dat er nog iets niet klopte: de kruktap zat te strak in
de binnenring van de lagers. Volgens het WD instructieboekje moet dit een

“hand press-on fit” zijn. Kortom de lagers moeten om de kruktap glijden en
met de hand er weer af kunnen. Met fijn schuurpapier heb ik de tap een

fractie kleiner gemaakt tot het lager er glijdend overheen zakte. Het
probleem met de ﬁmim& passing in het carter werd uiteraard opgelost met
Loctite. 3

Na zoveel kilometers blijken zuigerveren behoorlijk versleten (slotspeling 4
4 5 mm en toch nog compressie!!)en werden dan ook vervanger. Voor het
gemak monteerde ik de reserve cilinderkop met nieuwe geleiders en
kleppen om in alle rust de *oude” kop weer in orde te maken. Let er
trouwens op dat bij het monteren van de transmissiedemper er een
hardstalen afstandsbusje tussen de binnenring van het buitenste lager en het
krukaskettingwiel hoort te zitten (zie tekening: distance collar). Als deze
ring niet gemonteerd zit trekt de veer de krukas niet meer aan en kan deze
dus van links naar rechts in het carter dansen met mogelijk als gevolg dat
de krukwang de rechterkant van het carter raakt.

De andere onderdelen zoals zuiger, big-end, glijlager en oliepomp waren in
prima conditie en werden weer vol vertrouwen ingebouwd. Op naar de ton?

Peter Weeink
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De krukas en balancering

Vlisgwislmoninge
¢ Magdar al het werk adn de onderdsien s voliood, 15 de moptige san ssnveldig karwsi,
Maar voor de hand Hgpende soormrgen Dhijven hiek wel cins achiErwee, Lo moet
e g Oof d: ndbl:_gur.-ﬂ i g krukpen en per wifepwiel sin de q:.Lnl;-ulu::ud: (1414
dikag operespnderen: D YQOMTOFEEmattreyel 1= nies poodzabetifc bil her meaieren
vin _p-ermen Mt ks lyerm i d'n:gm&w'l Drzar mopnen zodania sepinme wirded fdal
hes ar dar ease de rollen lendt, tich in oo sond e ©) wer” bevin Fezien watal de
aundriiiziide met de pen Boven, daar dit de s meedi mansie betiawng i Reigieid
18 van becpligrgrooso: belang, mer 20een woor-herdoges bl nasr ok o e zeker
van & shj tag Eeea ongerechighisden vast komen te Iimen wissee de Spaacivigiken.
daar din ton osns van de wietmne van d2 krukas gaar
s de peg van Sk massieve fege 3. kin ot dere dunbrenpen ende moer op dén wie
wobleysy sanhaien wvorens de rest o0 menraren. Maar als de-pen-an ber saessel g
NP2 & med een tpzeperiie hus is er ad te raden cen van de moster volledig aan e
[ekien. sl het ancare wiel mol Moer sed op hue -plaes bevinden Be peh o
dnelers 4 ven fRUr g40 kani geinokden Sunnen worden. todaf 6 e weinig schiseidriad
vimr de moer aan het andere eind uvesblesr. Bij tist ooniche pennen el nanws
prissirg maer g0 poed op el warden dad hiet AL iie) heschudig whndl wanmeer e
lwaece wiel wordt adngebriche. dir door Tije everhdmpend gewioh: kan omkamelen
Als ez paar drasdgangen ubsieken mogr el weersaid aeeden gan-de werleliding fpe
wiel mer de moer dan e erekben. war fetls dder whardchitndiik der de Graad’ n de- Mper
dvarteisst wecdt en daardeor zai heschadlgem
D inpepersme pen van Valgene
het bestadan e wadl dns dg e
de worden bevestipd fi wader sonigard
ap zijo [plaas wemden gebragir wearkii
emn cing het vlegwict moes cndarsoey
e oridd] Sams de pan een sukie kan
Witk Kem. Mewfag de driitsung iy sgng-
thrach:, wordt et geders wigl zpded)-
igiijk OOGEmRI i dB wichen ro gumer
mdeiiE mor ekiar in Lo gebrachl,
wid KR gebeusen e ddn mxlea |k
eal langs ce baiggnommek van de wlisg-
wolen e lepguit (g TG

Fig 7.4 Eemvoudige mefode om de iednieien
Tl fe fingn et P Rontes Blokies s cen
SRadpd fmeanl,  ROQATGR wRADY OveRPepmay for
eladeoniralc én varfdramien i OF Grkmemmor-
ren
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Evendis bij anders constnscties wordt de voorlopige uillijnmg vergemakckelijin ‘wanmesr
die tweede et aial votladig wondl tangehasicd, Her definitieve samrekiken of o sijn
plaary persen geheurt dan nedad e juee visfijnmg verkregen is.

De beste manier om eware vlegwelen Loy, elkaar 8 vessiraaien besaat an hed
zamensizd m rwes handen e howden en deé buitenomimek van één wiel tegen een pwaar
blok jopd of wgen eon sk Wops bewr e ssowe, . Het s don da wielmiessa dis bel werk
gt zonder de burenomarek e beschadisen, war wel her goval zou ennen mjn als er
msL sen hamer op werd gesfagen. Lichie wiclen. vooral wanmees ze alel clekelvormuig
Ziim zoada bij sommige reestaktmoioren, kuanen verdeanid woarden door B&n wiel in de
hand e houdes 2a met e=n komesen hamer i eén rlching haaks op de pen tepen het
andore wied o dlsan, Somimpe welen z2njn dorrhoord 20 de gaten Lodanig gesuimd da)
een lange richopen deor dere paien ben worden gesmken die eon hulp s il et
widipnen, Maar zelis in dac geval moeer de definitieve copmade ussen cenpers gebeuren.
D sindconrode moet Ben de hoofassen plagisvinden me: beholp van sen meetkioh. die
mawwkedrig moet 2in ot op 0000 Wannesr eon draaibank of cen stel cemers
danwelig %, moe het gehesl daarop wonfen gemonieertd, waarbi) erop moes worden
geker dat de wislen nist raar Sinmen Kuanen buigen doordat s=n v growe druk op de
cenery wordi uiggensiend. Last dasma de
meetilox op federe as werken, zo dichn mogelijs
Ay de einden. Een eventwesi defect wordy door d=
melkiok onmuidellifk sichiisr en mieer worden
\:r!'mlpl:n toor hed bewerken mel 280 sohraapsiasl
af & lappen o de cemers opnisuw € dradien
socdlar e assen volkomen concenmiseh mpn. Bij
cen aamal morsren zijn exn of besde assen van
apichanen voorzien en in zolke gevallan zal men

Fig 7.1 Wanmeer sen vay sprebanen ver| zeirak hebpan vas san mauw pakiencs, goed
sElvertetd ge- gExigmen concentrische hus 352 men dver de sple.

vpdrsiere  hoofdar op
comroleord worde mer buhnls van pen DR SC At
Srokaspen of meetkiok. sal sem niaen-
Hiyg geslepen bus dly op de a5 word
geschgven en gragr gemas Detedemen

Bii de wolgende stap mosten de gssen dickihig de wielen worden geeorirolesrd. Daarki
zal meschien hlijlkea dat &0 as zich “hoap” en de angere “laag” bevirddt In een
richung hasks op de krakmen. Al d0 de enige sfwijking wait de ceestand mes. sant als
g2 wiglen sga tik 0 de juiste richiing Sfijeen i aa aen aangl poagingen dé aPatjking
mizr meer bestann. Wanneer ondanks i pogingen de beide assen zich “hoog” m de

el fde rehiing bevindes, is hes gehels spmplex in feis om ler conoum wverbopen | fig
3.
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\ j¥VIatchless vereniging
Nieuw lagerbusje in drijfetang A

Als de zulgerpen van een motor te veel ruimte heeft
in hei lagerbusje dat 2ich in het kleine driifstangooe
bevindt, is doorgaans slijtage van dit busje hiervan |
de oorzaak (de pen overleeft vrijwel altiid het busje).
Vervanging door esh nieuwe is dan noodzakelilk. De
daarbii te volgen werkmethode, die in bijgaand teke-
ningetje is weergegeven, is al bizonder eenvoudig.

Als enig hulpmiddel is ean busje of cen stukje pilp
nodig, waarvan de binnsndiameter iets groter most

sin dan de buitcndizmeter van het zuigervenbusje.

Het bezit var eon bankschreoef is absoluut niet ver-
eist, wani in plaats hiervan kan ook gebruikt worden
van ecn lange beut en moer met twee ringen. Mo het b
kijgken ven de tekening, waarin de werkwljze met de bonk.
schro=T. ie nfgebosld, zal het wel duidelilk zin, hos
met bekulr var het nieuwe zuigerpenbusie het oude
wordt verzrnaven, dat dan in het grotere bugje of
stukje plip ftcrecht komt. Let bi de montage van een
nisuw wusls altijd goed op, of zich hierin smesrgaat-
jas hevindcn, die moeten corresponderen met gaatijes
in het driifctang-oog. En dan is er nog e&h ding: ging
het inperscn van het nieuwe busje vril zwaar, dan kan
dit Riwr<o6r jots vervormd zijn en de zuigerpen 2al

2R

B enigzing in klemwen. In dat geval is hat bater

om niet zelf met een schraapstaal of sen veor dit
icel ongeschikte ruimer de zaak® weer in orde temaken
wani zuiver werk iz een vereiste en het goed Hanteren
van ecn goede rulmer is vakwerk; het busje moet over
ziin volle lengte (die al niet groot is) dezelfde ddia-
setor hebben, want draagt alleen het midden {wat het
geval is als de ruimer niet goed geleid wordt), darm
ie kot pegarandeerd in korte tijd veer ultgeslaten,
docrdat de optredende viaktedruk te groot en da olic-
film Goorvroken word:r.

Bugjes uit 'blind' gat verwijderen.

Op bepaalde plastsen in motoren komen nogal eens
lapgeringen van een 4e voor, waarbll we te meken heb-
oen met een (meestal brongen) busje in een zogenaamd
tblind! gat, duw.z. een gat dat niet geheel is doore
boord. Als een dergelilk busie is uitgeeleten, moet
it door een nieuwe vervangen worden en het verwil-
deren van het oude exemplaar wil nog wel eens moei-
1ikheden opleveren. Op conderstaande tekeningen zin
tres methoden in beeld gebracht, die in vele geval-
len witvoerbaar zin zonder enig risico van beschadi-
Eing van het gietstuk waarin zich dis busjes bewinden.
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flet pitbalancecen van vliegwlelen et tor Joel om de
trallingen in de motor fovesl wxjelijk Legen Ce gaoan en Lo
elk geval bte verminderen. Deze Lolllingen <orden veroor -
caakt door dole qroepen van Krachten:
i=Dw centrllogale krachten van de _1'1:141-:iltlraa1am1e hewag lngan;
=[x Lraagheidakrachten van Jde heen en weer gaande delen;
JeDwe wijgiglogqen die optreden in Jde moior lache krache ; dal
wll zegqen de druk, vitgeosfend door het verbrandende gas
tegen de zuiger en de onderziljde van de ciulindarkop.

Her kase niet veel moeice om Lo Lée zhlen dat met onmogel ik
i3 cdodr het aaiboetgen van een rolerend teqenjewicht deza-
oderliog 20 verschillende an EOversdlen voorLdar ol Weran-—
deeende- Frachien alle geheel op e heftan.

lpderdaad s ee=n l-cillnder wolor nleeer volkosen altgoba-
Lanceerd. BHLl een bepaalde groctie ¥Yan hert tagengewizhr-1ls
Br Lo d=fn beperkt beceik van heo toerental esn maximom c-
wenw icht , doch allesn bil 4l toerental, Riveal BE1] aen ho-
ger als bij een lager toerentsl zoal de wilbalancering min-
der goesd worden én wel in stecke maté paar gaelany 41t Coe-
renbal wverder versohilt van het asntal owenlalingan Woadald
de witbalancer Loy Of was Derekend) tenslelie Zal men kKonan
in de zhoe wan et kritische toerental, waarbil de cpstan—
drgheden quoskig zijn wedr hek gplreden wan oon exiia qreol
trillingsverschijoasel .

et probiecos van de witbalanser L Caival dus 8L aanklr en—
gen van een zeker legengewichl en wel van ean zodanige
gyrovbte, dat de kritische toerentallen (sowal io bwel hoge
aly ki het Lage becelk] voldosnde ver verwilderd Komen Ce
liggen van de aeesi bedikbare toerentallen an dat bovend len
el Loerental Jdat hel meest gal «worden gebiwlkt |(waar due
de moior gijn grootete vermogen Kan leveren], zo walnig mo-
qelijk zal werschillen wan het roerental waartlj bDet hesbe
edenw ichl tuasen ronddravlends en Doen &n Wosr Dowedando
delen oplreadl .

Voor de magsa wvan dil LegengewWwicht 15 o&n hepaalde grootleo
&an Le geveny hisl gedicht moeb even groot 2i]n als el Lo-

Ladl wvan de poberspde gewichlen die de omier 1 geonoesnde

-

krachben werocrzaken, yersgerderd met 570 wvan het totanl

der gowichten die de krachten onder 2- te voorachiin roe-

pen CEMALNI BN ﬂ
EEARHYL
::n;umnwun

Hoa vindan wij nu deze gewlchten? D& Rrukpan, het drljfstang
lager en de mosrcan &n eREringan van dere pen baboran kot
de e=rate groep (roterende pewegingen) , berwijl de zljger,
plstonpannen, Tulgerveran en borgrlogan kenoneliik tor de
tweede groep bebhoren (heen &n wesr gaande bewaglingan).
BiijEt ovar de drijfstang, Waarvan de cndarzlijde tot de eec-
ste yroep hehoort (wilsluitend rotatie) en het bovensts deel
tot de tweede grosp (beweglng Op en neer), doch waarvan het
tussenligende deel sen sancigestelde beweging uituoert.
volkomen guiver i1e er dus voor de drijfstang zelf geen uit-
balanceringsgewishe ta geven maar om de zaak te wvargamakke-
l1jken nemen we asn, das het gedeelte bhder her zuaarte-
punt geheal tot de earste groep behodrt en het bovenste
drel tob da twesde.

Om de geootte van dere twee delen ce vinden wordb de drijf-
gtarg opgehangen aan 8an dunne draad door hat zuilgerpenla-
qer, tezwijl het big-end komt te rusten op &&n van de scha-
len van een wesgschaal (zie cekening}.

Man regelt nu de lengta van de draad, totdat de drijatang
FRECTES horizontaal hangt en lege warvolgens z2o0voml Eoweal
gewlcht op de tweede schaal van de balane tot het evawicht
hersteld is. (Dit voort men het esovoudiget wit door de
weegschaal Ln de nevtrale ptand te blokkersn en evenvesl

_Elﬂ"



_JeebchE '5;.1[.1- de Eweede schuadl-te leggen Tal |1|:. Ar1)rat atg =
weer horilzont asl hamgt, )

Die gewicht noteert men zocgweldlg, want hee zal laler moo-
dig zijn om hierult het aan te hangan Legengewicht Le hboro-
kanan. £

Mon Dechaslt chans deze handeling, ditmaal terwijh de drdjf-
stang opyehangen is aan het big-end lager en schrijli hec
guvonden gewicht op een aparte lijst voor de witbalarser ing
van de Lweede groep. VYervolgans wesgt men het krukaslager
(sonder de krokpen) en de moaren en borgr bngen hiervan.

Do camplete ruiger wordt met pleslonpan en sluitringoen dpart
Wewugen en gqenoteard bij de afdeling 'krachien van de Lwoeo-

LOOCEN GLWICHT HLAMOC
CRUK aan B / ‘m:ﬁ.ﬂ“l‘l
LT TE BMLANCEERIN 88 "y

BEELLH

=20

de gqroep'. Volgeos de hiecboven sangegeven regel maken we
gen ¥Yoorloplig tegengewichi, Jdatb precies even zwaar i3 als
het totaal der gaewichben wan de eerste groep | 2ondar dasr=
bBij de krukpen in rekening te brengen), vermoerdoard met

5/8 van het totale gewlcht wvan de gevonden magsse's van de
tweedn groep.

Dit tegengewicht maken wij uit een opgerclde cesp lood; dls
nauwkeurly het verelste gewicht moet barltten; walke wij
vervolgens bevestigen om de krukpen van de weer gemon-
ceerds Wliegwielan. Houdt er wal bijzonder rekening mee, dat
de vilegwielen nlet in het minat mogen sllingeren, WAaBrvOOE
lacer een contedlemethade wordt cpgagevan.

Wij maken nu een brug van twee stevige stalen mesaen (zle
tekening}, welke zulver evenwljdilg moeten Tijn en met behulp
van &en waterpas preclies horlizontaal worden gesteld., Op
daze twes meaeen laten wii de krukss rusten en contrdleren
of het geneel in ledere atand ia rust bBlijft, dan wal of

de vliegwlelen soms neilging vertonen tot stilstend te komen
it de krokpen in de bovenste of onderste stand (man teken
dat het gewicht kn het vliegwlel resp. te zwaar en te licht
ig). Om migverstand ta vasorkomen doet men goed even te ra—
alisaren, dat het aangebrachte gawicht NIET het Legengewicht
i8,; maar dat Jit het gewlcht wan de uwike balancersn delen
voorsielt, De eigenlijka tegengewlchian aLjn in d&a wvorm wan
vardikkingen op de vilegwislen aanwezlg.

ZLin de Tegengewlchie te iwaar, dan boren we een klaln gaat=
'IE in de zijkant van &lk van de tweg vliiegwisler, julst
tegenover de plasts waar de krukpan ks gelegen, totdat het
vereiste evenwicht ils bereikt. Desar er welllcht maerdera
gaten mieten worden gebocrd an het vliegwiel daardooe, mis=
schien fwak zou Kuonen worden, moet dit gat zo ver mogellik
ult het midden van het viiegwiel worden geboord; maar niet
te dicht bij de rand.

£ijn de uitbalancesr gé&wicheen te Light, dan boren wij der-
geliike gaten aan de anders zljde wan het vllegwiel, nams=
113k =aan de kant waar deé kruokpen is gelegen.

HMen moet vwooral niebt aif ket ooy wverliezen, dak het niet
slleen nodlg Lt om het geheal van de vilegwislen aitgeba-
lanceerd te krijgen, maag {dat alk vllegwlelhellft af:zomdar=
1ijk evensens ultgebalanceard moet ziin. Dat wil dus zeg-

_3 ﬂ-.-
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acet z1jn, indien op de plaats «an de krukpen de helft ¥ao
het lodeh

het loden gewicht bs sangebracht. Om dit te contrdleren de-
monteren wii de twees vliegwielen wear @n hrengen op da
plaats waar het gat wan de hruk;.;en ligt, @ean gowichet, ge-
143k aan de helft wan de loden rol en do halfr van de kruk-
pan. Dasxctoe stellen wij wervolgens net vlilegwiel tussen
twee scherpe punken (sie tekening),-die in elkaars verisng-
de moeten Liggen en kijken of het videgwiel in elke sbamd

ko evenwicht blijit. Hpide vliagwialen ondarwerpan wii aan
dece proek.

Hesk werdient sanbowveling L da in da vlwagwialan gakocede
gaten van schroefdrasad te woorzien, zodat &) er alomilndum
preppen in Kunnen dragien; dit verhindert hat achterhl Lysen
Wan resten smesrclie, indien de motor opnmoal Do bedcigl
ig. [(Peze olie 2ou nlet aliecen voor varvwiling van het car-
tar verantwcordelijk kunnen zwin maar zelfs hat kEieine
druppeltle Kail het evenwicht hinderclijk wverstcoren.).

Valgende keer desl 2: Hel monteren van de vlicgwiclen,

...]1_
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UITBALANCEREN VAN VLIEGWIELEN II

Het monteren wan de vliegwieln.

Oe wliegwislen zelf wragen enige specisle aandachl, welke wvan het
hoogste belang kunnen zijn. Het ia aen ke bavelen re eschuin af

te drasien op sen draoihenk, rodet de dooranede van de witeinden
sen drishoekevorm krijgt, Hiemep worden deie dingen bersikbs

= het viiegwiel ken gemokkeli jker door da olie vanm helt certer
haen snl jden

= 8r koml meer ruimte voor de olie In hat certer &n

- het geheel wordt lichter; hetgeen de scceleratie Lean goeda
komb.

Dit werk jo elat er senwoudig uwit, dogh het vereist zeor wveel wan-
dacht. Hel wliegwlel wurcdkt met de krukas in sen drasibenk go-
klend, wasrne bijzonder most worden gelet op het zulver ronddrsa-
fen ten oprichte van de me. Bij voorkeur wordy dit met een mlcro-
aeter ocpgemmbten. Er moet yooral niet beweel vanm de videgwlelen
worden efgedraaid, daser een kleine gewichtevermindering een QEo-
te Invleed heaft en onregelmatig lopen anders het gevolp zou Kun-
nen Iijn.

Tenalokte noslen beide vliegwielen zo goed mogelijk wordenm gQepo-
I1jet, waerbl)} vooral elle scherpe hoeken sn overgangen zopgyul-
dig moebten warden weggepolijst. Dit polsjasten kan haeskt mnoolt
perfekl genbeg 21 jn.

Ook de Lappen ven de krukpen mosten wvolledig gled gepalijet zijn
om @8N I0 goed mogell jke slubiiting Le woarborgen. ¥an een volko -
mon vilegwhlelenstel mag men niet kunnen zien dat het wuit mescde-
re delen bestaat. Als dik mlles ig geschied kunnen we tot de mon-
fage overgman.

Dit is een aven lastly werk, wank zij mogen niet de minate alin-
gering wertonen, terwijl er nergens ook maar enige speling mag
epireden.

De beste manler om men volkomen vaste werbinding te krijgen 13

de vnlquudna vhbe da krukpen in de matap gemonteerd wordb, alij=
en pe earat de 2 koanleche delen torgvuldig op elkear in met ba=
hulp wen extra Fijn emecil, dat met veal olie vermengo is. Het
elijpen duurt zolang tobdat de delen een agale grijze kleur ge-
BKregen hebben, Len Lteken dabt zij op hun gehele cppervlak dragen.

—

¥oor hat witelkesr nemén van een vliegwlel mcek de krukpen ge=

merkl zijn, om ke voorkamen dat de og in de verkeerde Eap terscht

komt; hetgeen nodeloos wesl slijpen voorkomk .
Indien hat vlisgwiel ven de behendelde molor woorzien ks van alie
ksnalen om de legers van speermiddelen te voorzien, dan moaten

deze kenelen seret zorgwuldig van slle overgebleven posta wordem

gareinkigd voor wa Lokt de elgenlijke montage kunnan OYETr{ELO.

BLICKEN
WHZIRTE

BilL achoonmaken dosa we het beste mek een klelne spuil met ben-
Tinma.

On de I wliegwislan tesemen te bouwen, plestsen wo da krukpen
eeret in bBn van de vliegywielen en bevestlgen de glulbnoar an da
bargplest definitiaf. Vervalgens worden het blg-sndlagsr sn da

26



drijfstang op de krukpen aangebrecht en thans kunnen we het Ze
vliegwiel op zijn plaats brengen, daarbij de bevestigingsboul
slechts voorlopig vestdraasiende.

De aldue voorlopig gemonteerde vlieqwielen plastsen we thans 'met
de uiteinden in de lagers ven hel carterj de 2 carterhelften
plaatsen we daartoe met de buitenzi jden naar elkaar toegekeerd
(zie tekening), zodat de kompleet opgebouwde krukas wrij dear-
tussen kan bewegen. Op deze wijze kunnen we controleren of de
vliiegwielen wel volkomen goed zuiver draalen en geen neiging tot
slingeren vertonen,

Het is nameli jk mogelijk, dat bij het Lesamen pleatsen van de 2
helften de uiteinden van de krukes niet precies in elkasars ver-
lengde zijn terechtgekomen, Het slingeren van de vliegwielen
kunnen we het beste kontroleren door aen de carterhelften klei-
ne wijzert jes van blik aan te brengen, die bij het voorziechtig
ronddraaien van de vliegwielen overal op geli jke afstand van de
rand moeten blijven. Een eventueel slingeren van de vliegwielen
wordt gecorrigeerd door VOORZICHTIG met een houten of rubber ha-
mer tegen het nog niet definitief vaatgezette vliegwiel te tikken
tot dat de leatste sporen van slingering verdwenen zijn.

Als dit geschied is kunnen we de 2Ze moer eerst voor goed vast-
zetten en maken wij van beide moeren eveneens de zekeringen de-
finitief vest. Tenaslotte wordt de compleet gemonteerde krukas
nog even op dezelfde wijze aesn een laatste controle onderworpen
en dan kunnen we dit onderdeel sls gereed beschouwen.

Hennie Steunenberqg.
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