De zmigers van de

i
347 ce AJS en Matehless

motoren 2im van g
het draadomwonden
type, hetgeen een
zeer kleine ape-
ling toelasat.

De tuimelaars
werken op draaien-
de stangen en wor-
den pogitief ge-
ameerd doosr de druk
Van de ol iepomp.

965

Het aandrijf-hoofdlager he-
staat nit 2 kogellagers. /T
De lagers zijn geschei-
‘en door twee aluit-
Eingan. De ene ia

S

ﬁ keerring.

Alan Baker be-

spreekt cen popu-
laire o.h.v. motor
" met de ontwerper,
P.A.Walker, A.M.T.
Mech.E.
(een vraaggesprek uit
het blad "the Motor
Cycle” van 1954, vertaald
door Roel van Maarseveen

een tussenring.,
de andere een pe-
dealtelijke olie-

Een vraag die zeker gesleld mag worden, wane
neer de 347 cc A.J.5. en Matchless ter sprake
komen ig, of dit in feite wel moderne motoren zin 7
Het basisconcept gaat nl. terug naar védr de laat-
ste oorlog. De Matchless uitvoering van de motor,
gebruikt in reusachtige aantallen bij het leger,
verkreeg voorkeur bij 2[ iapa L.t:.h}-E( ider,a} over de
gehele wereld., Het vermogen was hoog woor &enlﬂfar}
E{Epartment] motor. De norm veor het mechanisch
geruis was het kriterium dat gold voor alle mo toren
en de grosd van betrouwbaarheid was alas geen ander.
nmiddelijk na de corlog werd de motor in productie
gebracht in preciez dezelfde vorm als hij was gemaakt
voor het leger. Sinds die tijd ia hij elk jaar verbeterd.
In 1951 werd hij voorzien van een alluminium cylinderkop en
haarspeldklepreren. Competitie-modellen voor trials en
"scrambles” werden geintroducenrd. Dit waren motoren die
voor veel successen zorgden, mowel in binmen— als buitenland
Ik belde onlangs met Philip Walker, de ontwerper, en omdat
ik geruchten had gehoord over "sekeps™ wirigingen in het
cartergedeeltie begon ik:

Voor 195% zullen de vliegwielen lichter worden met onge-
veer 3-4 1b per paar. Vesl mengen, inclusief ikzelf, geloven
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I dat veel moderne motoren onvoldoende sberk vliegwieleffect
hebben, hetgeen tot gevolg heeft dat de gelijlmatigheid bij
lage snelheid te wensen over laat. Welke woordelen krijg je
nu door dege, naar onze mening, stap achteruit 7

Antwoord: Het is waar dat enig verlies in trekkracht
ontstaat bij lage toeren door het lichter maken wan de vlieg-
wielen. Maar de moderne ééncylinder is al uitzonderlijk soe-
pel. Volgens mij is er, rekening houdend metl de snelle ver-
anderingen in de snelheid van het moderne verkeer, behoefte
aan meer acceleratievermogen. De motoren moeten pittiger
zijn om zoveel mogelijk rijdersplezier te geven. En dit ken-
merk is denk ik, belangrijker dan wat meer trekkracht bij het
rijden met lage snelheid.

Het is matuurlijk geen geheim dat zware vliegwielen wense-
lijk zijn voor trials, waar lage compressieverhouding, ver-
late ontsteking en extra lage snelheid normaal =zin.

Vraag: 1k geloof dat de vliegwielen gemaakt worden van
een hoge kwaliteit gietijzer en uitgebalanceerd zijn. Hoeveel
procent van het op- en neergaande gewicht balanceert U unit ?

Antwoord:Voor deze betrekkelijk langeslag motoren balan-
ceren we 02 % van het op-en neergaande gewicht uit en de
vliegwielen worden afrzonderlijk nagekeken op een Avery ba-
lansmachine die aangeeft waar, en hoeveel gewicht er afge-
haald moet worden om het wiel op de juiste balans te bren-
gen. Het afhalen van het gewicht wordt gedaan door een aan-
ligrende vertikale boormachine en het vliegwiel gaat daar-
na nog eens naar de Avery voor een 2e conirole.

VERHOOGDE DIAMETER

Vraag.: De twee kruktappen van de motor zijn van verhard
staal (32a) en de aandrijfkruktap zit met een rechte pas-
sing en met 2 spiebanen onder 90 graden bevestigd. De dis-
tributiekap echter was corspronkelijk taps toelopend ge-
monteerd in het wiel maar woor 1954 is het rechi gemon-
teerd met een enkele spiebaan en de diameter is verhoogd
met 1 inch. Wat zijn uw beweegredenen voor deze veranderin-
gen in grootte en de herziene methode van het monteren ?

Antwoord: De verandering van de wijze van montage van de
distributietap is enerzijds gedaan voor een gemakkelijker
productieproces en anderzijds om voordeel te trekken uit de
verhoogde diameter van de tap, hetgeen een "schouder”-
draagvlak bewerkstelligt ten opzichte van het vliegwiel.
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Deze "schouder" zorgt bovendienm woor een betere steun voor
de tap en op deze manier wordt de stijfheid van het vlieg-
wiel verhoogd. De grotere diameter zorgt bovendien voor
een betere verhouding tussen draagvlak en vermogen.

Vraag: De big-end pen is van nikkel-chroom "molybdenum"
staal en heeft een binnenring van verhard staal waarop de
lagers lopen. Is de binnenring een perspakking op de as
en hoe wordt de olie gevoerd naar de oppervlakte en wat
ig de reden om de rollen miet direct op de pen te laten
lopen ?

Antwoord: De binnenring is een perspakking op de as en
heeft inwendige sleuven om de olie te voeren naar de zorg-
vuldig geplaatste gaten om de rollen te smerem. - De ‘alie.

'Eaai_aanvankeiﬁk naar de distributietap, dan door Het. .  '=- =

vliiegwiel en in de big-end pen als het de sleuven in de °
binnenring passeert. ;

Voor wat het tweede deel van uw vraag betreft, het nikkel-
chroom "molybdenum" staal wat voor de big-end pen gebruikt
wordt heeft een erg hoge buigvastheid terwijl het metaal wat
gebruikt wordt voor de harde laag van de binnenring rela-
tief broos is.

Vraag: Tk begrijp dat u een systeem heeft voor selectieve
montage van de big-end gedeelien welke een nauwkeurigheid
verzekert tot 0.0001 in. Waarschijnlijk omvat de selectie de
buitenste diameter van de big-end pen, de diameter van de
drijfstang en de diameter van derol. Hoeveel cijfers wimn no-
dig om zo'n nauwkeurigheid te verzekeren ?

Antwoord: We rangschikken big-end pennen en drijfatangen
in B groepen van één tienduizendste inch en deze groepen
worden op elkaar afgestemd tot £én fase boven of onder de
theoretische juiste maat.

Wordt vervolgd.

Adl 19386 *° Maschlaa: ' Mocorpyclas are fred wsh an
oilkath s far cha frant efain, che canetroction of which
H ddewnA nt i5E SEEch ibewe. Al will Be t8an cha chils
wenually Fem on od, and e EREUPER BR EYLRY LEeacE
of wear and remarkable wieace and smocihasse in open-
clan. CThain adjpuacmant h required only a5 wery b
nesrvaly, The si-bath easn i formmsd of fwa 3
praiilngs beld eageikar By & damping band fupaead with
ane put &nd Boll, the joinn being seabed by & soulded
mabber Band,
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Denk er nog eens man, hoe U zich wvbelde, toen U
pas e=2n rijbewijs had en woor het eerst een tocht
maakte .....

Weat U nog, dat U onderweg afstapte, alleen om Uw
motor — Lw digen motor — nog eens even (e be-
kijken ..... hoe trots U was, toen hy bij de eerste
trap weer sansloeg .. ... hoe U poetste toen U weer
thuis was .....

Neen, dit alles zult U nooit vergeten want.:

q{w eerote rit op ‘:L[w ezrate motor,
‘was een hoogtepunt in “Liw leven, '

Een ander hoogtepunt in Uw moler-leven
— at- Uy eerste~tocheop de nienws A TS
twin zijn.

Deze ril zal nét go'n diepe indruk op U
maken, want zoals deze motor veert, op
de weg ligt en accelereert — het zal een
openbaring voor U zijn en alles overtreffen
wal U tot nu toe heeft bereden!

Underweg zullen Uw gedachten gaan naar
de A.J.5. racemotoren, de |, Porcupine'’
enl de , Boy Racer", waaraan de standaard-
‘modellen hun goede eigenschappen te dan-

o o =" i ken hebben .....

Wanne¢r U oud en grjs 2ult zijn en Uw
kleinkinderen zich rond Uw stoel scharen,
ult L' hun vertellen wvan Uw mooiste  er-

varingen ..... van Uw eerste motor,...
en van LUw kenditmaling met 3¢ grole
omwenteling op motorgebied in 195] —

de A, J.b. Springtwin|

Eh Elpt con Untledioe ;?SWW@J{& wracriden

M.V. GREM! - POELESTRAAT 17 - GRONINGEN



wint de Junior T.T. Races

op het eiland Man .

Te R. W. Coleman op A.JS. 2e K. Farrant op A.J.S.

{gem. snelheid 1472 km piu) (gem. snelheid 1450 km p'u)

QOK IN DE 350 CC STANDAARDMODELLEN STAAT A.LS. AAN DE SPITS:

Model 16 MS - 353 ce - Kopklep-achterwielvering met zwevende achter- * LEVERING
vork - Yerchroomde tank - Compleet met buddy-seat en snelheidsmeter F 2 39 5,- YOUIT VOORRAAD

O Elept een Votbedige QTS proyfoordeant op U & wachlen /

MN.Y. GREMI - POELESTRAAT 27 - GRONINGEN



Be N.M.R verzurgt op de volgende data WEdstrhden,
#aaraan 0ok een veieranenklasse verboden is.

“elf was ik vorig jaar in Rosmalen, waar ook ean
groep engelse rijders deelnam aan de veteramenraces.
Baast de Nortone (Manx en Domi) en Triumphs was er
zelfe een Engelsman met een Scott. Interessant ge-
naeg dus, zeker omdat het mogelijk was op het ter-
rein de motoren rustig te bekijken, terwijl de Japan-
ners over het ecircuit raasden.

27 april
A mel
11 mei
26 mei
15 juni
29 juli

17 auegnstus

L1 september

<1 geptember

=aarschijnlijjk
Lilervoor ziin
Fresteld.

Yormapdel jfhe

Born

?egﬂhuizen

Ogs (onder voorbehoud)
Someren

Rosmalen

Amsterdam

Twello

Belfaid

Earsel

komen er nog 2 3 3 evenementen bij, maar
Dlazts en datum nog niet definitief vast-

datum voor Brands Haftch: & juli. Aan de-

= Fintagu Raca uf the qu::u!:h zullen ook dit jaar weer
s a 25 Hederland: :

B _AJS EN MATCHLESS LIGHTWEIGHTS, MODEL 14 EN G2
(uit Motor maart 'S587

Auit=n iederg verwachting heellL de motertentoon-
etelline in Genéve de bezoekers toch nog een nieuw-
Eje agn te bieden, U kunt bet zelfs men belangrike
primeur noemen,  want het nieuws komt niet slechis wan
een Fxhriek mei epn wereldroaputatie, masr het betreft
bovendien een geheel nieuw model in een moderne aan-
trekikelijke witvoering. Het zin de fazbrikanten van de
AJS en Matchless motorrijwsislen, Associated Motor Cy—~
cles Ltd., die voor deze verrassing zorgden en.dis
nu hifna 20 jaren (want im 1939 werd de voorganger
uit de nroduktie genemen) een 250ce kophlepper pre-
genteren, die qua coneitructie geheel en 51 afwikt
van de 350 2n 500cc eenpitters, die onder heide merk-

| Bamern:. 0ok in ong land een grote populariteit genieten.

Het witerlifk van de machine is vlot en wooral het
motorblok wet -2'n glad afgewerkte geposliiste carter

| waarann uwitwendige olleleidingen ontbreken, peeft

ontegenzeggelifk een indruk van een continentale mo-
torfigts. In de beschkriivingen valt op, dat de Engel-
gen - die gewoonlijk zichzelf op techniisch gebied
gra=g ov e voorgrond plaatsen - dit zelf toegeven.
Mair w2 voegen eraan toe, dat er bovendien gezorgd
i dat alle onderdelen goed bereikbaar ziln en dit ge-
ven wij graag toe. Een gaal en glad witerlijk wil immers
dane nict =1ty 4 zeggen, dat im geval van reparaiies
@i z0lls van kKleine periodieke bilstellingen, alle de-
en 70 toegankelifn ziin als zi dit plegen te =in bi
g in pol zigemesn ietwat Fﬁmmelig'aandﬁend?, CORBEr-
atleve kngelge constructiern, Masr bl deze 2%0-pr
ottt wmen op gelukkdge wijze de voordelen van blch-
gonstructin en gescheiden bouw van mobtor en versnel-
pngrbak weton Lte combinceren, In feite is van een
Behte blokmotor geen sprake, want de versnellingehal
MWormt cen zelfstandig geheel, ondergebracht in een
mj1inrrihﬁh niuis, dat aan de worzide steunt tegen
#n uitholling in het motorcarter en hiertegen beves-
dgd toor middel van twee klembanden., De aandrijving
BEhicdt door een 1/2 x 5/16 ketiing in oliebad., Het
Btellen van de ketiing vindt plaats door het dpaai-
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hizt midden ligt. De moerem van de kiembanden ziin weor
dezns operatie good bereikbaazr. Uiteraard is de wer-
shnellingsbak uit te nemen zonder de motor te demonte-
TZEl .

Fer cilindrieche versnellingsbak is, tussen hazkjes
geen nienwbje. Ongeveer LO jaar {(nm dus 60) geleden
maa:te Matchless er zelf een en o.a. Peugeot heseft
voor de garlog een model geleverd met een gemi-blpk-

mitor, waarbij een ronde versnellingsbak in het motar-
carter wags opgenonen.

o i
gl

Zoalc bekend, maakt A.M.C. ook een tweotak®t en ter
liuu?uuﬂigihg van de fabricage zin de itandwielen en het
‘Bchakelmechanisme van het nieuwe type aan die van-de
tweetakt gelilk. Beide machinec hobhen ook dezelfde
‘overbreangingsverhoudingen. De koppeling met % platen
15 echter aangepast aan de krachtiger kopklepmotor.
‘Ben bljzonderheid is nog, dat het kickstarterpedaal
opklapbaar is.
W zijn @i} door de bijzondere semi-blokconsiructie
il op de versnellingsbak door gegaan, zonder nog ists
O¥er de motor te hebbesn verteld. Fn die is toch heel
interessant. d gl ' :
Loals ook bi verschillende automobielmotoren ket ge-
Wil is en bj} de motorfietsen van BMW tweecilinders
ordt toegepast, is ‘de cilinder gedesaxeerd, oftewel
de zuigerpen staat in het anderste en bovenste dode
punt riet loodrecht boven de krukas, omdat de cilin-
der iets naar voren geplaatst is. Men heeft hierdoor
enige voordelen gekregen, n.l. dat in het boveaste
@ode punt het omkiepen van de zuiger van de voor-
fiaar de achterzijde van de cilinderwand wat minder
Brnusk gast met als gevolg een meer. gernisloze loop
#n als tweede. vermindering van de wrijving van de :
Zuiger tegen de cilinderwand ten tijde wvan de grook-— ..
Bte verbrandingsdruk wegens verkleining van da hoek
fanrmede. de drijfstang de zuiger tegen de’ cilinder-
Vand drukt. Dt Waren ecHEEF welkomd Blzonderhicden,
fant de bedoeling, 2ie bij deze .overigens geringe;
jerplaateing van de cilinder naar voren heeft bligeze~
0N, Wwas om meer ruimte te scheppen voor de nokkenas
i de slepers. Omdat men de ziidelingse druk vas de
ftoterstangen op de slepers zo gering mogelilk wilde
jakken, heeft men ds cilinderkop 21 naar rechts ge-
iraaid (op do tekening dunidelilk zichthaar) en dat
Bad n.a. weer als voordelige cevolgen, dat &n uit-
atpoort &n bougie in de koelende windstroom lowam to
Aggen, : :
. De stoterstangen zin van duraluminium; er wordan
libleln haarspeldveren gedruiki; de cilinderkop is
#n lichtmetaal en de olievoorraad voor de cirecula-
famering d.m,.v. een duplex plunjerpomp is in het
ftorsarter ondergabracht (1,4 ltr.}.
i..h&rinﬁ ie O me, slag &5 mm, compressieverhon-
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doorlaat; een luchirilbar kan ats extira gaieverd
vorden en her is verwonderifiis, dat de Inge {sen aan
fitter zelfs op =en maderne aachine roZ steeds als
etun bfikomastige luxe plepen te beschouwen !

De wisselstroom dynaso 15 sasghk het rettingwiel ap
de motoras gemoateesrd. decu, bovine, geibirichuar en
anderbreker aln ween oaderdeion meer, die ergens koe
yailig eeu plsats gevond=n hebben, masr ze wirden not-
Jes ingebouwmd om de Lin van de machine niat ta gLiarea,

Het frame is vam buis, met uitzondering van esa go-
¥ersSil ctalen wieg wssrip de moror bevestigd 1a8. DBa
Eelescoop voorvork en de vesrelamenten wvoor e schar-
nieremde acniorvork nebben hydrauilische demnarg.

we bandenmaat i 3.2% x 17", voor on schierwiel heb-
ber voile naafreamen van &% dianeter. ie standasvdni t-
voerieg heett ecn sanvoudip scherm voor de achterket-
Eing, maar tegeo extra betaling 1a eed fesioton kask
ievarbaar., '

achaon aun de hask weept deze AJSS of Matchless
158 kg, Ue tovsnethelid ligt in de bourt van 120 knyo,
witerasrd cader gunstige tmelandigheden en als henzi-
me¥eriruis onder normate rijconditics geeft de fabriek
L i 29 5, i

Mab :iczg kvartlitor &%aa cportief Aermden norden. e

eetaie vorsnelling {20.12:1) ligt laag, waaras de

- GPTonL naar de tweede vl groot is L12.7%9:1), berwiil

de 3 er 4 vef dicht bij elkaar ligpen ﬁv.-?ﬂ e £.99:1)

SARFURATEDR QVERZICHT AJS/ MATCPLESS

Ba enkole artikels over carburatie, volgi kier als
afropiing een overzicht van de pebruikts carburg.

‘keure by de mingles en twins. J
Aisee singles { 63 en wodel 16} o
i .
W TR =
i . e L & L B
Lx b =i T eeq i 0 e
£3 f.ih ot gl 4 B =W
4 = fLade i3 [ T8
- =4 £l o 0 o %
C L A b i £ O sy + fy
h T [ = O/ 1 b ] 4'.'_!1'1 ]
E 1 g T e
|
R/ 45 o5 . Ff13T 0 /BN T s . 5 130
WRG/ LB 76 DS in XL 2 150
WGOSTEL 76 ARSIAY AW &4 2 150
R 76 AT/1ED 1 1167 6/, 2 15
BEa/ 6 3905 1 afa6n A6y 3 20 e
GRSRE 3597208 393 35 250 ol
icc Eiggieg ( 650 en model 28}
Y6/ 155 BaB/1aX I 373" 29/, 3 180
RGH/1ED 1 5/1En 2 2 380
B . 3YE/n . X5 EpE mmpty o0 VENG U300
0 T 4
2 OG0 370/33 1 5/32* 3I/3E S5 200 30
LS Y P LB/5e . S8OJ3 5 260 30
i : of 3%
"ol 397208 I8T/3% 3 280 25

+ lochifiltter !

win overzicht

de hoofdsproeiermaten dic bunssen haakies vermeld
8taan, gelden voor als er sem luchifilter gemon—
teerd is.

6 ¢ bij gasnaaldpositie betekent: centrale pozitie,
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R/EY 76 AG/1AU 6/3 ¢
52/5% 76 AG/LAU 6% C
54 7h AT/1EF - £/1
UHIEE 3T6/6 s 1IN 376/ ¢ L1065
ST6D 3Te/6 S gn FP6AL g 1, 308
bBi/62  376/209 in eS¢ 5106
6096 twin
6 376/748 1 3/16" 376/3%F ¢ .1065
5¢/58 176/78 1 /16" 376/3F ¢ L106
650¢ce fwin_ std
59 489/4,9 1 1/8" 389/3 c ,106
R 0S8 1 3780 388/4 4 .106
E1/R. 5BOSS0 11/8" 389/4 4 .10
650ce twin USR _
o 8a/22 1 /8% 389/31 ¢ 106
b 85522 3 1/8M 3954 4 L1086
El/EZ  3RO/49 30 4 LR ¥ o . P YU 1 =

(met Norton plok)

linke =39/787
yechin %RQ/RR

jaar onbekend

389/5 e 1065
389/3 © 1065

hoofdsproeier

180(160)
180(160)
180

220(210)
220(210)
200{180)

300(220)

280(270)

HOO(380)
390(340)
350(340)

430(4L00)
1S0{360)
450{350)

420
20

F.8rilil vorameld voor de 5ﬂdc¢ twing andere hateén
keotdaprogiers voor de jaren 55-56-57, nl

290 on- LE30d .
e "Ripr g=

Ak

stationairspr.

20

meven waarden komen uit de instructie bosken

28
SLEUHS VAN HET BOEKENFONDS EN HET ACCESSOTRESFONDS

i8t hockenfonds heeft esn nieuw banknummer, De
@exen ziin nu te bestellen {+ f 2,- verzendkogten)
it bankrexeningnummer 220595688 t.n.v. AJS - Match-
#8s Club Nederland, Bosken en accessolresfonds.,

dd de giro op nummer 11 49 570 van v, Langchot NV

8 Tilburg, onder vermelding van bovenstasnd ver-
r A 1 ¥ -

f eawe bosken:

1] Schilling The motorcycle world . 20.<

it 250 pag., veel kleurenfoto's, helsas niets

wan Matchless., beschriift de ontwikieling van het
motorrijden in de V.5.) Verzendkosten kil

irder op voorraad:

flerlandstalig {motorvademacum)

H056-1957 Matchless G3 - GBO - G9 - @11

s instruktieboek f 12,50
K S/ Matchless begin S0er jaren singles i A

gelstalip

feill Matchless & AJS singles FAi0. =
Neill Matchless & AJS twins F 10,-
Reill Norton manual (ook voor G15) I 12,50
ierley Supercharging cars & motorcycles f 7,50
3 Matchless 19%5-'55 singles manual I 20,-
Wirecycle electrics (wnl. alternators) 4 .15,
rdrukicen
8¢ AJS spares list ( clubherdruk) F 5,-
30 AJS heavyweight manual mod. 16-18-20-31 f 15,-
36 Matchless catalogus P I Ay
7 Matcliless catalogus Joa5n
| B3 riders instructionbook g
) G2 riders instructionbook 7 i il e
& gelikstroomboekje (clubherdruk) -

#llon zie boven {denk asn de verzendkosten
. T 2,+ per boek)



S EEN MERK DAT )
GESCHIEDENIS MAAKTE ~

Wie de stamboom van A.J.5. wil napluizen, moct tot het
cinde van de vorige ceuw feruggaan om de wordel te vinden.
Het was 1897, dal de amid en technicus Joe Stevens, eige-
naar van een schroevenfabriek in de buurt van Wolverhamp-
bow, begamen mel simp vier owdsie zoons de serste Stievens-
welor vervaardigde, vilgeruat met econ trillerbobine cn
opperviakte—-carturateur, die ala krachtbron voor mAchines
ale de Werner en de Wolfl ecen goede repotatie verwierf.

Fen en ander was voor de familie Stevens voldoende sanlei-
ding om op de eenmanl ingeslagen weg voort te gaan en wel-
dra legde wmen mich niet alleen meer toe op de fubricage
van losse motoren, maar ging men ook Lot [ramelonw over en
gells Lot complele motorfietsen. Uit dit primitieve hegiu‘4
ontstond fenslotte de AoJ.Stevens & Co. Lid, die zich aan-
vankelijk aan de dfn-cylinder hield, maar omdutl men in die
tijd in de stellige overbuiging verkeerde, dat de toekomst
aan de twee=c¥linder was, moesten ook de gebroeders Stevens
mel de massa mee en twing gaan fabriceren. Nietiemin bleef
hun geleof in de Eﬁu-uylindEr ongeachokt en hoe gerecht-
vaardigd dit vertrouwen was, heett de tijd wel ondubbelzin-
nig bevesbigd.

Toch was er een Lijd dal ook dit rotsvaste vertrouwen lelijk
begon te wankelen en dat was in de jaren 1911 tot 1915. De
heren Stevens hadden reeds vanaf het begin grote belangstel-
ling getoond wvoor wegraces en bheirvouwbaarheidsritten, waar-
van zij duidelijk de grote waarde inzagen. Een Stevens lkon

men dan ook wvrijwel altijd onder de inschrijrera vinden. Helaas
werd dit enthousiasme niel allijd beloond met daverende over-
winningen, integendeel, meeatal moesten zij met cen zeor be-
scheiden plaats genoegen nemen of helemaal nitvallen, ter-
wijl de TT-races in die tijd wuilsluilend overwinningen voor

do tweeevlindermachinea opleverden. Ontmoedigd door al deze
tegenslag besloten de gebrocders Slevens tenzlotie de Edn-
cylinder muar te schrappen, maar het warcn hun agenten,

die hen op dit besluil deden ferugkomen en wvanaf dit ogen-
blik begonnen de wedetrijdsuccessen: eerste, tweeds, vier—

de en zosde plaste in de T.I. wvam 1914 !

30

Juiat woor het ultbreken vun de eerste wereldoorlog werd
een nieww fabriskspond betrokken, omdat de owde sebhroeven-
fabriek te klein was geworden voor de gestadig groeicnde
opderneming. e in de daarop velgende ocorlogsjaren opgeda-
ne ervaringen op het gebied van lichle metalen werd direct
o de vrede benpt en el everste tastbare resul laal hier-
van was een daverende overwinning van de A.d.S.-rijder,
Cyril Willdjums, in de junier T.T.wvan 1920, Het wolgends
jaar won A.J. 8. zowel de 330 als de SO0 klasse, de laatate
zella met ecn 330 ce machine. ¥n genocgzasm bekend zin de
clorieure prestaties; die door Jimmy Simpson cn die andere
Jimmy, futhrie werden verricht.

Maar ook bLuiten de raceri] verwierf{ A.J.5. 2ich een niet
meer wit te wissen reputatic en haar gebrniksmochines be-
reikten cen zeer grole mate van populariteit. Helaas, de
erigis in het begin van de deriiger jaren liet ook de
A.d. 5. Compuny niel ongemoeid en het resullaatl biervan was
ecn bankroet inm 1931, llet wverhaal gaat, dat AJ.5. de eni=-
ge motorfabrick was, die op dat ogenblik geen schulden had
en daarom failliet ging ! Hoe dan ook, als zellstandige
ondernecning was A.. 8. verdwenen, maar als molerriwielmerk
leafden de driec letters voort, want H.Colier & Sons Lid.
in Plumstead, [abrikante van Matchless, nam de hele zaak
over, die onder de naam Asseciated Motor Cyoles Lid. werd
yoorlgezet, echter met behond voan de mérken Matchleas en
A.J. 8., wasruan later nog Franciz—Barnett werd toegevoegd.
e wedsilrijlpolitick, die altijd zo'n grole rol bij de gebroe-
ders Stevens had gespeeld, blec! eveneens gehandhaatd em
werd zolfs door ALM.C. nog sterker geaccentuecrd, #odat
men by iedere wedstrijd, of het nu een wegrace dan wel ecn
trial betreft, waaraan brilse machines deelnemen, zonid e
mankeren cen of meer "Ajavs" onder de declnewendo mAchines
ban vinden. Onder de prive-rigders in de 350 ce=kKlasse is
de "Boy Racer", die enkele jaren na de tweede wereldoorlog
alz gorie-prodocl werd gelanceerd, ontzaglijk popnolair ge-
worden, terwiil de tweeevlinder "Torcupine” hasr bekroning
vond in hel wereldkampioenachap van |94%4.

imder de standaardmachines van A.J.5. neemt de éénecylinder
nog ateeds de belengrihete plaaba in. Aowel de 330 mls de
500 e edilie, respectievelijk bekend stoande uls de 16 M
en de 18, worden zowel wmet vast frame als met verends aoh-=
tervork geleverd en in beide witvoeringen ook weer als com-
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Eend als witermate betrouwbare en in hoge mate gerlii=loze
machines, die reeds talrijke jaren in vrijwel onveranderde

re Britse parallel=twins door de drievoudige hrukaslagering,
wat weliswaar de noodzmaak van een ieta langere as met =zich
meebrengt, masr wat anderzijds ccn Zeer grote mate van stijf-

vorm een belangrijie plasts op de binnen- en buitenlamdse
markt innemen. Het zijn slechts kleine detailverbeteringen,
die er e¢lk jaar op aangebracht worden en dit iz wel het
beste bewijs, dat =i fundamenteel gezond zim.

heid garandecrt en het gevreesde "swiepen" voorkomi. Het

behoeft geen betoog, dat ook bij de conslructie wvan dewe
twin de ervaring, opgedaan met race-machines, wvan groot nul
iz pebleken, hoewel het ontwerp =zelfl niet rechtatrecks van

Mott Wright en ziin aestedent Wilfred Groham {gdens het
testen pam een 350 oo rosemolor,

een racer is afgeleid. Integendeel, het omgekeerde is het
geval, want de nieuwe 500 ec Matchless-racer, tvpe %5, is
in feite afgeleld -als we het zo mogen noemen- van de
gtandaprd-twin.

coals bij alle Britse motorrijwiclfabrikanten, neem de export,
speciaal naar de dollar-landen, #en voorname plaats in en
op dit ferrein is het sales-manager Jock West, die de acep-

Mot Wright, de TOCE-TRangper tom AJ.E. in
. 1 ; : 1 1 o esprek
mel wereldkampisen Ler Grohem bii een der ”P:Drcur:inn:’é: »

Bind 19%8 werd aan deze efi'.ﬁtuyliud.i?ra cen Ataands twin toe—
gevoegd, die aangeduid wordt ala type 20. En ouk deze ma-
chine bercikte in korte tijd een woorireflelijke reputatie.
De pomstruciie van de motor onderscheidt zich van de ande-
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ter zwaait. Daarnaast is Mr.West nog altijd sterk geinteres-
zsecrd by de "racing game", wat waarlijk geen wonder is, ge-
zien het feit; dat hij nog niet zo lang geleden zelf tot de

meost suecesvelle renners behoorde. Maar het eigenlijke hoofd
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de geriers veor de twing ondergoen een logiste inspeciie. Door-
nodst et met generol sales menoger Jock West, die een kijke b
het inpakken vom een exportmoching komt nemen.

Beven! ééncplinders, klear poor montoge in de Fromes.

van de race-afdeling was tot voor kert Matt Wright, die men
op elke race, waaraan "zin" machines deelnamen, kon winden.
tm gezondheidsredenen zal hij sich in de toekomst met een wat
rustiger taak gaan belasten en zijn plaats zal worden ingeno-
men door Fred Neill.

En voor het komende seizoen staan weer de mannen als Bill
Doran en Red Coleman klaar om de A.J.S.-kleuren in wegraces
te verdedigen en zo hun steentje bij te dragen tot verdere
perfectionering van het product.

Uit MOTOR no. 3, 1953.

Dy Binkoriechd peg b mvrEm iitl dam om aedikel van K. E, Hothdey o et Cpeling™
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Achttien gaat op vijfendertig

Het was een genot om de mijlenteller van een AJS model 18 op 35.000
mijlen te zien komen. Verhaal van Philip Tooth,

Het is verrassend te zien
hoe snel na het beeindigen
van de oorlog -en hoeveel-
Britse motorfietsen van
welk merk dan ook,
werden verkocht in het
buitenland. Het motto van
de dag was ‘exporteer of
sterf” en al snel werd
Noord-Amerika aan de
traditionele Gemene-Best
exportbestemmingen
toegevoegd. De
lichtvoetige Britse
machines konden
nauwelijks ecn groter
contrast vormen [egenover
de onhandige lawaaige
zwitirgewichien die door
Indian en Harley Davidson
werden aangeboden.

Zo succesvol mel
export als elke andere
fabrikunt was Associated
Motor Cycles met hun Matchless en AJS eencilinder kopkleppers. De
baven alle twijfel verheven aantrekkingskracht -toen en voor de
opvolgende jaren- van een uit 1935 slammend ontwerp geell aan hoe
Fundamenteel geldig het concept was. Hierbij aan AMC's bewezen
assortiment tocgevoegd snufje magie werd gevormd door de revolutionare
Teledraunlic voorvork.
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Tijdens het grootste deel van de oorlog was de 350 cc Matchless G3L de
Favoriet van de koeriers, Nu stonden de burger uitvoering G3, zijn grotere
broer de 500 cc G80 und de AJS evenknieen model 16 en 18 op het puni
om nog veel meer vrienden te maken.

Het moet worden toegegeven dat de eerste Amerikaanse eigenaar
van Tom Moors™ 500 cc model 18, motor nummer 46/18/2401, deze Ajay
slechis een jaar in bezil heeft pehad waarna hij hem verkocht met maar 700
mijlen op de teller, Zijn desinteresse in de AJS -als dat het was- staat in
schril contrast met de gemoedstoestand van zijn tweede eigenaar die hem
bijna 44 jaar in bezit had .hem minutieus onderhield en er meer dan 30,000
mijl mee heeft gereden.

Tom Moors heell geen idee wie de eerste eigenaar van de Ajay
was, hij heeft wel de naam en het adres van de langdurige tweede eigenaar
en bekend:™ Ik zou hem eigenlijk een brief moeten schrijven, hij zou me
zoveel over deze motor kunnen vertellen wat ik nog niet weer.”
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Wt Teum wel weel is dat de AJS het grooiste deel van Zijin besfadn heedi
pesleten in Dayton Ohio. “de eigenaar moet cr veel plezier aan hebben
Eﬂee’r‘d," zegl Tom, “want ik denk dat hij er mee heefl gereden totdat haj er
te oud voor werd, En zelfs toen was hij niet van plan er mee op te houden
omidt tussen de gereedschappen en de andere meegeleverde spullen een
pakkingset en een hagelnieuwe +20 zuiger zaten,” . _
“Vertoond de motor dan slijtageverschijnselen?” vroeg ik, “niet dat

ik kan merken, ik schat dat ik nog eens 30.000 mijl kan rijden met de
originele zniger.” lacht Tom, Hetgeen opmetkelijk is n-mrj_:L[ zelfs AMC .
 HREES B vond dat de smering in 1946 gebrekkig

STEL Fawhi was, in het volgende bowwjaar werd de
doorlaat van de olieleidingen vergroot
en werd er een nieuwe twWeelraps
olicpomp gemonteerd.

Als eigenaar van van een 44-er

Norton Dominator cn cen BSA AGS
it 1972 was Tom Moors niet echt
seinteresserd in de AJS toen de
buurman met het voorstel kwam om
een tochije naar Dayton te paan
maken. “voor mijn gevoel was 1946
iets dat nit de Ark van Noach kwam!
Maar toen ik hem zag was ik helema]
onder de indruk. Hij was zo origineel
en 7o goed onderhouden: De zeskanicn
waren nict rondgedmard., er zalen gean
bramen in de zaagsneden van de schroetkoppen, de latk o0 het ;.'||31:_'|-|_‘||1'I i
waren in goede stoal en hij liep nog ook, alleen niet 7o goed, Uiteindelijk
ben ik or als een blok voor gevallen en heb ik hem mee lerug genoimen naiar
51, Louis. _
volgens Tom hoelde er maar vermssend weimig aan de 48 jaar oude moto
gedaan 1c worden. “Tk heb “m gocd gepoetst en heb alles nagelopen. De
hunden -3.25x 197 voor en achier- hadden hun beste ijd zehad en wenden
door mij vervangen. Ik moest ook nicuwe wiellagers montercn Er z:al een
beetje roest in de tnk die ik w0 goed als ik kom ernit heb _;_-;-h.-*.-alds
“Ik heb alle olie eruil laten lopen en vervangen door een fatsoenlijke
mderne olic, 1k moest de magnestontste- king op tijd zeten want die stomic
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helemaal fout. De eerste keer dat ik hem probeerde fe starten brak ik de
retour-

veer van de kickstarter, hetgeen een paar nieuwe woorden opleverde, maor
vervanging was niet moeilijk.

® Mee - ik heb geen nocmenswaardig problemen gehad niel de cude dame,
Dee kKoppeling slipte maar dat was makkelijk e repareren. De remmen
waren verslelen en werden door mig voorzien van micuwe voeringen. [k had
wendertijd niet de veije beschikking over con drasibank zodat ik de
remschoenen pas heb gemaskt door de hoge punten wez to vijlen, Dat was
monnikenwerk maar het was de mosite waard.

“Cosmetisch heb ik er miets san gedaan. Ik heb wel het voorwicl nitzlkaar
gehaald met de bedocling alles opnicuw 12 verchromen. Ooit wel eens
geprobeerd om spaken los te halen die bina 50 jaar vast hebben gezeten?

Vimuary 206K} 28
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Toen ik alles schoon had gemaakt en het in zo’n goede conditie verkeerde
dacht 1k plotseling, “Plop! - laat alles zoals het was - origineel.” dus heb ik
het weer inelkaar gezet, zonder slingering.

20, hoe 1s het om ermee te rijden? De vraag ontlokt een lach. “Ik had
gehoopt dat jij mij dat kon vertellen! Ik heb geen vergelijkingsmateriaal. Tk
heb nog nooit op en motor gereden die zo oud was, maar ik moet zeggen
het lijkt mij prima in orde.

Januari 2000
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En prima in orde is de AIS
muodel 18 zeker, daar hestaa
geen twijfel over,

De lage compressie verhouding -
T: 1 was gebruikelijk in 1946
vanwege het lage octaangehalie
van de brandstof - lijkt voor een
soepele en trillings arme loop te
zorgen, Dat kan een illusic zijn,
maar wel een verleidelijke. Maar
zeker peen illusie is het
zaligmakende gemak waarmes
de 500cc metende kopklepper 1ol
leven wordt geroepen.

Die motor mist geen slag en is
mechanisch stil.

De eerst versnelling schakelt
probleemioos in, de koppeling is
als fluweel, de buk schakelt als
bester en cle
overbrengverhowdingen zijn
prachtig pekozen. De rijhouding
blijkt bij mij 1 passen en ik voel
me meteen op m'n gemak, Het
gemis van een achlervering laat zich nooit voelen waarschijnlijk omdat
zells vandaag de dag de beroemde Teledraulic voorkant zo opmerkelijk
gocd 15, War een openbaring moet dat in 1946 zijn geweest!

Op Tom Moore's favoriete landweggetjes rjdt de AJS lekker. Bij elke
snelheid is de motor goed handalbaar, Hoe hard gaat het Model 187 Ik kan
cegyen dat hij reglmatige, rustige, stressvrije kruissnelheid heeft van
Chmph. Een klein rukje uan het gas op een recht siukje wey geeft 75 mph
ap de teller waarbi) nog niet alles wit de kast wordt pehaald, De remmen
zijn goed hoewel ik denk dat ze nog wel iets verbeterd kunnen worden.
Maar ja, #1) hebben nog steeds de originele Bowden kabels!

[k heb verschillend ritjes gemaakt op Tom s pruchiige AJS, con ervan in de
vallende dussternis waardoor ik in de pelegenheid was de originele 6-Yolt
lichtinstallatie & beoordelen. Deze was veel beter clan ik verwacht had en

O LEVER
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vertelde dit ann Tom, “lk zou zeggen antwoords Tom, dat in het open veld

je veilig 55 mph kunt rijden. In het bos wellicht [Omph langzamer maar hij
is zeker goed. Ik heb enkele jaren een [ndian Chict it 1947 gehad met een
12 Volt istallatie maar deze is absoluut superieur.

Ik informeerde naar de bandenspanning die aan de hoge kant leek. Zonder
instructieboek had Tom gegokt op

30 psi voor en achter, maar ik raadde aan dat 24 beter kou zijn

Werkelijk, binnen zijn beperkingen, is het meeilijkiets aan deze motor fict
te vinden waarop kritiek kan worden gewir, Hij doet alles wat ervan wordl
verlangd en zei ik hijna juichend, het is nu eenmaal 20°n soort fiets!
Liefdevolle verzoreing en onderhoud - en een mild klimaal - hebben de
AJS al deze jaren beschermd, Hel is een groot genoegen zo'n originele
machine te berijden en om te constateren dat het geen rijdende
teleursielling is maar een degelijke praktische motorfiens.

Teledraulics

7o alert als men was om andere landen te berispen op het stelen van
motorfiets ontwerpen waren de Britten en meer bijzonder de Associated
Muoter Cycles net zo oplettend om in te zien dat de 1elescopische voorvork
van BMW uit 1935-30 de toekomst was.

Het comeept was z0'n fundamentele doorbraak dac her de het de Llandbouw
girdervork naart de geschicdenis- boekjes verwees en sindsdien de
inddustnestandaard s gebleven.

In 1937 heeft AMC een BMW voorvork “ter beoordeling” besteld via
wegcourcur en soms AlS-rijder Jock West die destijds voor de Britse
impeoricur van Duitse auto’s en motorfetsen werkie.

Bert Collier, de jongste van de gebroeders Collier en manager bij de
Plumstead AMC Fabrick, was verantwoordelijk voor con grood gedeelte van
de ontwikkelingswerk aan het niewwe veersysteern. Helaus verongelukie )
hij een testrit in October 1941 op 3d-jarige leefiijd.

Het resuliaat van zign werk werd enigzins onbescheiden uitgercepen uls een
Grote Britse Untvinding, hoews] het hyvdraulische gedeelie van de meuwwe
constructie werkelijk iets was waarop Britannie trots kon zimn.

Toen de corlog begem schakelde AMC snel over nuar de productie van
motoren voor de strijdkrachlen, de niewwe yoorvork werd beschikboar
pemaakt voor de militaire berijders; burgerklanien moesten maar wachten.
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De Teledraulics werden het eerst uitgebracht op de Matchless G3L in juli
1941en introduceerden een nu bekend systeem waarbij het olietransport van
het ene compartiment naar het andere progresief wordt belemmerd
waardoor een progressieve demping wordt bereikt.

Het was een compleet succes, in het eerste gedetaileerde technische artikel
over dit onderwerp, in mei 1942, beschreef ‘The Motor Cycle’ het sturen

en de algemene rijeigenschappen als een openbaring. Zelfs bij 85 mph,
zonder stuurdemper, stuurt het zo licht als een veertje.

Helaas, de oorlog verhinderde AMC de commerciele vruchten te plukken
die de Teledraulic zeker zou hebben geboden en de opgebouwde
voorsprong in vredestijd werd snel ingelopen door de concurentie die een al
vlug een antwoord hadden met hun eigen interpretaties van hydraulisch
gedempte vorken. lets wat je misschien een koekje van eigen deeg zou
kunnen noemen?

H.J,
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Soepele oude twin

De 500ce AJS model 20 uit 1957 van Dave Brown is volgens Dennis
Frost een van de keurigste klassieke motorfietsen op de weg.

Dave Brown vraagt verrast: “Waarom wil je op mijn Ajay rijden?",
hij vindt er niets bijzonders aan.

Daar ben ik het niet mee eens, want ik heb de AJS model 20 uit 1957 van
de 50 jaar oude kantooronderhoudsman al een tijdje staan bewonderen.

De eerste 500cc AMC twins van na WWII werden al snel achterhaald in de
strijd om meer vermogen, maar hun soepele blokken en de nette opbouw
van het rijwielgedeelte plaatst hen tussen de prettigste klassieke
motorfietsen die je kunt vinden,

flﬁ'.li'
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En het is me al meteen duidelijk dat de AJS twan van Dave bij de mooist
perestaureende exemplaren hoort die ik de afgelopen jaren gezien heb. Het
foutloze lakwerk en de schitterende technische uitvoering kunnen alleen het
werk van een perfectionist zijn. Niks bijzonders? Deze AJS is uitstekend.

“Gewoon schoppen™
#egt Dave, wanneer ik
hem vraag de
startprocedure ul e
legeen. Maar moet ik
de ontsteking met
YErvioegen- en hoe zit
het met een beetje gas?
“Aantrappen!” moedigt
Dave mij aan, Ik doe
wat me gezexd wordt
en de ATS Komil tol
leven na slechts twee
van mijn ln zwaaiende
lrappen.

B Op de rustige,
kronkelende
landweggetjes van oost
MNorthamptonshire, kan
de AJIS uitstekend uit
== de voeten. Terwijl ik
| terugschakel voor een
i snel naderende hocht,
helpen de remmen om
mijn gangetje van 90

- ) kmfuur snel e

3 A QUSR] eren.

Flink in de bocht hangend 15 de AJS prima in de hand te houden terwijl ik
het gas neutraal howd.
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Wanneer de weg zich weer vitstrekt hangen de vingers van mijn linkerhand
boven de koppelingshendel, klaar om in de hoogsie versnelling te
schakelen. Ik rol het gas open en met scherp geblaf uit de uitlaten trekken
Wi WOET Op.

Deze motorfiets zit zo goed in elkaar dat je wel een hele dag op de AJS zon
kunnen rijden.

Als Dave me vertelt dat hij pas vijf jaar motor rijdt, begrijp ik hem verkeerd
en vraag hem waar hij vroeger dan op reed. "Ik ben geen heropstapper”
antwoordt hij geduldig,

“Ik heb mijn rijbewijs pas in aprl 1991 gehaald”. Ik sta paf, de AJS ziet
eruil alsof hij is gerestaureerd door iemand dic al levenslange ervaring met
motorrijden achter de rug heefl. Muar de Model 20 is het eerste project van
Dave. In z1n garage staat cen lange 1ij machines, allemaal te popelen om
als volgende aan de beurt te zijn.

Dave kreeg de AJS in de zomer van 1991
van een modelvhieg-vriend in Luton,
Bedfordshire, “We hadden jarenlang
samen modelvlieginigen gevlogen, maar
ik wist miet dat hij belangstelling voor
motorfictsen had”, zegt Dave die tegen
die 1ijd zijn nicuwe hobby vol
enthousiasme had omarmd, Slechis twee
maanden na het behalen van zijn rijbewijs
had hij al een lange rij moderne motoren
uilgeprobeerd.

De door een engeval beschadigde en incomplete motorfiets had al twintig
jaar niet gelopen. “Het moest een Matchless G9 zijn", zegt Dave. Dat is de
hemoemde equivalent van de AJS Model 20, Tn de vijftiger jaren verkocht
AMC parallel modellijnen van AJS en Matchless machines - ze moedigden
zelfs rivaliteit tussen de kopers aan. Deze handige strategie kan worden
teruggevoerd naar 1931, toen "Matchless motoreycles Limited” te London
van de gebroeders Collier, het bankroete bedrjl van A J Stevens te
Wolverhampton opkochi,
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“Het was eigenlijk meer een verzameling onderdelen, een “gebakkie” , zegt
Dave, die toegeeft dat hij die term toentertijd niet begreep. “Mijn grootste
vijand was een kompleet gebrek
aan kennis betreffende klassieke
motorfietsen, Maar ik word
steeds beter en ik leer snel”, zegt
hij. Dave begon met het
motorblok, In een goed
uitgeruste werkplaats had hij al
gen Myford Super 7 draaibank
gebruikt om ongeveer 100 kleine
[Oce viertakt
modelviiegtuigmotoren 1o
fabriceren.

“Ik had ervaring zat in het maken van motoronderdelen, krukassen,
zuigers, nokkenassen enzovoort. Werken aan het Matchlessblok was
praktisch hetzelfde - alles was alleen een beetje groter”, zegt hij lachend.

In het nabijgelegen Inhlingborough had Dave ‘Northants Classic Bike
Centre’ al ontdekt, De baas Emie Merryweather beheert het
onderdelenfonds en administratie van de *AJS and Matchless Owner's
Club’, "Ik liep de dewr plat voor advies en onderdelen”, zegt Dave,
erkennend dat Ernic een hoofdrol heeft pespeeld in zijn spoedcursus over
AMUC twins.

Hoewel het blok was opgeslagen met de bougies verwijderd - de cilinders
zaten vol zasgsel- kon Dave de meeste onderdelen nog gebruiken. Cilinders
opboren en slijpen van de twins' bijzondere dricmasal gelagerde krukas
brachten het blok weer in prima conditie, Door een middenlager voor de
krukas toe te passen, probeerde AMC's hoofdontwerper Phili p Walker een
stijvere krukasophanging dan bij de meeste andere twins te realiscren.
Nadat hij lid was geworden van de AMOC, vioeg Dave de dateringsman
orm het bouwjaar van zijn machine te bevestigen. Het antwoard van de club
bleek een grote domper. Dave ontdekie dat hij de eigenaar van een AJS was
en niet van cen Marchless,
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Het blok dat hij volledig gerestaureerd had was van een Matchless G9 uit
1955, maar de rest van de motorfiets was een laters AJS model 20

* Ik had er aardig de pest in", zegt Dave, toegevend dat hij toen cen maand
lang de brui eraan gaf. “Maar ik kon me door zo'n dom foutje niet op de
kop laten zitten™ zegl

Drave, die zijn
ontdekking nu
gewnon als
decl van het
projekt ziet.
“Ik realiseer
me nu dar je
BErsl een

_ malorliets
koopt en dan
Pas een expert
wordl”, regl
haj lachend.
Terug in de
werkplaats
had Dave zijn
besluit
genomen. Hij
bepon de rest
van de
maotorfiets te
restaureren als
AJS, wat hij
volgens de
gegevens van
de club was,
En het is in de
oriderdelen
van het
rijwielgedeelte dat de kwaliteit van zijn werk tot uitdrukking komi,
Beginnend met een gestruald frame heeft Dave met een roterende
staalborstel de scherpe kanljes verwijderd.
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“Etsprifner als ondzriaag en afspuiten met tweecomponenten glanzend
rwart, is hel beproefde recept van Dave. De perfekte afwerking komt door
het totale vertrouwen in zijn vaardhgheid met verf,

“Het fantastische van tweecomponenienlak is dat het eindresultaat er net zo
uitziet als wanneer je net stopt met spuiten”, zegt hij. Maar met
celluloseverf is dat heel anders. Een mooie diepe glans na het spuiten kan
na een tijdje dof worden of zakkers vertonen, wanneer de ondergrond niet
perfect is voorbehandeld.

Om zipn betoog kracht bij te zetten laat Dave mij de benzinetank van de

AlS zien, “ik heb er 20 lagen cellulose opgespoten, zoveel waren er nodig
om net 2o'n diepe glans te krjgen als de onderdelen die ik met
tweecomponenten had gespoten”, zegt hij. Dave heeft gelijk, er is geen
verschil. Maar enkele recente scheurtjes in de celluloselak laten zien wat hij
bedocht, er is gewoon teveel verf om cen stabiele verflaag te garanderen.

D restamratie lag zes maanden stil tjdens Dave's zoektocht naar de juiste
spatborden, “er zaten typisch jaren ‘60 aluminium spatborden bij”, zegt hij.

“lk was nalef genoeg om te denken dat ze origineel waren totdat Ernie mij
wijzer maakic™, Dit maal zocht Dave zijn toeviucht ot parelstralen - grit
zou (e grof zijn.

De twee delen van het achterspatbord waren overduidelijk van twee
verschillende motorfietsen. “De middenribbel op heide delen was
verschillend”, zegt Dave. “Ze pasten helemaal niet in bij elkaar™,

Hij sloeg advies in de wind, dat de meeste AMC maotorfietsen zo it de

fabneck te Plumstead rolden en spendeerde uren aan bet in lijn kloppen van

de twee spatborddelen. Het resultaat van zijn nauwkeurige werkwijze is een |
perfect passend rweedelig spatbord.

Het mooiste toonbeeld van Dave's vakmanschap bij het restaureren van de
AJS zijn de bevestigingsonderdelen. Allemaal uitgevoerd in roestvast staal.
felfs de carburatenr onderdelen worden met elkaar verbonden door een
handvol kleine roestvaste boutjes en schroefjes. Dat spulletje moet Dave |
een vermogen gekost hebben dacht ik nog, even vergetend waar de rest van
de restauratic zo sterk op wees. Als Dave uitlegt dat hij alle
bevestigingsdelen zelf gemaakt heeft, verbaasd me dat niets. |
“Het probleem met kant en klare roestvaste onderdelen is het |
kostenplaatje”, zegt hij. Dave heeft gelijk.

Met @ijn handigheid is het maken van een complexe verzameling
achterwiel ondzrdelen éen muttige manier om een avond door te brengen.
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Voor de rest van ons eenvoudige stervelingen rest niets anders dan het
chequchock tevoorschijn te halen, “Tk vind het geen goed idee om roestvast
staal voor onderdelen die belast worden te gebruiken”, zept Dave. Bij
naders inspectie, valt me op dat hij de originele zwaar belaste onderdelen,
zoals wielassen en bevestipingsdraadeinden voor het blok, met door
roestvast staal vervangen heeft. "Het is veel beter om hiervoor gewoon het
originele EN16 staal te gebruiken”, zegl Dave. "Ik heh alleen de ringen,
afstandsbussen en moeren vervangen door exemplaren van roestvast staal.”
Door zijn motorfiets volgens AJS specificaties te restaurcren heeft Dave
precies de juiste beslissing genomen. Een tijdje geleden heeft hij een 498cc
AJTS blok gemonteerd om het project te completeren. De Model 20 was
2500 km lang Matchless aangedreven - lang genoeg om alle probleempjes
eruit te schudden. Het enige was een los koplampdraadie.........
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1957 AJS model 20 in een cogopslag

Motortype

Boring x slag

Inhoud
Compressieverhouding
Vermogen
Wielophanging

Transmissie
Frame

Gewicht
Ffudelhoogie
Grondspeling
Wielbasis
Brandstoftank
(Hietank
Topsnelheid
Brandstofverbruik

Nicuwprijs

prijsindicatic in 1996

Vertaling: Peter de Wit

kopklepper twin

6h x 72,8 mm

498cc

7.8:1

30,3 bhp

Teledranlic voorvork, scharmerende
achtervork met beklede Girling
schokbrekers

vier versnellingen, natte koppeling
geschroefd wiegframe, enkele voorbuis
ci. 180 kg,

=B cm

I4cm .

139 ¢cm

17 liter

2,27 litet

136 km/unr

1:25

ca f1 3.506,-

f1 8.750,-

Micuw FE=mailadres Redactie

De redactie van de 5G heeft een nieuw E-mailadres: semail @ planet.nl

Het oude adres blijft nog even

in gebruik maar het verzoek is om mail voor

de 5G vooraan naar het mewwe adres 1e sturen.
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Een schoonheid aan zee

Wanncer ouderwetse technick zo mooi verpakt is als bij deze AJS, is de
verleiding nauwelijks te weerstaan, aldus John Fairclough,

Fen koude motorrijder die voorbij tuft langs de boulevard van Scarborough.
Hij rijdt e2n AJS Model 26 uit 1937,
Op een kille decemberdag zou dat nauwelijks een blik waard zijn. Fr zijn,

zelfs tegen het einde van het jaar, voldoende andere dingen om de aandacht

van dagjesmensen (¢ trekken: rotondes, winkels, kroegen en de
onweerstaanbare “fish and chips”, Maar pas op. De mensen laten dat alles
voor wat het is en kijken de oude Ajay na, glimlachen cn wijzen, en komen

zelfs naar buiten it de behaaglijke warmie van de gokhal als de 350
ronkend stilstaat voor een verkeerslicht. High Tech: vergeet het maar.
Cuderwetse Techniek: puntgaaf.

Het is de “ouderwetse technick™, zeals de eigenaar Tony Carabine 7egt, die
de tweeports AJS aantrekdkelijk maskn en die er “een motor met karakter”

April 2004 1

Satislacton Gl_mmurccd

Hij heeft ook veel genoegen beleefd aan
de twee jaar durende corsus “zelf een
motorrijwiel pit de jaren dertig
restaureren”, Voordien had hij succes
g#chad met zijn moderne meesierwerk,
#ijn Triton,

De Ajay had hij in 1997 gekocht in de
buurt van Kirkbymoorside als cen
hopeloos geval. Het was een voor meer
dan de helft gesloopt voorwerp. Toen de
inhoud van alle dozen met onderdelen
was mitgerochl, werd tot zijn grote
teleurstelling duidelijk dat cen derde
daarvan helemaal niet bij de AJS hoorde.,

Nog teleursiellender was dat de meeste
onderdelen de nodige klappen hadden
gekreren door onvoldoende aandacht
van verschillende eigenaars, die elk wel
wal een het opknappen hadden
gedaan, maar er geen van allen in
geslaagd waren de onderdelen echt op
zijn plaats te krijgen en de tweepoort
tot spreken te brengen.
Het carter leverde informatic op over
de leeftijd: 37-26. Bij de British
Motorcvele Society kon cen kopie van
cen verkoopeatalogus bemachtisd
worden, en de AJS/Matchless Club
leverde belangrijke informatic,
Ciewapend mel cen beetje kennis,
begon de doc-het-zelf cursus met het
berpeken van tentoonstellingen en hed
nauwkeurig kijken naar gerestanreerde
S a Ajays uit de dertiger jaren. D
lf.l-tl-..vrrrwl leck St-l'.:li.‘ldi dm.smrder naarmaie de hjst met benodigde
onderdelen voor een complete restavratie almasr langer werd,

Elgenear Tovy Carabine i med
rechi frofs op Zifn prestaile

April 2004 12
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“Bif de British Motorcyele Sociery kon een kopie van cen verkoopeatilogus

bemachtigd worden, en de AJS/Matehless Club leverde belangrijke
informatie.

Gewapend met een beetje kennis, begon de doe-het-zelf cursus met het
bezoeken van tentoonseellingen en het nay wkenrig kijken naar
gerestaureerde Ajays uit de dertiger juren. De toekomst leek steeds
duisterder, naarmate de lijst met benodigde onderdelen vour cen complete
restauralie almaar langer werd.

Metalen onderdelen stonden
bovenaan. Hij moest
maanden rommelmarkien
aflopen om cen paar
spatborden te vinden, Tony
monteerde ze nauwkeurig
Op con geraamte dat
langzamerhand op een
frame begon te lijken, Hij
sebruikee
verbindingsstukken van plat
ijzer, die hij op den duur
door ronde buizen verving,
Het voorspatbord heeft nu
een deuk door een dreun van
de onderkant van de vering. S - - =
Die aanpassing was al opgemerkt door Motorcycle in juni 1937 toen bij een
proefrit in Wales en Schotland de vorken van de Model 18 (408 o) tot het
uiterste werden beproefd. De deuk lijkr fabrickswerk. Uitdeuken zou
zinloos «ijn, want bij het eerstvolgende gat in de weg is hij meleen weer
terg.

De zocktocht naar ¢en instrumentenpaneel voor op de tank leek eindeloos
te worden, dus maakie Tony er zelf maar een uil plaatijzer. Daarna dook er
natuurlijk een van roestvrij staal op. Fr waren geen instrumenten bij, maar
ecn eenvoudig dummy controlelampie kon het gat wel vullen totdat het
juiste onderdee! opdook. De pas op de kop getikte snclheidsmeter moet het
doen zonder aandrijfkabel, maar dat geeft niet, want die meter was in die
tijd niet verplichi.
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Het korte pedaal dat bevestigd was aan de slalen primaire ketlingkast was
in 1938 veervangen door ecn langer exermplaar dat achier de voetsteun
schamierde. Om de opbouw uit 1937 zoveel mogelijk te benaderen,
hewerkte Tony een rommelmarkt-pedaal.. Hij laste er cen lang eind aan,
laste twee remankers aan elkaar om de juiste lengte te knjgen voor de
remankerplaar.

Zijn roestvrij stalen remstang kon daardoor vrij boven het koppelingshuis
bewegen. Br moest alleen nog een klein bochije in om hem vrij e houden
van de bevestigingspunten van het frame en het spatbord.

Dit sport operaties waren ook nodig om een middenbok 1e fabriceren.

Het smalle uiterliik herinnert aarn de
sportieve achicrerond.

e kogreren roed vin de koplam past goed
If de gorden blezen op de tank.

Dre bifpassende kowder voor et belasiingplaatfe
werk cen gelukkige voudst op een rommelimarkt

April 200k
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Een ongincel vinden was hopeloos, dus kocht Tony ér zo maar een die'er De met vel gevulde Burman-versnellingsbak - in 1937 voor het eerst met
een beetje op leek en hij bewerkte die tot hij paste en wel aardig leek. voetschakeling - was niet zo gezond als het blok, dus die werd it elkaar
“Het 1s makkelijker een bestaand onderdeel om te vormen, dan om mel gehaald, gecontroleerd en van nieuwe lagers voorzien. De werking is op het
niets te beginnen”, is de mening van de heer Carabine. De voorste moment een beetje rommelig, want als je wat te hard trapt heb je een heel
standaard doet ook dienst als onderste bevestigingspunt voor het spatbord. : zoekwerk om weer een versnelling t2 vinden. Je moet het pedazal heel
Elk van de snel uitneembare wiclen kan dus zonder omslachtigheid voorzichtig uit de een naar boven tikken naar de viijloop en dan weer een
gedemonteerd worden. heel zacht tikje naar boven om in de twee te komen. Als je iets te ruw bent
P Weer een andere rommelmarkt leverde - _Imm-je in een andere vrijloop “boven” de twee, en zijn drie en ver
cen passende claxon, die op de juiste spoorloos. Als je de twee eenmaal hebt, is opschakelen naar dric en vier en
plaats voor de accu gemonteerd kon Weer [Erug naar twee geen probleem. Maar je moel van een nar twee wel op
worden. Fen onverwachte vondst was  de juiste manier gaan om medewerking van de selector te krijgen. Een
een houden voor een belastingplaatje wit vrijloop vinden is nooit een probleem, “Ik laat het zo maar™, zegt Tony, die
die tijd. Drat staat nu trots naast de er op rekent dat de bak in de loop van de tijd zich verbetert,
koperen koplamprand. Er werd een zadel =
opgeduikeld en opnienw bekleed. Op het - i De vorken waren ook
achterspathord werd een rechithockig - een prettige
duozitje gefabricesrd. verrassing. AJS

Gelukkig kwamen er uit de dozen

onderdelen ook positieve verrassingen,
die een tegenwicht vormden voor al de
telenrstellingen.

adverteerde ze in
1937 als “TT-type",
met hulpveren en
verstelbare achterste
verbindingsstangen
naar het stuur om de
rijder meer comfort te
hieden, Tony had #=
nog nooil onder
handen gehad en was
twee weken bezig om
7¢ nit elkaar te halen
en weer In elkaar te
zetten, De
verbijstering uit het
begin sloeg om in
bewondering. “Ze zijn
prima ontworpen en
goed gebouwd”, is
zijn oordeel,

Fir versaeliingshak verels! vowrzichtigheld,
anders sta je 7o weer fn de wrifloop

Het blok zat volledig in clkaar en, wat je
niet zou verwachten bij een onafte kius, het
Wis prima gerenoveerd.

Alles werd gecontroleerd, de lageringen
waren in orde en het ontstekingstijdstip
stond prima. De dynamo en de magneet
zorgden ook niet voor verrassingen, dus J

Tony kon vlot verder met de restauratie.  Agmdaci soar detnily is ehtbaar

aawt de roestvrijsialen steanen en
Bauien

April 2004 |5 = April 2004 16
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“Bovendien rien de'er ook nog fragiuit™)

Ook de hooggeplaatste vitlaat oogt goed. Hij zat bij de rest van de
onderdelen, Carabine hoefde er alleen maar een paar steunen aan te maken.
De amdere mogelijkheid, een laaggeplaatste uitlaat, was misschicn wat
praklischer, maar zag er minder fraai uit. Nu is hij een lust voor het oog.
Lxat geldi ook voor de tank. Hij werd opnieuw verchroomd en Tony Lakte
hem zwart. Op een avond kwam een
plaatselijke expert. Hij tekende de
biezen af, mengde goudverf zo dat de
kleur pasie bij die van de transfers en
schilderde met vaste hand de biezen
{zonder ecn sjabloon te gebruiken),
bracht er beschermingslak over aan

heb hem in bier betaald”, Tacht Tony.

D originele leren gereedschapstas war kst
reseltaat van fang moeken op rommelmarkien

Zijn eigen lak op het frame en de andere delen is een mengsel van cellulose
en - in het bijzonder op voor slijtage vatbare plaatsen - Plasti-cote, een
harde afwerklak uit een spuithus. : L%

“De machine is bedoeld om op te
rijden”, zegt Tony, en wijst op zijn
eipengemaakic roestvrij stalen
bevestigingspunten, waaronder die
vioor de uitlasat,

Het rijden op de AJS is net zo
prettig als het emaar kijken. Hij is
vriendelijk en bijt niet. Er is geen
speciale startprocedure nodig, je
kan het ontstekingstijdstip later
zetten als je wilt, maar met de

Her achierlicht was geintegreerd in de
benzinekraan open is een gocde Nurereerploat

diepe trap altijd voldoende,

De choke kan direct dichtgezet worden en de 2,5 liter smering in de
olietank warmi snel genoeg op.

April 2004 17

en was binnen een uur weer weg, “Ik |

Het is altijd een voorrechi
EN een genoegen een
vooroorlogse machine te
berijden, iets dat
gebouwd werd in een tijd
dat je nog geboren moesi
wotden, Hij was bijna
helemaal verdwenen en
nu plonkt hij weg in de
richting van de North
York Moors om een
uurtje te toeren, kakelvers
en klaar voor de trip. Het
koppel is pnima en
voorzichtig schakelend
b mel die nukkige bak kan
Je met de Ajay
meekomen met het
overige verkeer.
De donderslagen en
kKlappen uit de vitlaat als
je& gas geeft of terogneemit
klinken alsof ze de muren
willen laten barsten.

flel voor 1937 nienwe, gesloten kieppendeksel is hier
duideljt. Dt mioest cindelik ren eind maken nan de
ifieimeerhoel

Het lijkt alsof je ver boven de honderd gaat, maar je moet wel heel hard
tekeer gaan wil je de 110 halen. Ik heb mij nooit geroepen gevoeld het e
proberen. De machine voelt lang en laag aan, omdat de zithoogte maar krap
11 cm is en de grote koplamp en snelheidsklok meters van de berijder af
lijken te staan. Als het ongeveerde achterwiel door een gat dendert wordt de
berijder uit het zadel gelicht, maar het ding blijft rechidoor gaan, Ver naar
voren trillen de vorkpoten van jewelste, maar bet voorwiel blijft braaf
rechtuit gaan. De remmen zijn niet slecht. D slag van het kleine rempedaal
1s voldoende en er kan genoeg druk worden vitgeoefend om het achterwiel
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te blokkeren, De voorremn daarentegen voelt wat slapjes aan. De banden
(Jotn Bull Deep Grip) doen hun nasm ccr aan in het bochtenwerk. Je zeilt
er rechlop doorheen, de armen lang uitgestrekt, volgas naar het verleden.
D matpositie is er zonder twijfel een uit het verleden: AIS bepaalt waar de
rijder Zit en ¢r 1% geen ruimte om te gaan verzitten of achter het souur te
dutken. Dat soort vertoon past in clk geval nict bij cen bezadigde en
vpOommaAme manier van voorthewegen die ATS op het oog heeflt. Veel te snel
15 het al tijd om naar Jack Burnicle in Scarborough te gaan voor de
fotosessic voordat het gaat schemeren. Nu krijgt de Ajay de aandacht als hij
over de boulevard rolt. Als ik hem stilzet, verwacht ik half en half de
pewone opmerking van een passant “zo cen had ik voeger ook™, maar dan
herinner 1k me de leeftijd van de machine. Ik zie de honkbalpetjes en bereid
M eT Op voor vIagen te beantwoorden. Er zijn peen covinaissenrs bij die
me kunnen vertellen dat het nienwes frame van AJS voor 1937 een
sportiever uitstraling had, of dat de tank in dat jaar een nieuw ontwerp was
met klcine knierubbers. Niemand wist dat 1937 het eersie jaar was dat alle
AJS eencilinder kopkleppers een volledig gesloten en onder druk
gesmeerde kleppenbediening hadden. En een naaldklep om de toestroom
naar de inlaatklep te reguleren (een foute afstelling zag je aan de rookpluim
uit de witlaat). Niemand wist dat de Ajay in 1937 £50 kostte. Dat maakte
het een stuk makkelijker. Maar er waren veel knikjes en glimlachjes en
nicmand scheen haast te hebben om terug te gaan naar de warmte van de
gokhallen. Eindstand: High Tech: nul; Ouderwetse lechniek: met grote
YOOrSprong winnaar.

SPECIFICATIES 1937 350 AJS Model 26

Blok cencylinder viemakt kopklepper
Boring x slag 64 mm x 93 mm

Inhoud M7 ce

Ontsteking magncei

Primaire anodrijving ELTTING
Yersnellingsbak Bumman 4-bak

Tankinhowl ruim 13,5 liter

Eemmen voor cn achter sl troinime] e
Wielbaosis 137 com

Banden woor 2,50 % 19, achier 3,25 1 19

Veraling: Jaap Wicgers

April 2004 19
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" De modellen van net na d&mﬂng Walen Inhal.nﬂgan {ﬂju‘.rél' onveraiderd

cvargencamen woorcorkgse madellan dis als enigsts met sen teledraudic
voorvork waren uitgerust Er wes esn 348 en 487 cc model weke
respechevelik 168 en 1BM warden gencemd. Mainvoerng van de achiervering
in 1848 werdan de namen gewijzigd in 16MS en 1BMS (5 voor Swingingarm),
Van beide modellen bestond cok een competiliemodcel welke als exira codenng
ean Cvan Compatition meskreag, faitelijk sen straatfists ronder licht. De baring
en slag waren gelijk aan die van de 1940 modellan, namelifk 69 mm voor de
350 en B2.5 voor de 500 oo b een gelijke slag van 83 mm, rodal dezelide
krukas voor beide modellen kon wordan gebruikt. De kieppenstunng was reeds
voor de corlog. in 1838, volledig ingekapeeld. Het grootse verkoop arguement
van AJ3, uitgraard ook van Matchiess, was de Teledraulic voorvork weike zin
kunnen reeds tijdens de oorlog had bewszen, Met de vanaf 15949 beschikbare
swinganm modallen was het programma volledig up to date om met boge axpart
ciffars Engalands deviezen, walks door de gemaakte hoge corlogsschulden
hard nodig waren, aan te vullen

De AJS 16M

Cesondanks ging da technische ontwikkefing varder, vooral op het gehied van
de produktieracers, weke zich reeds snel onder de naam 'Boy-racer® bewezen
op de diverse circuits, Echter, voordal de Boy-racer werd onbwikkel trachiie AJS
in 1948 in de 500 cc kiasse met een wlledig nieuwe machine de fop te
bereiken. De ontwikkeling van deze twee-ciinder DOHC machine gaat terug ot
de reeds beachreven d-cilinders van 1935-30 waarbij de baide Gollier broeders,
Harry en Ber, een motor met liggends cilimders wilden bouwen, gelijk aan de
dre-cifinder comprassar Guzzi. Toen Bert Collier in 1947 aan ce gevolgen van
aen val ovarlead snin 1244 7ijn brogs Harry eveneoens ovareed, ward dit projact

i

De eerste AJS met Candlesticks

varktan en werd aen project woor ean liggerde twee-clinder met Hompressor
gepland. Toan de FIM in 1948 het gebruik van geforceerde clindensulling
verbood werd de mator verder ontwikkeld aks normale aanzuig motor. Tot 1946
was Joe Gralg, de letere Norton PK tovanaar, betrokken bij dif project, voordat
hij terugheerde naar Morton

Voor deze fabdeksracer, die door ziin siekehormige kKoewinnen op de
cilinderkoppan da bijnaam Porcupine (stekefvarken) kreag, ward een volledig
nieuw frame oniwikkeld met san dubbal wisgirame. e bovenste framabuis was
enkehoudig uitgevoerd, Een zetide frame, met minimale verandesingsn, werd
voor de produktieracer TR pemaakl Yoor wat betreft de frames liep de
antwikkeling bij deze modellen vripesl parallel, ondanks dat de porcupine reeds
in 1047 op de circuits verscheen, Ondanks vels tachnische problermen won Les
Graham in 1949 de in dat jaar voor het eerst vermeden wereld kampioanscnap-
pen in de 500 oo klasse voor AJS.

De oorspronkelijke 45 PK sterke twin onderging in de loop der jaren
varscheidana detail veranderingen. In 1952 kwarnen de cilinders onder e2n hoek
van 45 graden t& staan, de stekel koehinnen waren verdwensn an het
varmagen was gegroeid tot 55 P, ie weinig om de "Featherbed” Norton's en
de a-cilinder recers van Gikera partij 1e gevan. De laatste aansprekende prestatie
van de 500 oo race-twin van AJS was een tweede plaats in de Sanior TT van
1852 door Bill Doran

In de 550 co klasse had AJS meer geluk In de loop van zijn camére
crtwikkelde de Boy-racer zich tot een van de meesie begeerde racamator van
de diversa prive njders. Deze priva rjders gebruiklen de Boy-racer tot het
medden van de zestgar jaran met veel succes. De oorspronkelijke 28 FKin 1949
groeide tijdens de ontwikkefing van de Boy-racer 10l esn krappe 40 PKn 1852,
hiet lagtsts produktiejaar van de ¥R De grote man achter dere PR winst was
Jack Wilkams, welke zell voor de oorlog geracet had en deze capacitefen
doorgaf aan Zijn zoon Pater.
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mim. Higrmee samenhangend steeq et maxmale aantal toaren van 7000 rpm
naar 8000 rpm. Het eerste type Boy-racer, zlisen gebouwd in 1948 en 1540, was
gemakkelik te harkennen aan een reusachfige megafoon uitlaat, welke achier
spoedig door een kieinere werd vervangen. Aan de manier waarop de
uilaathocht gebogen is djin de diverse jeargangen van de Boy-racer te
onderschelden. Incidentes! werden op de fabriek van de Boy-racer speciale
fabrieksfistsan ontwikkeld die van buiten nietvan de standeard produktie etsen
e ondergchesden waren. Met een dergelike ‘fabricksfielz" word da Nisuw-
Zeelander Aod Colernan in 1952 derde achter do fabrisks Mortons van Duke
e Armstrong.

AJS wilde echier in dezs klasss naar de fop, en bracht uiteindelik de Trippie
Knocker voort. Dat men bij de cntwikkeling van dazs fists twee vitlaatkleppen
construserde  verbaasde de vakweredd omdat tot dan tos algemeen werd
aangenomen dat dubbele inlaalkleppen meer vermogen ontwikkelde. Ma esn
prototype met aandnjving van de nokkenassen door sen koningsas gebouwd
en getest le hebben, ward toch teruggegrepen op de sinds 1927 bekende
aandrijving doar esn ketting. Met deze nisuws motor werd in 1854 door Aod
Colernan de Junior TT gewonnen. Na het behalen van 21 wereldrecords in de
350 cc kiassen op Mortihery bij Parijs door Rod cowman, Bill Doran en Pierre
Mennert werden de activiteiten op de circuits door de AJS fabriek begindigt en
listen het de privé-coureurs verder vitvechtan,

De "Dikke" 3 kiepper 7R

De héerbij gevestigde records waren gemiddelden van, 187 Kmh over 50 mijl,
164, 1 Kmh over 500 mijl, 178 Kmh over twee uur en 1587 Kinh over zevan
uren. Dit waren in vergalijing met de reeds in 1830 door Denley op een 350
o OHG AJS behaalde gemiddelden van 168 Kmb over 100 Kilometer en 1377
Kmh owver vier uur beschelden successen. Hiermes kan het technisch zeer
miaressante maar qua overwinningsn bascheiden hoofdstuk van de race
ingpanningen van de AJS fabriek worden afgesioten. De aandachi wordt weer
gericht op de serie modellen dig we in 1949 in dit verhaal vardalen hadden op
het mament dat zij achiervaring kregen. Deze eersta smalle achterschokbrekers
‘candiesticks’ genaamd werden in 1951 vervangean door de ook op de Boy-racer
toegepaste Jampots. In dit zolde jaar werden de gietifzeran dilinderkoppen
varvangan door lichtmelalan axamplaren, waarhij da schroeflepveran tevens
werden vervangen door ingekapselde haarspeldiklepearan,

Een vroege Boy-racer
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I/ 188 erscheheh ok de borste 500 ce Twin irodslien bij A5 ah Matohizes

et Vanal hed bagin achfervering. Om de beide merken ock optisch tektnnen

onderscheiden weren de AJS modellen met een rweefradel plus duokussen
en de Matchless modelien met een buddy seal vitgerust. Het AJS mode! kreag
de naam "Model 20° en da Malchless *Model 33", Baring an slag van de twins
was 55 x 728 mm wat resulteerde in een inhoud van 488 co. Ondanks dat bot
feit dat het carter uit twee delen bestond hadden de twing een drisvoudig
gelagerde krukas. Yoor en achber de cilinders zorgds esn uitlaat respeactisveliji
een inlaatnokkenas voor de bedisning van de kisppen. De beide gistiperen,
digp in het carer bggende cilinders en evenso de kchimetalen alinderkoppen,
waren van elkaar gescheiden. it resulteerde in een zeer solide constructie met
ala resulaat een soepel en fhllingzsarm drasidende motar,

De beide diijfstangen waren, in tegenstsllingan iot die bij de sencilinders,
gegolen van Hiduminium AR 56 en daarem middels glijlagers op de krukas
gemonteerd. In 1850 was er weinig nieuws te melden, afgesden van de
triaimotoren welke een volledig Bchimetalen motor hadden gekregen. De hierbij
omtwikkalde: behimetalen ciinderkop kwam in hat volgenda jgar op de standaard
genclindars modallen.

Im 1952 kregen alle modelken een Burmmarnk B52 wersnellingsbak. Volle
lichbmedakan woornavan werden in 1254 op diverse modeflen als standsard
peleverd, Dit maakte de loepassing van rechte spaken mogekjl. Deze wolie naal
werd in hel dagropvalgende jaar ook in het achterwel toegepast. Voor 1956
wird de zadelbues leodrechi en werd van dé twin een 600 oo varsia, AJS Modell
a0, laverbaar door de boring te wergratan. Grootste vamisuwing in 1857 was
het foepassen van de AMC versnellingsbak voor alle modellen. Dit vioeids voort
uit de overname van Moron in 1953 door AMC. Da op deze AMC-bak
toegepasts koppeling had de, voor Moron typische, schokbreker in het
koppelingshuis zitten zodat de schokbreker op da krukas kon vervallen

"The Magnificent Seven”

Een "langzame" twin ?2?

D= twin modellen werdan in 1959 uitgebraid met een B50 oo model door de slag
van de 800 cc van 72.8 mm te vergroten ngar 79.3 mm bij gelijkblijvende boring
van 72 mm. Tevens verschaen in dit jaar wederom een 250 co model met de
dimensies 69,85 mm x 54,84 mm voor Baring en skag, waarkij voor dit korne stag
modal @en  semi-unit  constructie, de wisselbak werd san de maotor
vastgeachroefd, werd gevolgd. Dit zogenaamde “lightweight' madel, met een
gewicht van 138 K3, zou de concumrentie met de 250 co modellen van BEA
Triymph en Royal Enfield aan moeten gaan. Hijonderscheldde zich mass weinig
wan de 2350 en 800 co modellen. Tegen het sinde van dit produktisjgar ward fet
500 co bwin model wit produktie genomen en waren alleen de modellen 30 en
32 voor respectevelijk B0 en 650 oC nog e verknjgen.

De Moo roadholder voorsork, dito woor en achtemaven werden vanaf 1964
tonegepast op alls grote eancilinders van het AMC concern. Om dit t2 bereiken
waren e=n aantal wezenlifke veranderingen aan de frames noodzakelijk. Voor
de 750 ao modellen van AJS en Matchless werd in 1965 de Morton Atlsa motor
ingebouwed . Dit was san laatsts inspanning om de teruglopende verkoopaanial
len te doen omslazn. Deze werden echier lot 1985, het jsar waarop de
produktie van A5 en Matchless motoren werd bedindigt, steeds lager.

G.E. Jat.
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AJS RACE STORY

D¢ meTknaam AJS ke gevorind wit
de initialen wvan Albert Jolin Ste-
vens, oF oldsie van de vier broers,
Feorge. Joe, Harry en Jagk, zoals
Albert John in de wandeling ge
noeemd  werd., [Deze  vier  hroers
stichtten een ven de allereerste mo-
torfabrielksn, een dabrisk die wver!
ups en downs gekend neefi, maosr
di= nu nag altijd bestazat, hoswel er
in feite mief vesl mesr dan de naam
owvergebleven iz

In 1397 reeds bouwden de wier
oroers hupn eergte eigen motorfiels
Het was een apparsst waartegen
wij nu alleen maar vehikel kunnen
eegoen, bestaande wil sen  zoort
Iietzenframe et hoog tussen de
Iramebuirzen sen Amerikasnse DMit-
chell inbouwmotor. Dat w=s niet het
begin van de fabrisk, want de eigon-
ijke produkti= begon pas in 1909,
terwrijl de AJS (A J, Steveris and
Co., LEd) pss in 1814 pevormd
werd.

Door de nele geschiedenis heen is
AJS actie! peweest in de sport,
voornamelijl in wegraces, maar ook
in betrouwbaarheidsritten (mofo-
2ross in de vorm zoals wij dis nua
kennen bestond toen nog met), De
Zet van AJS Is niet zo groot ge-
weest als wvan andere, kapitaal-
krachtiger merken, masr op é8n
punt i=s de fabriek de wegrenners
altiid bijzonder van diensi geweest,
namelijk in het vervaardigen wan

produltieracers, Deze recers zijn.al- -

tijd kijzonder populair gewsaest om
dat aan drie voormame voorwaarden
vobdaan werd: de machines waren
redeliik snoel, wilerst betrovrwhaar en
lagen gunstieg in prija.

Twee jaar na het begin van de
serieprodukbis startte de eorste AJS
in de Junior TT, die destljds nog de
liriet van 300 ce cilindetinhoud had.
De machine wae =an 293 oe zijklep-
per (70 x 77.0) die 2500 tpm drazide.
Er =aren iwes wversnsllingen aan

poord en memiransmissie naar het
achterwiel

TT-ovarwinningen vormden lange
tijd in de wegracesport de hoopgst
ehaalbare eer, Fen Furopees of
wercldkampidenschap bestomd niet
(dat is pas van 1948), In 1914 be-
haalde AJS #'n earste TT pverwin-
ning, in deinmiddsls tot 350 co vers
grote juniorklasse, weer met een
zijklepmotor. Tot 1820 werd vastge
houden aan ééneilinder zijklepmo-
toren; in dal jaar kwam de eerzte
kopklepper uit die meteen weer gde
inniscr TT wot. Deze racer was de
ecersle 330 oo motorfiets die een snel-
Aeid van meer dan 80 mpn (128 kb
fu.} haalde. Vanal die-tijd ging de
ontwikkeling snel verder.-In "1822
weard de beroemd geworden Big
Part (zp genoemd naar de woor
toenmaligea begmippen  enorme uii-
laatpooridiarmeter) geboren, in 1927
zag de eerste OIIC motor. (overhend
camshaft = bovenliggende nokken-
az) het levanslicht, en in 1928 wer-
scheen een sxperimentele viercilin-
der. ;

Dat de gebrosders: Stevens . vesl
raarde hechiten aanegsportsuccessen

Hlersowven de 500 o wierellinder,
eches im lunchigekowlds vemin =p
Lindes  Bet  laters  watergeloslde
blok.

blijkt wel uit het feit dat het mesk
AJS in 1929 maar lefst 117 snel-
heidsrecords bezal, oa gevestigd op
de berpemde Breoklands kombaidn.

De eperste etonomisch moesilijke
periode kwam in het begin van dé
dertiger jaren, een algemens kri-
sistijd. Mede door de kosten van de
race-afdeling kwam het bedrijf in
mosilijkneden en de familie Stevens
Was penoodzaaki de poorien te
sluiten. Miet woor lang gelukkip,
want ce firma H, Collier and Sons
Lid nam het gehele bedrijf over.
De fabriek verhuisde wvan Wolver-
namplon naar Plrmstead [n Londen,
Er volgde een tijdelijke ferugpang
in de elangstelling voor de wsd-
atrijdsport, maar al heel gauw ging
Caollisr onder dezelfde merknasm
ATS door met het vervaardigen van
fabrieks- en produkiieracers. De
laatste echie AJS racers waren weer
Eewone  stolerstappetimotoren  ga.
weest. Een van de cerste zaken die
de nieuwe sigenaren aanpakien was
weer het systoem met bovenliggen-
de noldeenns dot daarns oolo-niet
mesr losgelaten werd. De oho M=
chine van 1833 wvormde in fzite de
directe voorloper van de later we
reldberoemd geworden [ Bovs ra-
ceT”,

In 1835 werd het publiek op de
Landensze Moloreyele Show wergast
op een luchtgekoelde vierrilindsr
met de cilinderopstelling: inV=vorm
Van' deze .zeer attractisve matoc

schiinen enkele standdard eromplo—
ren varvaardlgd te zijn masc aan.




et pupliek is dede’ahe ieretlindsT
poott Jgeleverd. Hrtis wel-mmas ga-
raced, TRaar de successen Waren ge-
ring in aantal.

Qok de firma Collier and Sons kon
de zelfstandigheid niet lang bewa-
ren. In 1988 ging het bedrijf over in
de welbekende AMC groep (A£20-
-clated Motorcycles Ltd.) waarios

Norton, Matchless, James en
is-Barnett behoorden. Wat het
geeni betreft gingen de zeken min
ot ‘mesr gewoon door; ven de vier-
cilinder pijyaorpeeld werd esn wWa-
tﬁr}éﬂmﬂldﬁ verale uitgebracht die
pndén Walter Rusk in de Ulster
Grand Prix — toentertijd het snel-
gig pircuit — een ronde Van meer
dan 100 mph velbracht.

In de oorlogsjaren had het bedrijf
wal wal anders te doen dan mobdo-
ren te produceren, Toch werd in de
vrije uurtjes de racemotor niet var-
geten. Harry Collier construserde in
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e ilarerr eens dWarss driecilinder
metieen dogr een Letting sanhgedre-
ven bovenliggende noklkedas mear
wabt met dit ontwerp is gebeurd zal
wel altijd een raadsel blijven; de
machine is nooit in de openbaarheld
gatradern.

Ook de na-oorlogse Porcupine,
eenn Hggende twin, schijnt al in de
aorlogsjaren geconstrueard be zijh.
De geschledschrijvers zijn het niet

eeng over de naam van de con- |
structeur, Fowel Harry Collier -als |
i Joe Craig — die zijn Norton

jade
enige jaren bij AJS onderbrokesn
heeftf — worden genoemd als com-
structeur wvan het | stekelvarken™
zpals de wvertaling ven Forcupine
Tuidt, !

Toen de Porcupines in 1847 voor
het eerst werden ingezet, werd de
TR, de Boys' Racer, al aangekondigd.
Met de 500 cc Poscupine behpalde
l.es Graham het eergte en enige
wereldkampioenschap vaoor  het

HER TERLRNE TT

. (Y o

de Ezkeming wan
de¢ PForcoploe, oftewel net siekel-
FRIERTL

merk AJS ln het jaar waarin dit

' kampleenschap werd ingesteld, 1948

I 1049 ook verschesn de 7R ald
produkiieracer. Deze 150 cc tnachl-
ne werd gebouwd tot 1963, in een

.gteeds verder gaande antwikhkeling,

met als zijsprongetje esn pnbwerp
met drie kleppen {Triple—ﬁnnc}l:er‘.l-
Met de opkemst van de Japanse mo-

" torindusteie kregen de Hritse fabrie-

ken het steads moeilijker, en dat
requlteerde in 1066 ot de vorming
van een Tog grotere andernaming;
het ADC concem werd npEenoImen
m Manganese Bronze Holdingz (een
Haolding iz een groed MV's), en dak
remtltesrde weer in de geboorte van

Mortom Villiers. de groep die nu 10g
AT5 amvzal.

pDe Blg Fort machine

De AJS Big Port wag 2en verdere
antwikkeling van de eerste kopklep-
el WARTTIEE AJS een TT-overwin-
ning behzalde, De naam Was te dan-
en aan de maat van de uitleatpoert
in de cilinder die 1% inch (= ruim
41 mm) bedroeg, erg hoog vaor Giie
tijd. Dexe toterstangenmotor had
epn compressieverhouding van Rk
1: het was de eersie AFS mel geh
aluminium zuiger. Een pelangrijlke
wijziging in 1924 was dat de motor
pen inlaatiklep kreeg die groler wWas
dan de ultlaatklep! respectievelijlk
@ 43 en @ 28 mm De boring en slag
waren et T4 x Bl gelijk aan de
woOoTERANdE modellen. De TT win-
nende machine wan 1920 had een
merkwaardige transmissie. Er ward

i1



&=n mnin JifipesF normpate Zverinel
Ting@bak pebruBt i magrdde phmale
leattihiEs ardrﬁwulg i as e bl kb
pesderd, waarhil beurtelings een
klein of groot | E«t...mg"a.- al op. dei
krukas Iﬂ”FEL}lclEE_d. kon worden. In:
feite nad men dus de beschikiking,
nver vier versnellingen, hoewel de
ponattuctie meer als een soort overs
drive wocr lange hellingen bergafl
bedoeld was. De constructie voldeed)
in ledsr geval niet: dearom kresgi
de Big Part een nopmales 3-versnels
lingsbale. De motor werd elk jaats
verdes anbwikkeld; hopere compres—:
3143'*==~rh::-l.1:i1':15, andere klephoeken
o, In 1926 werd ook een 488 ¢ wuif-
voering van deze motor gebracht
Der= machine overschreed wvoor het
eeral de T0 mijlsgreng op het eiland:
vizn,

In het volpende jaar werd de eer-.
ate ohro motor ingezat, maar omsdzat
deze aanvankeliix niet wvaldoende
betrouwinanr bleek, keerde men te-
rug  naar ds  stoterslangenmotor,
echter voor slechts eén jazr. Daarna
begon de opmers van de motor met
b -an_lggeude noklkenas, die ack 1In
500 ce en . zelfs in 250 cc uitveering
gpenracht -.-.-F-rﬂ Teen kwam de om-
sehals reling naar ,,Collisr” motoren.
Daze waren zanvarikelijk nogal aan
da zware kant, con probleesm ot

Het migprongsiie Tan de  BOye
Racer Io 1557 was deze Triple
HKpocker (£én Inlant, twee aitfaat-
kleppen). Bl de defioiHeve wib-
*oafing werd 4o Inlasmokkenas
doar =en Heming asrngedresven,  blj
fet prueflmadel pechis denF 2R
stoamde af.

-

friers met elékiron en ]ichtm&tﬁm
13jf ping. Het resultzat was oY
wicht van een kleine 12

Le Izaizie belanprijke =
) -'-'j.j..-:j.gi..‘lg"l‘. betroffenlis
klepveran en in 1935 =S8
achtervering met wnmmm
=2 TTIL

Beden.  Dexa

Hicrasasl rep ymer Ar geoeme pok-
Serrbgrn. sapn oo Poppeploc, Mok
EPEwdll WFL e lEfEPe OB E
E3T deic MA Laph Crechis boercik
h. dl.l-lrlug

| noEkenas=en

JS RAGE STOR

Ne Porcopine

Mei de aanvankeiik horizontzle
Poreupice Twin, 300 2¢ (B8 x B3,3)
had men in Aer cesin vele moeiliik
macnine  Weg  VooT
Lodge de zznleiding om voor het
eSTEe Merammiscie Sougiss fe conhsimil-
eren omazt de exemplarsn met mi-
ca-igoiatie- net nuder mesr volhielden.

De  Porcupine  (stekelvarken)
137ILET 710 024 aadn bet opizaswel-
mand. aamiai punzig gevormide Loel-
rnpen op ae cillinderioo. Met wier
versnellingen wee sovenligzends

SEL
(Zoor jacdwielirem

iangedreven) sSn TASES angers
kemmerken 200 de mchor conscroc-
Lef ool nu oog geen gek Jiguur

cizzn Fokpele jaren na de inmeducs
e werd de twin volledig . omgacon-

siroeerd” met 3is mes=st Zicatbhare
'."E.\,Eﬂ.lj.L'_ﬁ"‘ pen verplaatsen van de
cilimoy E"“-" tar zen Dl TAT &ngev

15 graden an aok een gencel and l::*r:
warm van koelribben

De TR Boys Racer :
Zonder torijiel de bercemagte ma-
chine was de AJS Zowxr RBacer, &



rorl#re tran B oo Serta 58 0 4 Teita
wofdt dezs motagr ook nun nog  ga-
Bouwd; de 300 oz Seelsy aar-
prockeliik Matchiess G50 — i foa
o' B0 sOTRiEerd op,

De serste sxemplaren deze
sencilindsr met smgele, door een
Zeriing aangedreven Jovenliggengcs
nokkerzs, levesden 30 ok bij 7000
el In de serste jaren waren ze
T0E et Io smel als de Nortons en
de Veloesite: die toen de ‘oon zzn-

L=

gaven, Comstruocteur Maro Wright
Varanderse de  worr van de wap-
orandingskamer {plaztter) plastsie
de zlepren oncer sen slemere hoelk
(van B0 naar T4 graden, ws

12t heb einde van de produinis ver.
der 20 biesi], verhoogde de come

pressiaveraauding tot 585 1 =n
YETZroolie de mlzaidizmeter. wat

TLEndy CoasDlciledesal]ls Fen de IR 3696 Harsr
ﬂ“l fr3ie irkening rofd Luar TorPT, Exm rag 2isf Toomelds klelnlg -

tesulidecdy T 37 BIE i TR0 tomt
De grootste winst lag echter in de
trekkrache onderin: met smalle me
gaioon leverde de maching vanaf
2000 tom 2en flink vermogen.

Nz jarsn van moeizame orbwiike-
ling bereiitte de TR in 1980 min o
leer 2en slotfase. De mochire vew-
toonce oen de volgende xermer.
ket boring x slag 848 x 78, eilin.
derinhouc 340 oo, corapressievesao-
ding 11,6 : 1, vermagen 42 ok bBij 7800
1pm.

Met deze onvergeteliike mechirs
werd motorgeschiedenis. gemaaks
Het hoogiepunt ‘n ce annalen ig mis-
schien wal ket duel Alan Shepherd
op de Boye Racer en John SuTtees

ep viercilinder MV in de TUlster
Grand Prix van 1960. Shepherd

bleef in die race aan ket wiel van
Surtees! Er kwam oss san sind- aan
net. duel toen. de nokicenasicatting
van de-AJdS brag; volgeng ATS 545
de enige keer-gewesst dat de’verdar
serbeirquwtare- TR witvislidoor een
gebroken nokkenasketting:

EOomER ap

of in de sollife = ntmelaarminden b aTem se. malrics g

relles
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DEAJS RAGE SRy " <702

De merknaam AJS is gevormd uit de initialen van
Albert John Stevens, de oudste van vier broers, George
Joa, Harry en Jack, zoals Albert John in de wandeling
genoemd werd. DeZze vier broers stichtten een van
de allereerste motorfabrieken,

In 189Y reeds bouwden zi hun eerste elgen motor-
fiets. Het was een apparasat wazrtegen wi nu alleen
maar vehlkel kunten zeggen, bestaande uit een =oort
fietsenframe met hoog tussen de framebuizen een Ame -
rikaange Mitchell inbouwmotor. Dat was niet het begin
van de fabriek, want de eigenlilke produktie begon
in 1909, terwll de AJS (A.J. Stevens and B0, Litdy)
pas in 1914 gevormd werd.

Door de hele geschiedenis heen is AJS aktief ge-
weest in de sport, voornameliik in Wegraces, maar
ook in betrouwbaarheidsritten (motorcross in de vorm
zoals wi die nu kennen bestond toen nog nietl. De
inzet van AJS is niet zo groot Eeweest als van ande-<
re, xapitaal krachtiger merken, macr op s&h punb is
de fabriek de wegrehners altlid bizonder van dienst
geweest, namellk in het vervasrdigen wvan produkiie-
racers. Deze racers zih altijd bizonderp populair ga-
weesl omdat aan drie voorname voorwaarden veldaan Werid
de machines waren redelijlk snel, uiterst betrouwbaar
en lagen gunstig in prijes.

Twee Jaar na het begin van de serieproduktio,
startte de eerste AJS in de Junior TTy die dnstiids
nog de limiet van 300cc cilinderinhoud had. Do muehio
ne was een 2%cc zijkleprer (70 x 77,5) die 500
draalde. BEr waren twee versnallingen aan hooap:l . on
riemtransmissie nasr hét achterwiel.

TT-overwinningen wvormden lange tid in de woprgpoas
gpori de hoogst behaalbare eer., Fen Buropess of %o~
reldkampiocenschap bestond niet (dat -de . pag ih ik
in 1914 behaalde AJS zin eerste TT overwinning,. Liis
inmiddels tot 350cc vergrote Junlorklasse, woor met
zifklepmotor; Tot 1920 werd vastgehouden aan séfci-
Linder ziklepmotoren; in dat Jaar kwam de eerste
kopklepper uit die meteen weer de Junior TT wcn.

i
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» Vanaf die tijd ging de ontwikkeling snel verder. In
1922 werd de 2o bercamd gewordsn Big Port (zo ge-
nogma naar de voor toenmalige begrippen enormd uit-
lagtportdiameter) geboren, in 1927 zag o eerste OHC
motor (overhead camshafl = bovenliggende noklkorins)
het levensiichb, en in 1928 werscheen een exporimen-
tele viercilinder: T '

Dat de gebroeders Stevens vesl waarde hachiten
aan gporiouceszsen BIURT wel uis het =it dat Het
marj AJS maar liefst 117 snelheiderscords bemal,
O.a. geveatigd op de bercezde frocklands kombzan.

Dé 'errste economische moeililes poriode Kwem in liat
begln van de dertiger jaren, esn algomen krisistid,
Mede door de kosten van de race-aifdeline kinm lLet
bedriif iy poedlfilkheder en de fauilis-Stevens was ga-
noodzaskt de poorben te sluiten. Tiet wvoor larg /8-
Iukkiz, want de firma H, OGollder aud Sons Ltd, nam
heb gehele badriif over. De fabrick verluicde 7an
Wnlverhanpton nasy Plumstead in London., Fr volgde
eell tlidelilke teruvggang in de bolangstelling voor de

wedstrijdaport, maar al gauw glng Colliiar onde» dezo)f-

de merknaam AJS door met het vorvasardiegen van fa-
brieks- en produktieracers. Da lantute schte 0SS
racers warsn weer gewone stotsrstangmotorzsn zewees?,
Een van ds eerste zaken die da nieuwe eipensien asn-
pakten was weer het systeen met bovealiggzends nokbken-
ag . dat daarns ook nist meer losgelaten werd. Da che
machine van 1933 vormde in feite de directe voorlopar
van de laters wereldberoemd geworden "Boys racar’.

In 1955 werd het publiek op de Londonse Molorcycle
Show vergast orv een luchtgehkoslde visrcilinder nmet
de cilindercpatelling in Vevorm. Van deve zeer at-
tractieve motor schilnen enkele standaard exemplaren
vervaardigd te zijn, maar aan het publiek is deze ohc
‘riercilinder noult geleverd. Er is wel mee geraced
maar de successen warenh gering in aantal.

. Ook de firma Collier and Sons kon de zelfstandip-
held niet lang bewaren, In 1938 ging het bedrilf over
in de welbekende AMC groep (Associated Motorcycles

Ltd.) waartoe ook Norton, Matchless, James en Fran-
. ols-Barnett behoorden. Wat het racen betreft gingen

ﬂﬁ zaken min of mesn E=Woon door; van de viesciiindap
biivoorbaeld werd een watergekoelde versico WE%HHE;;GﬂH
die onder Walter Rusk in de Ulster Crand Prix_--£h~n~
tertﬁd het gnelste circuit= egen ronde van me=r ﬂan_
Eﬂﬂ mph volbracht (zle voor deze viercilinder Ao
Claskic Bike okt/nov 1980), :

In de corlogsiaren had hat bedrlif wWel wai amivrs
te doen dan motoren te produceren. Tock werd la da
Truu uurtjes de racemotor niet vergeten, Harry Coi-
iler congtrueerde in die Jaren een dwarse driecilin -
der met een door een ketting sangedreven bovenligmon-
de nokkeras, maar met wat 4it oniwery ie pebayrd éu?
wel altiid sen raadssl blljven;: de machine is nonil
in de openbaasrheid getreden,

Uok de pna~-ocorlogss Porcupine, eea 1iggﬁtﬁ¢ twin,
gchijnt a4l in de porlogsiaren gecunﬁtru@érd ta zﬁn:
ve gesc iedschrijvers ziln het niet eons over de npasp
¥an de conatructeur., Zowel Harry Collier, die zin
Norton pericde enige Jaren bl AJS onderbroken haeft
als Joe Craig worden genoemd ale constructeur van ;
net Mstekelvarken", zoals de vertaling van Porcunine
luidt, | | :
: Toen de Porcupines in 1947 voor het evrst wapdon
JHEEEEt! werd de YR, de Boys Racer, al aangekondigd.
Met de 500cc Porcupine behaalde lLes Grabam het seprste
en eqige wereldkampicenschap voor het merk AJS 1An -
het jaar waarin dit kampioenschap werd ingusield,

1944,

In 1949 onk werscheen de 78 als produktieracer,
veze I50cc machine werd gebouwd tot 1963, in e
atg%da verder goande ontwikkeling, met als ziapron-
Eotje een ontwerp wmet drie kleppen {Trip]a-?ﬁﬂﬂﬁer}.
Metl de opkomst van ds Japanse motorindustric Lrapen
de Britse fabricksan het steeds mﬂéilﬂkrr, on ﬁ%ih"
regulteerde in 1966 tot de 'YOrming van een nog gogle-
Fa'ﬂndernemiug; hat AMC concern werd ﬂpgenamﬁﬁ in
Manganease Bronze Holdings en dat regultecrds wasy In
de geboorte van Norton Villiers. ! 4 :

De Big Port machine -
De AJS Blg Port was een verdere ontwik slies .

Vi



g scimbal topklefipned wasrmee AJS pon TH-ordewinning
”ﬁﬁﬂiiliﬁ Dg negr whs te) danken anrn hg-mg&t Nop de
- uitlaatpoort in de cilindsr die 1 5/8" ( = ruim &lmm}
bedroeg, erg hoog voor die bijd. Deze atnterstangen—
motor Had een compressieverhouding van 5,7.: 1 . Het
wag de zerste AJS mel sen aluminiuw ELIEET- “&n be-
langrijke wiziging in 1924 was dat de motor esn inlast-
lep krasg die groter was dan de uitlaatklep; resp.
g i3 em ¢ 3B mm. De boring en slag waren met 74 x 81
gellik aan de voorgaznde modellen. De TT winnende ma=
chine van 1920 had een merhwaardige transmiszie.
Sr Werd een min of meer normale Z2-versnellingsbak
getrulkhb, masr de primalre kettingaandriving was
dubbel witgeveord, wiarbl beurtelings een klein of
een groct tandwiel op d4e krukas 1ngesuhakeld Kon wor-
den. In feite had men dus de hesnhikhing over vier
versnsllingen, hoawel de construktie meer als een
goort overdrive voor iange héllingen bergaf badoeld
wag., De conetructie voldesd in ieder geval niet;
daarom kreeg de Big Fort een normale 3-versnelllngs-
hxﬁ. Deze motor werd elk jaar verder ontwikkeld;
hogers rumpresslﬂverhﬂudingen, andere klephoeksn, e.d.
In 1926 werd ook een §98ct¢ uiltvoering van deze molor
gebracht, Deze machine overschreesd veor het eerst de
70 mijlsgrens op hét elland Man. )
In het voigend jaar werd de earste ohc motor 1nge-
zel, maar omdat dese aanvankelilk nilet wvoldoende he-
trouwbaar tleek, ksarde men terug naar de stotor-
stangenmctor, echter slechts wvoor «8fi jaar. Dasrna
begon da opmars van de motor met bovenliggends tbk-
kenas, die ook in 500ce en zélfs in 250cc uitvoering
gebracht werd. Tosn kwam de omschakeling nair "Zol-
1ier" motoren. Deze waren aanvankellk nceal qan de
zware kant, een probleem dat men met asléktron en
Lichtmetaal te LT ging. Het resultaat wag gan g£f-
wicht var sen kleine 170 kg,
. Het laaiste velangrilke voorcorlogse wijzigingon,
Detroffan haarspeldklepveresa en in 19%8 een vorm
van achtervering met eosn korts swingarm,

de toen de #¢lpende kanmerlken - ooring x =lag

[ Pﬂrcupiqﬂ

Met: <8 ganvankolijke horizontale Porcupine twing,
500cc °(68 %-68,5) had men in net begin vele moeiliik-
h&dEﬁ, Daza raching was voor Lodge aanleilding om voor
het. aerst keramizche bougise te construeren ondat:
Exﬂmpiarsn met sica-isolatie het niet meer volhiel-ciu.

De FBI;C!J.‘}JiRE dankt.zln naam wan: het onbzagweikhken:
ﬁanta; buntisz govormde knﬂlfihben op de cilinderror,
Met vier veraneliingen, tweé bovenligronds nuhafr1u~
gon- {dodr . tandwiel trein aangedraven) en massa's amiss
re hanmerhan zou de motor constructief ook nu nag
gsen. gele figuur slaan, Ernkele Jaren na de introduktie
werd de twin volledig "nmge:onstruEﬂrd“ mak als mesgh
zichtbure verandering sen ?erplaatgan van e ciiinders
btot een hoek van ongevesr L5 graden =n ook een geh=el
andere verm vas koelribben.

Be ¥R Boys Racer

Zonder twiifel de h?fﬂemﬂute machine Was de AJS
Boys Racer, in produktie van 1949 t/m 1963,
De psrate Exemplaren van deze cancilinder met enkele
door esen ketting aangedreven bovenllzaende nokkenasz,
leyerden 30 pk bl 700G tpm. In de serste Jaren waren
za nog niet zo snel als de Nortons wn da Velagettes
dis fden de toon mangaven. Consbrictaur Mabt Wright
vorenderds de vorm van de verbrandlngskamer {(platter)
plastate de kisppen onder een kleinere koex (van BO
naar 74 graden, wat tot het elnde van de produktia
verder zo hle&f} vernocogde de compressicverhouding
tot 8,85 : 1 en vergrootte de inlaat diametor, wat
resdlteulue in 32 pkk bY 7200 tpm. Dz grootste winst
lag echiter in de trekkracht onderifi; met simalio mega-
foon leverde de machine vanaf 5000 tpm esn Plink

‘Varmogen,

Ha Jaren van meeizame ontwikkeldng hereikts do ?T
in 1960 min of meer éeh slotfage. De machiva ueit:

EH
.'_1' <
e

e R R

78, cilinderinhoud MG, ,ﬂFpPE““[EVE1Fhu1_n_

1, vermogen L pk hu 7800 t1m.

Met deze.onvergetslilke machine werd moturgesobieien-

H.I-E E.'EE!EE.kn.. HEt hDDEtl_‘,“}unt :Ln |i|— H!‘lal!}n _1_'- |--.-.:'_l=:‘_“.-_: ,15“.1

wel het dusl Alan Shepherd on de Boys Racer #u Jokn
““TtEE" op de viercilinder MV in de Ulster Grand Prly
vah 1960. Shepherd bleef in die race awn ket winl

%
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Ydit de enipge keer geweesk dst de verder aEThe Eragy—
tare PH uitvlel door aen gebrokell nokkenasknthing.

tuit Motor nr. 6, . 1972

i.h.—"

“Thare! If 1'd taken your advics I'd hove thrown this lot awey in 825~



MECHANISCH WANGELUID UIT A.J.S.TWIN

Er was de laatste tijd iets niet lekker met de AJS-twin.
Er zat in de motor een akelige en zelfs op afstand flink
hoorbare tik en omdat het blok na zo'n 40,000 bijzonder
actieve kilometers toch inwendig maar eens een beurt
moest hebben -in ieder geval de kleppen schuren en bij-
komende werkzaamheden- moest de zaak nu maar helemaal in
het reine gebracht worden. Dus tank er af (voor bijstel-
len van de kleppen e.d. anders niet nodig), alle "aan-
hangsels" gedemonteerd en de motor maar ineens uitge-
bouwd.

Nog vrij kort geleden waren - alhcewel dit nog niet
strikt noodzakelijk was - een stel niewwe klepveren ge-
monteerd; hieraan besteedden we het eerst aandacht. Niet
zozeer omdat ze "op" zouden kunnen zijn. Als originele
vrije lengte van de buitenste veer vermeldt het instruc-
tieboekje 13 inch, van de binnenste veer 1 19/32 inch en
die vrije lengte mag } inch afnemen, alvorens vervanging
nodig is.

Nee, die reden van de speciale attentie was gelegen in
de omstandigheid, dat ons &&n geval uit de praktijk be-
kend was, waarbij ofwel onjuiste montage van de veerscho-
tels of het monteren van verkeerde veren geleid had tot
blokkeren van de veerwindingen bij volledig geopende
kleppen. Het gevolg was een onheilspellend geluid, kenne-
1ijk afkomstig van de klepaandrijving en gepaard gaand
met een goed hoorbaar tikken.... De motor werd dus, met
afgenomen klepdeksels, rondgedraaid, maar van blokkeren
van de veren bleek geen sprake te zijn.

Voor de demontage van diverse onderdelen werden deze

natuurlijk gemerkt, om later de montage te vergemakkelij- -

ken en verwisseling van schijnbaar gelijke delen te
voorkomen.

Verkeerde montage door onoplettendheid is trouwens bij
de eenvoudigste handelingen mogelijk en zo herinnerden
we ons, vroeger al eens getobd te hebben met ﬁ.i
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probleem, in welke volgorde de ringen en rubbers voor de
trillingvrije tankbevestiging geplaatst moesten worden.
Zoiets gebeurt je maar 2én keer!

Na eerst nog de klepspeling gecontroleerd te hebben [met
het oog op die tik) werden nu de cilinderkoppen gedemon-
teerd. Het verwijderen van de kleppen met veren en verde-
re toebehoren gaat gaww genoeg, als er maar een bruikbare
klepveertang aanwezig is.

Heel kleine putjes in de uitlaatklepzetels deden ons be-
sluiten, deze meteen maar te schuren. Alleen bij dergelij-
ke minimale aantasting zijn we voorstander van schuren,
omdat dit dan niet dermate intensief hoeft te gebeuren

dat de zittingbreedte te groot wordt. En vertonen de randen
van de klepschotels of klepzatels grotere putten of Jaat
de gas-afdichting ernstig te wensen over, dan moet het
frezen van de zetels en slijpen van de kleppen toch aan de
vakman worden overgelaten, die over de noodzakelijke appa-
ratuur hiervoor beschikt. Een zittingbreedte van de draag-
ring van ca., 1,5 mm kan al als heel royaal beschowwd wor-
den en is die breedte door herhaalde (en mischien niet
juist uitgevoerde bewerking) al groter geworden, dan kan
met schuren de zaak niet meer prima in orde gebracht wor-
den.

Overigens mag over dit schuren zelf ook nog wel eens iets
gezegd worden. Veel gereedschap is er niet voor nodig en
ook zonder speciale foefjes toe te passen (gebruik van

een veer onder de klep om deze telkens even te lichten,

of heen en weer draaiem met behulp van een dure taphouder)
kan met enig geduld, wat schuurpasta en een simpel rubber
Zuignapje op een houten steel vakwerk verkregen worden,
Denk er om, niet alsmaar in &&n richting rond draaien,
maar héén en weer en telkens de klep even oplichten en

een andere stand geven ten opzichte van de zetel.

Lijn de draagvlakken over de volle omtrek mooi matgrijs

en duidt alles er op na het na-poetsen met wat schone
olie, dat de afdichting niets meer te wensen overlaat,

dan kunnen alle sporen van achtergebleven pasta zorg-
vuldig verwijderd worden.

Nooit maken we het inwendige van de cilinderkop schaon
met scherpe voorwerpen of met schuurpapier, want dat
geeft krassen, die vooral met het oog op de afdichting
funest kunnen zijn. Voorst spreekt het vanzelf, dat we
vbor het schuren nagaan, of de klepgeleiders aan ver-
vanging toe zin.



De klepgeleiders kunnen bij de A.J.S. en Matchless twins
niet verkeerd geplaatst worden, omdat de juiste stand
(diepte) bepaald wordt door een verend ringetje.

In het algemeen verdient het echter aanbeveling, het ver-
wijderen van oude en monteren van nieuwe klepgeleiders
aan de vakman over te laten, die niet alleen beschikt
over de hiervoor benodigde gereedschappen, maar die ook
de werkwijze beter kent. De koppen moeten namelijk eerst
rondom de geleiders warm gestookt worden, totdat voor
het in- of uitbrengen van de geleiders niet te veel
kracht meer vereist is.

Maar we weten dus: pas schuren als we overtuigd zijn van
de goede conditie van de klepgeleiders.

Na dit intermezzo keren we dan thans weer terug naar
onze patient. Na montage van de kleppen hebben we de ci-
linderkoppen nog even apart gelegd, omdat eerst nog even
ijverig gespeurd moest worden naar de mogelijke oorzaak
van het tikken.

En die oorzaak werd gevonden, of althans we verwachten
-als de machine weer geheel rijklaar is- dat het mecha-
nisch wangeluid inderdaad geheel verdwenen is en dus
veroorzaakt werd door....ruimte tussen de as en de bus
van het tussentandwiel van de klepaandrijving.

Afbeclding 10 Distributictandwizlen

# 5 Tussentondwiel (of los londwiel)
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Het was -ons bekend, dat een heel enkele keer dit verschijn-
sel wel eens meer optreedt maar wie denkt daar eigeniijk
direct aan als hij weet, dat de twins van A.M.C. veelal
meer dan 70.000 km meegaan en dan nog geen noemenswaardi-
ge bijgeluiden laten horen ?

Een nieiw-busje, even zorgvuldig nageruimd na de montage ,
en de zaak was weer gezond. Nu kon dus alles weer gemon-
teerd worden. ;

Alle oliekanalen werden nog eens goed schoongemaakt (zeer
belangrijk !) en.&én advies van de fabriek goed in acht
genomen: het (op vlakheid gecontroleerde) inlaatspruitstuk
pas vastzetten, nadat de cilinderkoppen goed vastgetrokken
zijn. Tevens werden natuurliik nieuwe pakkingen gebruikt.
Als Taatste restte nu, wat dit gedeelte van de winterse
opknapbeurt betreft, het afstellen van de klepspeling.
Eerst de betreffende zuiger in het bovenste dode punt ge-
zet, aan het einde van de compressieslag, en dan de klem-
bout jes van de exentrisch gelagerde tuimelaarsasjes jets
gelost, niet te veel, want dan verschuift de tuimelaarsas
en lopen we naderhand kans op beschadiging.

Door nu de tuimelaarsas iets te draaien, kon de klepspe-
ling zonder moeite en nauwkeurig op 0,006 inch (0,15 mm)
afgesteld worden: voelermaatje niet te zwaar doortrekken.
Na nog een laatste controle van dit typische kleppenmecha-
nisme, waarvan een aantrekkelijk licht gewicht van de
tuimelaars het bijzondere kenmerk is, konden de kleppen~
deksels gemonteerd worden, ook met nieuw pakkingen !

En aldus werd een punt gezet achter een sleutelkarweitje,
waarvan wellicht ook u nog iets opgestoken hebt.

J.de K.
(uit Motor 7-12-1956) g

8 Tandwiel op de dynomoankeres

4 Tapeind ia het dynamohuls, door
carier en disiributiedeksel paand

10 Aftapplug wan ket carier

Il Pasmoer moor banjopen wam olie-
Lpoerpiip

12 Digtributietand wiel op de krukaz

13 Pasmoer voor banjopen vem olie-
[EFUQLrDErpUp

4 Metktekens wvoor distributieafstels
ling

I Tandwiel op de mognesiankeras

2 Magneet

I Tendwiel op nokkenos voor de in-
laatk leppen

4 Een der drie. topeinden voor be-
pestiging der pompen

f Tandwiel op de nokkenaz voor de
uitlantkleppen

¢ Dynemao
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Dibmodelhesht pehier nait sen kel Derix, dear het sen stew Mode batof

ik als enigste doe! deiakwersld lo alarmeran datiook AJS et tidpark vah

de campressar borelkt had. Hij verscheen dan ook prompt op de TT van 1936

mel een ketting asngedreven compressor op de plaats van de dynamo. De vier
witlaten liepen nu echier allen naar voren terwijl dit in het voorafgaands aar bij
de achterste cilindars naar achiteren was. Hoswal besda AJS-racers, met Harold
Daniell, de katere Norton caryiee, en George Rowley als benjders, aantraden
hereilde gaen van besde de streep. Baide vielen 2 uit met mechanieche pach
uit en verschenen pas In 1938 op de TT met een verbeterd frame met
plunjervering achter, echter nog steeds luchtgekoeld. Ook dit keer bleven de
BUCCESSaN UL

De motor werd hierma door de van New Imperial overkomen ingsnisur Matt
Wiright grondig ondsr handan genomen, waarbij tavens waler koeling werd
toegepast. Een aantal zwakks punten waren nu opgeheven. De dorsl naar wates
en henzine levarde in 1939 de beide rijders Walter Ausk en Bob Foster een 11e
en 13e plaats op. De motor had ondertussen een vermogen van B0 PK. Toen
Walter Ruzk, twee weken woor het uitbreken van de tweeds werald oorlog
tjdens de Uister GP in gevecht was met de snelle compressor Gilera van
Sarafini, enkele ronden meat oversicht leidde in de race voardat zjn voorork
brak, barsikte hij aks eerste sen gamiddekde rondesnethsid van 100 MPH. De
eerste keer dat dit ooit bereikt werd im een GP tussen de belde wereld oorlogsn
in.

Dit technische hoogstandje van AJS kwam na de 2e wereld oorlog nog eenmaal
tot ean zegs in de Belgische GP in Frontiers bi] Grimay. De herjder was Jock
West, BMW-tsamlid van Schorsch Maijar anno 19349 en verkoopdirecteur bij AJS
na bedindigen van zijn sportieve camiére. Het enige nog bestaande exermplaar
van de twoe 0oll gebouwde 4-cilinder compressor monsters kreag 40 jaren
nadien sen nisuwa glans toen het in volle glore opdook in et mussum van
Sarmmy Miller in Mew Milton.

Met dit verhaal zijn we enigszins afgedaald van de “gewons” voor da kianten
gebouwde AJS modellen. Deze bestonden kort voor het uitheeken van de oorlog
uit 15 kopklep modelen van 250 tot 500 co, twee 950 o Zijkleppers on cen 346
e OHE model, In elke inhoudskiasae waren mesrders uitvaesingen met enkale
an dubbele uitlaat koppen, waarbij zowel magnest als bobine onisteking
mogelijk was. Ook was er in elke klasse een competitie modsi met hoog
lopende witlaat. Da V-twin zijklep modellen onderscheiden zich alleen door bun
uitrusting welke in "Home" en "Export’ versie leverbaar waren.

Blijit over de enige OHG race machine welke reeds in 1528 onder de type naam
K7 opdook en vripwel onveranderd Lot aan de porlog was gevoerd, alleen de
magnest verdwaen In 1932 achisr de motor. In 1938 was er zalfe een
fabriekafiets met plunjer achtervering walke in 1838 en 1935 door Bob Fosles
in da Junior TT werd gereden. Z@ was echter voor de Morton en Velooetts
machines, ook de produktie racers, van ret voor de oorlog geen partij.
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