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met een

350 cc ,,Clubman”

ELen MOTOR-journalist is soms toch wel een bevoorrecht
mens, want hij krijgt dikwijls de kans om alle mogelijke
interessante autc's en motoren te beprosven, waar ande-
rsn alleen maar bewonderend naar mogen kijken,

%o ging het ook ditmssl; we hadden gehoord dat Arie
HMaasland, de hoofdagent voor Den tiaag van HMatchless,
een nieuwe G3/L, de 350cc kopklepper, had aangekregen
en daar verheugd op rondreed. Prompt gingen wij onze ap-
wachting bij Maasland maken en stelden de vraag of wij
dat apparast niet eens een dagje mochten lenen. Duiste-
re gedachten gingen in Arie's brein om; h¥ znag al de
martelingen voor zich, die de MOTOR-reductie gewend is
ann haar proefkonijnen op te leggen en overwoop ernstig
aof hij mear niet beleefd doch dringend zou verzoe-

#en liever een ander slachtoffer te moeken. Maar Maas-
land is een goed zakenman en hovendien wit trots ap

eijn nieuwe manwinst en dus duurde het niet lans of we
spoten het Bezuidenhout af op de nieuwe "Clubman",

De serste indruk was gelijk een gogde, want dat mo~
tortje had dat lekkere pittige geluid vam een wol-
bloed kopklepper en dat beloofde veel voer onze tocht,
Pie geede indruk hield het brave ding ds gehele dag
vol en wij werden stecds enthousiaster. De weglipgoing
tleek prima te zijn en die liel zich gzoed beocordelen
want er woei die dag een kleine orkaan, die je zo lek-
ker op de weg heen er weer kan smijten als een rmotor
niet vanzelf" stuurt,

De reeds bercemde "Teledraulie" plunjer-vork, de ser-
ste Ingelse voorverk var dat type en sinds 1941 a1
standaard uitgevoerd op alle Matchless-modellen, deed
hat voortréffelijk. Huilen en bulten werden prachtig
opgevangen en van stoten in het stuur was geen sprake,
ook niet op bizonder siechte wagen. Bovendien was de
veersterkte bizonder goed gekozen, zodat ook bij hard
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rempen van '"duiken" nsuwelijks sprake was. Wij ziin wet

dit voorvork-type toch wel een hasl stuk vooruitgegasn
8N kKunnen alleen masr teejuichen dat de toepassing thans
alpgemeen schijant te wordern,

Da pittigheid van het motortje verleidde ons al BP0
dig tot snelheidsproeven in de diverse Versnellingen,
al kostte het enige ﬂelfnverwinnin& om het ding zo maar
cpen te drasien., De G3/L is naweliik nist met een stunr-
demnper uitgerust en al kadden wii daar bij het normale
rijden hoegenaamd geen last van gehad, het wordt toch an-
ders, wannpeer je een moteor werxelijk op topsnelheid
gaat laten drasien. Dan is het toch wel een veiliy gpew
vael, die stuurdemper even wat vaster te kunnen zetten,
Maar wij voalden het sls onze plicht ale road-tester
an dus namen wi] het besluit het er toch Magr op te wae
gen. Met gemengde gevoelens nestelden wi one achter op
het race-kussentie en daar ging het venijnige ding er van-
door; het leek wel of de acceleratei nooit ophield en
het wonderlijkste was,; dat wij bj geen enkele mnelheid
dat nare zwevende gevoel in het stuur kregen, dat meest-
gl met het riiden wonder . stuurdemper gepaard gaat, w
fadden de stormwind achter en noteerden {ns hercslc:la.
tie van een kleine miswijzing van de eerst daor ons ge-
controleerde snelheidsmeter) de voor een standuncd kop-
klepper 350cc niet pgeringe =mnelheid van 120,6 km. Terug
tegen de wind in, leesk het eerst of de Matchless zich
ook desr niets van aantrok, maar het eindresultant
bleef toch 106,2 km, alles bijeen dus een gemiddeide op-
leverend van 113,4 km, dus nog meer dan de y ferecht
met trots door de fabriek aangekondigde "bijna' 70 mijl
per uur. Dat was mooi werk en tevens het bewijs dat de
styyrkwaliteiten inderdaad =en stuurdemper overloedig
maken voor deze pittige machine.

Na deze snelheidsproef werd de G3/L op de versnel-
lingen uitgedraaid, want wij hadden bij het accelereren
ondervonden, dat deze vri hoog lagen en lanz deortrekken
mogelijk maakten. In ronde ciifers was het resu tast 100%m
in I1T, 80 dm in II en 60 km in I, snelheden, waarvear
een poaede S500ce kopklepper zich niet zou behoevan te
gchamen. ;

Al snelheidsproevend kwamen we steeds verder wvun nuis

n wij hadden ook werkelijk niet de minste lust om terug
b keren; het was zon intens penot om in de frisne
eht langs de wegen te snerren, dat wij ons wivroegen
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ufl, ken goed sturende, =nelle en hand oare tor ig
toch wel een van de prettigste vervoermiddelen die men
zich denken kan en eens te meer prezen wij cns gelukhkig
Lot het ras der motorrijders te horen.

fenslotte meoesten wif wel terug, want wij hadden nog
enkele andere hunsten op het Progromma sfaan. Zo trok-
ken wij ditmazl de duinen in en mochten daar met OnNvVer-
helen vreugde constateren, dat ook deze nieuwe Ingelse
machine mich daar wonderwel thuis bleek te voglen, Wan-
neer men in mul zand nasr hartelust ken dirtetracken
met de voeten op de voetrusten, dan is dit een groot .
compliment voor de betrokken machine en de Matchless
maakte ons in dat opzicht steeds brutaler, z6 brutaal
zells, dat wil besloten de beklimming te beproeven van
gen zandberg, die wij reeds meermalen als "onmogelijk"
veaorbijgereden waren. Dank zij de goede stuurxaliteiten
konden wii op een zeer ongelijite en rulle grond een felle
aéllloop nemen en onder iwid geblerk van de snerpende
uitlaat spoot het geval tegen het zand opy om keurig
neltles boven aan te landen. :

De weg terug lesek ons wat meeilijker, maar ook deze
bleek “"feet-up" af te leggen te =zijn, waarbhij de Tele-
draulic~vork haar hkweliteiten van gpepiheid ten volle
beweas,

Yet vreugde kunnen wi dus neerachrijven, dat de
Matehless G3/L, cok elweer een ernstige concurrent
wordt in de steeds interssanter wordende 350cc klasse
in onze komende terreinwedstrijden.

Als men ons nu vraagt of wi] niets op deze motor
aan te merken hadden, dan moeten wii dasrop het antwoord
schuldig blijven., Uiteraard hadden wil de machine te kort
in ong bezit om hamr op de oliedichtheid, blijvende ram-
melvrijheld en andere pas op den duur optredende kleine-
re suvels te kunnen beproeven; maar onze indruk van
een dag riiden was een buitengewoon goede en wij weten
werkelijks niets ten nadele van het ding te vertellen,

Ten slotte nog enkele gegevens van de G3/L "Clubman™
De gehele machine, ook de motor, werdt in de Matchless
fabrieken gebouwd en wel onder de hoede van niemand
minder dan Joe Craig. De kopkleppen =ziin geheel inge-
sloten en als wij dan met alle geweld iets willaen vinden
oM auan te merken, dan zouden wil ook de kleplilichter in-
mebouwd hebben willen =zien. De Carburateur is nog met

[

i
A%

gan luchthandel op het stuur en gok is de ontsteking
nog niet automatisch geregeld, masr dat =zijn finesses,
die wij zonder twijfel op latere modellen ook zullen
aantreffen.

De schokbreker op de motor-as blijkt ook goed bere-
kend te ziin en doet zin werk uitstekend, zodat de bi-
aonder vlot schakelnde versnellingsbak via de eliebad-
vocrkettimgkast soepel werdt aangedreven.

Hetjes I8 dat de machine niet alleern ean midden-
standsard onder het frame bezit, maar ook een stapdsard
agpart voor ieder wiel, wat men bi lekke banden maasr al
te Zeer op prijs zal stellen.

Uver de Teledraulic-voorvork hethben wi reeds het no-
gige gezegd; mede dankzi de ingebduwde oclieschokbreker
is het rijden met deze vork een grote vooruitgang.

De opsteliing van de -afzonderlifke—- dynamo is by~
pisch, namelifk in de schertisplaten{achier) van de motor-
gphanging. Dle dynamo wordt vanuit gde oliebad-voorkebr'
tinkast aangedreven.

Ten slotte valt te loven dat bij de motor esn behoor- -
1lij# stel gereedschap wordt geleverd, wat vroeger bij
sommige merken nog weleens te wensen overliet.

Het gezicht van Arie Maasland kil arde helemasl op
toen wi zijn toetelkind heelhuids terugbrachten en het
begen te siralen, toen wi vol enthousiasme van onze
gunstige ervaringen vertelden. Inderdaad, de Matchliess
G3/L Clutman is een zeer goede, snelle, handelbare
en pittige 350cc kopklepper, waarmeds isdare eigenaar
gelukpewenst kan worden!
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 vallenn en hel motorrijden min of
meer ophield een plezierige bezigheid
te zun (we waren er ap dat rmoment
nizt op gekleed), hadden we ner de
gelegenheid kunnen benutten om. een
proefritje e maken op de splinter-
nieuwe 250 cc kopklepper van A.M.C,,
die zowel onder de naam A.].S. als
Matchless binnenkort aan de markt
zal komen. Naar aanleiding van de
presentatie van deze machine, enkels
weken geleden op de tentconstelling
varn Genéwve, verscheen reeds een
technische beschrjving van deze be-
langwekkende construcrie m ons blad
= TUMmmer 7 van 29 maari —, doch
we hadden zeker niet kunnen denken,
-dat we zo spoedig daarna al in de
gelegenheid zouden zijn hel apparaat
werkelijk te kunnen zien en zelfs
even te kunnen berijden. Dat hadden
We, en mel ons wierazrd de andere
verteganwoordigers van de vakpers in
ons land, te danken aan de buiten-

belangrijke bijdrage
in de kwartliter klasse

gewone activiteit van een der direc-
teuren van het grote Engelse cancern,
de bekende Mr ,,Jock” West. Deze
had er geen gras over laten groeten om
zijn zakenrelaties en bekenden op het
Conrinent kennis te laten maken et
de nieuwste aanwinst van zijn frma.
De beste manier waarop hij dat kon
doen, moest hy gedacht hebben, was
wel om in gezelschap van een mede-
werker een toertje door een paar landen

te maken op de machine zelf, We
kregen behalve de vitnodiging van de
importrice van het merk Matchless in
ons land, R.5. Stokvis en Zn N.V.,
om de demonstratie bij te wonen dus,
ook nog zen briefje van Jock West zelf
om hem in Rotterdam te ontmoeten.
In de mororrijderswereld is  deze
Ir West zonder twijfel een opmerkelijk
veelzijdige figuur. In zijn lange sport-
loopbaan presteerde hij het am in de
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sao cc klasse van een Engelse T.T.
eens cen [weede plaats te behalen op
een BMW-compressormachine, achter
Georg Mewer. Als techmicus nezmt hij
eveneens een Zeer vooraanstaande
plaats in en dat hij op commercieel
gebied zijn mannetje staat bewijst wel
zijn functie van directeur 10 een zo
grote onderneming. MNiettegenstaande
zijn positie klom hij hoogst persconink
op een van zijn artikelen om daar de
gverzeese goegemcente van te laten
mleegenielen.

Afgezien van her slechte weer was
er rondomn het vliegveld Zestienhoven
bij Rorterdam, waar het feest zich
afspeelde, mer al te veel tijd om op de
Marchless of A.J.5. te rijden. De ge-
legenhewd om met elkasr van gedachren
te wisselen nam untéraard ook een paar
uurijes, daarna hadden de heren nog
een zakelike bespreking (waarby de
pers voor de verandering nu eens niers

te maken had) en bovendien siond voor
Jock West nog een bezoek aan Gronin-
gen bij de N.V. Gremi, importrice van
A.].5., op het programma.

Voordat we dus het verhaal van de
kortstondige rij-ervaning doen, nog
gven lets omtrent de machine(s) zelf.

Zoals op de foto's duidelijk te zien
15 en zoals cok onze technische redac-
teur in zijn beschrijving al naar voren
bracht, is de lichtmetalen cylinderkop
;rscheef™ op de cylinder gepilaatst. Dit
heeft voornamelijk als reden, dat aldus
de noodzaak van tuimelaars van on-
gelijke, lengte werd omzeild. Er is
nameliyk slechts éen nokkenas, die
schuin achter de krukas is opgesteld.
Tussen de lichtstangen en de nokken
zijn slepers aangebracht en de gekozen
positie van de cylinderkop voorkomt,

Dc athemmne 2300 o0 Marcifess v i ook
.50 srinks een 2eer robiprate Teglind . e
gehee! argeslaien.

wofirerk el fing
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dat deze slepers aan een ontoelaatbare

zijdelingse drukl worden, Blaotgesteld.,

Bovendien héeit ddeze “opstelling . het
voordeel, dat de heerste plaatsen wvan
de kop, rondom de bougie en by de
uitlaatpoort, op deze wijze een betere
roeling krijgen dan bij de gebruikelijke

de primaire ketting op de voor een
Engelse tifaching Gafriale [Wijze ge-
schiedent en bliffe=ock” Het“woordeel
bestaan — Mr West legde hier nog
eens de nadruk op —, dat eenvoudige
reparalies aan het mechanisme van de

constructies. Dat de carburateur goed
toegankelijk 1, 1s hierbij als extra winst
aan 1e merken,

Het carter heefr een robuust en reer
Jschoon'” voorkomen en ogenschiinlijk
ziet het er naar wit, dat motor en wissel-
bak 1ot één blok zijn wveremgd. In
werkelijkheid 15 de wisselbak echter
gen los orgaan van cylindrische vorm,
dat keung aansluit op de holle vorm
van de achterzijde wvan het motor-
carter. Hierdoor kan de bysielling van

bak zelf of de starter ook simpel en dus

goedkoop blijven. Uit het oogpunt van
de gebruiker is voor deze redenering
veel te zeggen, vooral als de vorm er op
geen enkele wijze onder behoeft te
lijden. De liefhebber van een mooi en
glad uiterlijk en de technicus kunnen
het bij de A.J.5./Matchless dus op dit
punt roerend eens zijn. Wit op zich
zelf ook al nier zo vaak voorkomt! Het
oliereservoir is tegen het carter aan-
geschroefd, zodat geen olietank en
buitenliggende leidingen de zaak ont-
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sieren en de accu; gelijkrichter en
claxon zijn geheel aan het oog ont-
irckken door het plaatwerk ander de
cuddyseat. Een geheel insluitende

kettinghkast over de achterketting maakr
de machine verder wvoor honderd
pracent modern. Volle naven met
koelribben completeren het geheel.

Dat een motorfiets wit de lichte
klasse (wat een 250-er in Engelse ogen
nog altijd is) niet kiein van afmetingen
of petieterig van uiterlijk behoefr te
zijn, konden wij in Rotterdam niet
alleen met eigen ogen aanschouwen,
doch we konden het ook ondervinden
toen het onze beurt was voor een
toertje.

Jock West behcefde er niet eens
extra op te wijzen, dat de ,.zit"" en de
afmetingen, alsmede de opsteiling van
de diverse bedieningsorganen, bij dit
A.M.C.-product in geen enkel opzicht
onderdoen voor een machine uit de

wordt opengedraaid bleek ons al
eerste meters. De acceleratie

verschillende versnellingen is
muntend en 1(cerenmaken w
krachtbron naar hartelust, Voa
trekvermogen in de derde vers;
mag uitgesproken sportief ge
worden en zonder maoeite ke
wijzer van de snelheidsmerer i
stand vah de wisselbak tor het
100 gebracht worden. De versne
verhoudingen zijn onderling
gfg:s:cmd en het schakelen van .
is wellicht een van de grootste ct
van deze twee namen voerende 1
ne. De remmen zijn beiden wi
voor hun taak berekend én de voc
die h_et meeste werk te doen b
re krijgen, verraste ons de eerste
zelfs enigszins, waarop wij lau
iets meer behoedzaamheid het

inknepen. Op de betonweg we
langs het vliegveld kregen wij

zwaardere klassen. Vooral ren opzichte
van_ verschillende continentale fietsen
mag d:t een pluspunt genocemd worden.

De prestaties van de kwartliter kop-
klepper overtroffen onze verwachtin-
gen in niet geringe mate. Het pratotype
leverde destijds rond 18 pk, doch deze
eerste machines wvan de productie
bieken goed te zijn woor ruim 15 pk
en dat men aidus over he: een en
ander beschikt wanneer het gashandel

aard der zaak weinig gelegenhe
de vering en wegligging te beoor
Ook bestond er geen mogelijkhe
de A.J.5. of de Matchless eens
om een bocht te laten ,,zwieper
de eerste plaats waren er direct
omgeving geen geéigende b
aanwezig en verder konden wij fat
halve de andere belangstellende
al te lang laten wachten. Vaorts
er ten loelende wind en begons
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earg Meier: Als technicus neernt hil
EUEEENS  ee7l  Teer  vooraansizande
plaars in en dat hij op commercieed
eebizd zijn mannerie slaar bewiist wel
ziin functie wan directedr i1 2en 0
grate onderneming. MNietrepenstaande
zijn positie klem Ry hoogst persconiik
op een van zijn artikelen om daar de
UYETZEESE JOegmeenis van g jaten
nigegenielen.

Afgezien van her slechie weer was
er rendom her vhiegveld Zestenhoven
i Botterdam, waar her feest zich
aispeclde, aier al re veel tiid om ou ol
Matchless or A5, e rijden. e e
iegenheid am mer alkaar van gedachen
‘e owisseten nam wirerzacd gak sen [REEES
uurres, daarod hadden de heren nog
een zakelijke bespreking [waarhij de
[rers woar de werandesing nu eens niers

¢ eymaken badies borendeasoadencn s
jock Westigog een beboek aad Ghanin-
gen bipde M.V, Gremi, imparirice vaf-

A.].5., op het programma.

Voordat we dus ket verhaal van de
kofTstondige rij-ervaring doen, nep
even izrs omirent de machinels) zelf.

Zoals op de foro's duidelijk te zien
i5 en zoals ook onze technizche redac-
teur in zijn beschrijving al naar voren
bracht, is de lichtmetalen cylinderkop
sicheet™ op de evlinder geplaatst. it
hieeft voornamelijk als reden, dat aldus
de noodzaak van tuimelaars van an-
gelizke, lengte werd omzeild. Er is
namelijk slechts 2én nokkenas, dis
schuin achrer de krukas is npgesreld.
Tussen de lichistangen en de nokken
zin slepers aangebrachr en de gekozen
positie van de cylinderkop voorkomt,
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sleren e de aoou; gelfikrichter en
claxon ziin geheel aan het oog oot
trokkern door ket piaatwerk onder de
buddyseat, Ezn peheel inzluitende

kettinghast over de achterkerting maakt
de machine verder wvoor honderd
procent modera. Volke naven met
koelribben completeren het geheel,

Dat een motocfiets uit de lichte
klasse (wal een 25p-er in Engelze ogen
nog altisd is) niet klein van afmetingen
of petieterig van uiterlijk behceft te
rijnn, konden wij in Rotterdam niel
alleen met eigen ogen aanschouwsn,
doch we xonden het ook cndervinden
teenn het coze bewr: Wwas voor een
toert]e,

Jock WWeat behoefde er niel gens
gxtra op te wijzen, dat de ,zit” en de
afmetingen, alsmede de cpstelling van
de diverse bedieningsorganen, bij dit
A.M.C.-product in geen znkel opaicht
cnderdoen woor 2efi machine wit de

wordt opengedraaid bleek ons sl bij de
gerste meters. De acceleratie in de
verschillende  wersmellingen is  uit
mautiftend en  tocerenmaken  wil  de
krachtbron naar hartelust., Vearal her
trebvermogen in de derde verspelling
mag uitgesproken sportiel penoemd
worden eén zonder moeite kon de
wijzer van de snelheidsmerer in deze
stand vah de wisselbak ot hec cijfer
too gehracht worden. De versnellings-
vernoudingen zijn onderling perfect
afgestemd en het schakelen van de balk
13 welliche een van de grootste charmes
van deze twee narmen voerende machi-
we. De remmen zijn beiden volledip
vaor hun taak berekend én de voarrem,
die hel meeste werk te doen behoorr
12 krijgen, verraste ons de eerste maal
zelfs enipszins, wasrop wil larer mmer
iets meer behoedzaamberd het handel
inknepen. Op de belonweg ¥oor en
langs het wvliegveld krepen wij uif de

zwraardere klassen., Vooral ten opzichte
van verschillende continentale fiersen
mag dit een pluspunt genoemd worden.

De prestaties van e Kwactliter kop-
wlepper overtroffen onxe werwachrin-
zen 1 Niet geringe miate. Het profocype
leverde destijds rond 18 pk, doch deze
gerste  machimes wan de producte
bleken pgoed te Zijn woor roim 19 pk
=n dat men aidies over het een en
ander heschikt wanneer het gashandel

aard der zaak weinig gelegenheid am
de vering en weglipping te heoordelen.
Dol hestond er geen mogelijkheid nm
de A.J.5. of de BAatchless eens lekker
om een hocht te laten ,.zwiepen’. In
de szrsre plaats waren er direct in de
omeeving  geen  gedigende hochien
aanwezig en verder kenden wij fatscens-
halve d¢ anders belangscellenden miel
al te lang laren wachten. Voorts siond
g1 cen loeiends wind en begonnen de
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De AMC met het ﬁ'nEpEIE kﬂppel'

In de loop van de geschicdenis bleek de tweecylinder van AMC minder
gewild dan die van andere merken, Het werd algemeen aangenomen dat de
Trivmph sneller was, de Noron handelbaarder ¢n de BSA betrouwhaarder,
De tweeeylinders van AJIS en Matchless hadden een ongeljkmatige
carriére, De vroegste S(ce modellen hadden veel last van trillingen, de
latere met grotere cylinderinhond werden snel overbelast. Toch konden
sommige van de tweecylinders die tussen 19449 en 1967 gemaakt werden
het teeen elk ander merk opnemen, vooral het tussenmaatje van 600ce, dat

Satisfaction Guaranteed

onbetwisthaar de heste van
de meercylinders it
Plumstead was.

Hoe goed die 392¢c AMC
tweecylinder  was,  kon
worden bewezen in U538,
toen jomrnalist Vic
Willoughby een siraalversie
van de Matchless twin een
uur lang boven de 160 km/'u
hield op de testbaan van de
Motor Industrie Onderzoeks
Organisatic. De  machine
reed na staancde start bijna
165 km in één uwur en
beeindigde zijn rit blijkbaar
mn een uitstekende
mechamische  conditie. Dat
was, en Is nog steeds, een
opmerkelijke presttie,
Weinig cigenarcn an Britse
tweeeylinder  straatmotoren
van voor 970 durven erop

De 18 cm voorrem wer |~J EU-istl rJanhfu tle
racevoeringen, Hat spatbord biedt ruimie
aan een 21 inch wedstrijdwiel

te rekenen dat ze dal kunnen evenaren. Voordat hij aan de krachtproef
begon, was Willoughby er sceptisch over of een Matchless tweecylinder dat
zo kunnen Kloarspelen. Zijn ujdschrift, The Motor Cycle, wof alle
voorzorgen om van gelootwaardigheid verzekerd e 2yn. Er werd zells een

Mei 200K 2K

tydwaarnemer  van
de FIM bijeehaald.
AMC beweerde dat
het een  standard
mwxlel wus met ruim
15.000 km op de
teller, maar niemand
#ou het hen kwalijk
nemen als ze hem
net  even  grondis
hadden laten
controderen door de
race-afdeling, om na
e guan of  alle
alstellingen optimaal
wiren, Het was geen
standaard Matchless
Gl wermotor die deze verbazingwekkende demonsiratie van snelheid en
betronwhaarheid eal, maar een sportversie, die ontwikkeld was door
monteur Jack Williams van AMC en die in begin augusius 1957 in korte
tijd gebouwd werd.

De eerste opgevoerde versies van de 600ve G11 (en het parallelle Modal 30
van AJS) werden aangedud als GI1CS en 3(CS, Er werden er minder dan
SO pemaakt en de meesten werden witgevoerd naar Canada en de VS als
een soort crosser voor gebruik in off-road wedstrijden. Er volgde nog cen
echie wegrace-versie, de USSR, maar in het voorjaar van 1958 kwam het
nicuwe Gidoe blok beschikbaar en de 600ce modellen werden vit produktie
genomen. Veel al afgehowwde 6lce CSR's werden nog omgebouwd 1ot
Cr12's, voorzien van het 2zwaardere blok, voordat ze de fabriek verlisten,
Hel nicuwe blok had weliswaar dezellde boring als de 600, maar de slag
was vergroot tot bijna #hmm, Toch leck dit blok nooit 2o soepel te lopen
als het kleinere, bijna vierkante, 72 x 72,8 mm-blok.

De testmachine, een Maichless GIICS wit 1958 is eigendom van Kevin
Coxon uit Nowtinghamshire. Toen hij hem begon 12 restaureren was het een
wrik, maar met een heel krap budget heeft hij hbem toch in 1984 weer op de
wey gekregen. Inmiddels heeft de machine hij de plaatselijke club van
cigenaren van AJS en Matchless de reputatie gekregen bijzonder snel te

l'.'v: ietwal opgov oerde versie van het 600cc G i1
blok wou 40 pk leveran, De uitlaathochilen zijn
cenvoudig i de evlinderkoppen geschoven
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zijn. Kevin bood de machine voor de test aan op de voorwaarde dat er snel
met de machine gereden zou worden en stelde voor dat de test ook een
rondje op het TT-circuit van Man zou inhouden. Zijn motor is van het 1vpe
CS, maar sommige
onderdelen van het
rijwielgedeelie
horen eerder thuis
op het CSR
wegracer-model
dan op de cross-
versie,

Het  sporthlok  is
hetzelide als dat
vitn de srandaard
Gl met een

ietwal  verbeterde P
afstelling van de | Eencross-frame, aluminium spatborden en cen

nokkenassen  en | twee-in-een witlaal zijn kenmerken die de C8-
hrandstoftoevoer, modellen onderscheiden van de standaard

Omdat het blok, | Matchless G11
als afgeleide van
het vroggere Siikee G9/Model 20 type, een versie met een grotere boring is,
heeft het een krukas met drie lagers. Dat kenmerk onderscheidt de AMC
tweeeylinders van hun  Britse tijdgenoten. In theoric voorkomt de
constructie van Philip Walker dat de krukas gaat slingeren als een
springlouw en laat het een hoger veilig toerental toe. Als bijkomende
voordelen boven de (weemaal gelagerde krukas worden genoemd cen meer
evenwichtige verdeling van de olie over de vlakke big-ends vanuit zen
centrale wevoer en een zekerder ligging in de hoofdlagers. Uit oogpunt van
besparing werd een gictijzeren krukas gebruikt, maar de zwakle daarvan
kwam aan het licht toen er een op volgas getest werd in cen AMC G45
tweecylinder racer; het ding brak. Andere duidelijke gezamenlijke
kenmerken van alle AMC tweecylinders (behulve de latere modellen met
Naorton blokken) zijn gescheiden cylinders en koppen. dubbele nokkenassen
voor en achter de krukas, een dubbele oliepomp voor het dry-sump
smeersysteem  en een  door  middel wvan  excemtrisch  geplaatste
tuimelaarsassen verstelbare klepspeling.
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Op de sportmodellen werd een handbediende vervroeger semonteerd en
een twee-in-¢en uitlaat die zo'n 2 pk winst zou moeten opleveren ten
opzichte van de standaard dubbele witlaat van de wegmotoren. Net als
andere tweecylinders uit 1958 had hij cen aluminium primaire kettingkasi
die in de plaats gekomen was van het onbevredigende plaatstalen
exemplaar van vroeger, een AMC/Norton versnellingsbak en een dynama
voor het elektrische circuit,

Het voornaamste verschil in het rijwielgedeelte tussen de standaard- en de
sportmodellen, is dat de CS en de CSR werden voorzien van het AMC
cross-frame, dat ook gebruikt werd voor de eencylinder wedstrijdmachines,
Lichtgewicht aluminium spatborden kwamen in plaats van de stalen. Ze
waren ruim bemeten, vooral voor, waardoor er plaats is voor een 21 inch
velg, zoals gebruikt op trial-motoren, De standaard-wielen maten 19 inch.
De testmotor heeft een 1 7-liter tank en niet her kleine 9-liter type dat
gewoonlijk op de C5 gemonteerd werd. De bruine buddyseat sluit niet
mooi aan op de achterkant van de tank, maar voor de rest lijkt de machine
precies op die waarop Willoughby reed. De koplamp kan snel verwijderd
worden - alle bedrading zit met een stekkerverbinding vast - en het
achterlicht is zo klein dat er een reflector bij moet om aan de ecisen van
vandaag te voldoen, Als extra kon achter nog een spatlap gemonteerd
waorden,

De uitlaat heeft een vorm die niet precies bij het model hoort. Kevin Coxon
geeft toe dat er kleurverschil is tussen het rood van de benzinctank, die
gespoten is, en dut van de olietank en het gereadschapskastje, die
gecmailleerd zijn. "Kan me niet schelen; ik ben klewrenblind”, zegt hij.
Bovenop de tank, waar de standaard G11 een sticker '600cc Engine’ heeft,
staat bij de sportversie 'Hurricane Engine”: in de zestiger jaren werd de
naam Hurricane weer voor de dug gehaald voor de AIS-versie van de 650kcc
sport win.

Toen Kevin met zijn Matchless op het eiland Man was voor de Manx
Grand Prix werd een proefrit op het TT-circuit georganiseerd.. "Zodra de
olie warm is, kun je hem de sporen geven”, zei hij zelfverzekerd. Hoewel
de compressie hoger is dan de 7:1 van de standaard G11, start de G11CS
gemakkelijk; hij lijkt wat onregelmatig te lopen met een wat late vonk.
Hoewel een twee-in-een vitlaat meestal de geluiddemping verbetert,
produceert de Matchless een gezonde broem-broem, typisch voor een
parallelle tweecylinder. Mechanische bijgeluiden zijn minimaal.
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Optrekkend naar de top van Bray Hill blijken de handelbaarheid en hn;.l
koppel van het blok duidelijk merkbaar. De zitpositie lijkt eerst wat vreemd
als je niet gewend bent aan de ver naar voren geplaatste veelsteunen en een
brede benzinetank,

Op het eersie stuk van de heilige 37 3/4 mijl golden snelheidsbeperkingen;
we reden de bebouwde kom van Douglas rustig door. Ondertussen kon de
niet helemaal koude olie in de 3-liter tank op werkiemperatuur komen.
Omdat de machine meestal alleen voor plezierritjes en rally's gebruikt
wordt (Kevin loopt naar zijn werk) is her oliepeil in de Matchless nooit
maximaal: de olie warmt dan sneller op,

In het verkeer is de tweecylinder goed handelbaar en makkelijk te berijden,
vooral als de ontsteking met het hendel op het stuur wat vertraagd wordl,
Ook de remmen werden uitgeprobeerd voordat ze echt nodig waren. De
voorrem heeft Ferodo AM4 race-voeringen; ze zijn voldoende, maar als hij
bij luge snelheid flink gebruikt wordt, voel je reactie in de voorvork.
Misschien is er van binnen iets nizt in orde. Ze picpen ook flink, Maar
verder lijken allebei de 18em-trommels goed berekend op hun taak,

Zodra we her gebied met de snelheidsbeperkingen achter ons hadden, kon
het gas flink open gedranid worden en de Matchless reageerde daarop met
een bewonderenswaardige acceleratie. Het blok lijkt zich hoog in de toeren
pretug te voelen, hoewel de puf er al vanaf een laag toerental in komt. In
twee kan je doorgaan totdat de Smiths Chronometric snelheidsmeter rond
de 95 km/u trilt, in drie komt er nog zo'n 45 kmy/u bij: vanal 110 kmju is de
trekkracht nog indrukwekkend. Erg veel hinder van wrillingen is er niet.
ledereen die een Britse parallelle tweecylinder rijdt wordt daar in of meer

< ongevoelig voor,
maar de Matchless
maake de indruk
prijzenswaardig
rustig te zijn.

Het rijwiclgedeclie
voelt wat lomp aan
voor een snelle
wegmotor, De
voorvork maakt de
indruk lang te zijn,
hocwel die, evenals

De meeste 600 ce {:5 qpﬁl'l].'l'll..l-lj'.“.';!lﬂ]'l E1|1g:.n HE
Amerika voor wedstirjd gebruik.
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de achterdempers, op de testmachine een dikke centimeter korter zijn dan
die op een standaurd CS.. Toch voelde de machine nooit onveilig aan en op
de kronkelige Glen Helen Road lukte het cen moderne viercylinder met
bijna tweemaal de cylinderinhoud van de Matchless eruit te rijden zonder
dat daarbij gewaagde toeren nodig waren,

Op de snelle hooggelegen gedeelten in de richting van Kirk Michael voelde
de machine soms wat zwabberig aan als je plotseling van richting
veranderde of de vering maximaal belastte. Snel en zeker inhalen is echter
wel mogelijk dankzij het flinke koppel en de acceleratie die in de derde
versnelling nog beschikbaar is. Toen we snelheid minderden voor Kirk
Michael waren er wat oliespatten achter de cylinder te zien, maar niet
zoveel dat je je er zorgen over zou maken,

Er kon vaker ingehaald worden toen de twin tevreden over het met bomen
omzeomde en bochtige stuk tussen Sulby en Ramsey zoefde; daarop volgde
de befaamde klim, die een tekort aan power in een blok pijnlijk aan het
licht brengt. Bij de Ramsey Hairpin en de Gooseneck was het makkelijk de
voetsleunen over de weg te schrapen, wat de indruk wekr dat de

Het driemaal gelagerde blok, speelt vrolijk met zijn toeren, maar levert
voldoende kracht, De aluminium kast lekt niet.
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grondspeling maar beperkr is; de rubbers van de voetsteunen waren door de
eigenaar zell al Mink afgeschuind,
Tegen de slopende helling boven Gooseneck op trok de machine prima in
hoge toeren zonder terug te vallen, Toch was er een beetje slippen van de
koppeling merkbaar - wat ons ersan herinnerde dat de machine geleend was
en netjes behandeld moest worden. Gelukkig bleef dat slippen de pret niet
bederven en diverse verbaasde gezichien op moderne motoren bleven
verbaasd achter als de Matchless hen voorhijsnorde op de bergweg. Voorhij
The Bungalow leek het wel een Vincent tweecylinder die we achter ons
lieten toen de Matchless in drie net het hoogste punt van het circuit haalde.
Van de bereidheid van het blok om flink op toeren te blijven kon genoten
waorden als je de naald van dz spelheidsmeter viot naar hoven de 140 km/u
liet klimmen. In lange bochten ging in verband met de veiligheid het gas
wat terug voor het geval we
lets onverwachts zouden
legenkomen, maar ook in
verband met het beperkte
vermoegen van de voorrem,
Eigenlijk deed die rem het
best goed om de langzame
bochten in de lange afdaling
de baas te kunnen zonder
bange agenblikken - als hij
tenminstz op tijd gebruikl
werd.
Met gemengde gevoelens van
enthousiasme en onzekerheid
werd de Maichless 101 het
100-mijl streepje door zijn
versnellingen  getrokken op
het rechte stuk na Creg-ny-
Baa; dat  Dbleek mogelijk

Zonder verontrustende - S
FIORRTE De koplamp kan snel verwijderd
toerentallen of  trillingen, >
A 5 worden. De voorvork is de bekende
mogelijk ormclat de

- : AMC teledraulic,
testmachine een tandje meer

op  het voorste  kettingwiel
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heeft dat de standaard 22. Kevin Coxon denkr dat hij wat topsnelheid is
kwijtgeraakl door wat van de randen van de krukwangen af te slijpen bij de
restauratic, maar dat het koppel in het middengebied daaronder niet heeft
geleden, Ondanks het feit dat de machine met een minimum-budget is
opgebouwd, loopt deze 600 even goed als veel 630- of 750-¢rs.

Aan het eind van het rondje had de Matchless nog wat meer olie achter de
cylinders witgezweet, maar dat was nog niet op de achterband gekomen.
Verder scheen de machine niet te lijden gehad te hebben van deze sprint
van 40 myl met -meestentijds -het gas vol open. Datzelfde kon niet van de
berijder gezegd worden: Ik was erg onder de indruk en had bijna geen last
van afgerrilde vingers of tenen.

Ironisch genoeg kreeg de Matchless na zonder problemen het TT-parcours
te hebben rondgestampt Iater, tijdens cen rustig ritje in de buurt van Kevins
huis, last van een losse witlaatbocht, De rechterbocht schoot los in de
uitlaatopening en zorgde voor stevige sputters en knallen als het gas werd
dichtgedraaid.. Hocwel dit een standaard-probleem bij sommige AMC
tweecylinders is, was het in dit geval het gevolg van het niet-originele
uitlaatsvsteem,

Je zou nog kunnen klagen over de lastige middenbok, de slechter
verlichting, de buddy die te krap is voor twee personen, maar dat soort
kritick is niet helemaal eerlijk, want het ging hier om een type bedoeld om
te racen. Bij een gewone wegmotor zijn dat soort dingen belangrijker.
Eigenlijk was de G11CS een betere wegracer dan een crosser in Brits
terrein, hoewel hij meer bedoeld was voor Amerikaanse off-road
wedstrijden. Op Engelse modderbanen waren de noodzaak van hoge
toerentallen en het flinke gewicht een behoorlijk nadeel.

Tack Williams beweerde in een van de weinige olliciéle bekendmakingen
vamuit de fabriek in Plumstead dat de 600cc sport-twin beschikte over 40
pk. Op zoek naar meer kracht en toename van de verkopen overzee, zetle
AMC de G11 nan de kant en concentreerde zich op de 650ce G12 en de CS
en CSR vananten daarvan;: daarmee kwam er geen betere machine op de
mirkt. Als het zelfgebouwde exemplaar van Kevin Coxon een goed
vourbeeld is, dan is de 600cc sport-twin van AMC uit 1957/8 de meest
ondergewaardeerde Britse staande tweecylinder.
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een rondje op het TT-circuit van Man liet zien dat de G11CS snel was,
eoed handelbaar, zonder overmatig te trillen,

De AMC met het soepele koppel

In de loop van de geschiedenis bleck de tweecylinder van AMC minder
gewild dan die van andere merken. Het werd algemeen aangenomen dat de
Triumph sneller was, de Norton handelbaarder en de BSA betrouwbaarder.
De tweecylinders van AJS en Matchless hadden een ongelijkmatige
carrigre. De vroegste S00cc modellen hadden veel last van trillingen, da
latere met grotere cylinderinhoud werden snel overbelast, Toch konden
sommige van de tweecylinders die tussen 194% en 1967 gemaakl werden
het tegen clk ander merk opnemen, vooral het tussenmaatje van 600ce, dat
onbetwistbaar de besie van de meercylinders uit Plumstead was,

Hoe goed die 592cc AMC tweecylinder was, kon worden bewezen in [958,
toen journalist Vie Willoughby een straatversie van de Matchless twin een
uur lang boven de 160 km/u hield op de testbaan van de Motor Industrie
Onderzoeks Organisatie. De machine reed na staande start bijna 163 km in
£én uur en bogindigde zijn rit blijkbaar in een uitstekende mechanische
conditie. Dat was, en is nog steeds, een opmerkelijke prestatie. Weinig
eigenaren an Britse tweecylinder straatmotoren van voor 1970 durven erop
te rekenen dat ze dat konnen evenaren,

Voordat hij aan de krachiproef begon, was Willoughby er sceptisch over of
een Matchless tweecylinder dat zow kunren klasrspelen. Zijn tijdschrift,
The Maotor Cycle, trof alle voorzorgen om van  geloofwaardigheid
verzekerd e zijn. Er werd zelfs een tijdwaarnemer van de FIM bijgehaald,
AMC beweerde dat het een standaard mode] was met raim 15,000 km op
de teller, maar niemand zou het hen kwalijk nemen als ze hem niet even
grondig hadden laten controleren door de race-afideling, om na 2 gaan of
alle afstellingen optimaal waren., Het was peen standaard Matchless G
toermotor die deze verbazingwekksnde demonstratie van snelheid en
betronwbaarheid gaf, maar een sportversie, die ontwikkeld was door
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momteur Jack Williams van AMC en
die in begin augustus 1957 in korte
tijd gebouwd werd,

De esrste opgevoerde versies van de
600cc G11 (en het parallelle Mode] 30
van AJS) werden aangeduid als
G11CS en 30CS, Er werden er minder
dan 3500 gemaakt en de meesten
wetden vitgevoerd nsar Canada en de
V5 als een soort crosser voor gebruik
in off-road wedsirijden. Er volgde nog
een echte wegrace-versie, de CSR,
maar in het voorjaar van 1958 kwam
het nieuwe 664ec blok beschikbaar en
de 600cc modellen werden it
produkfic  penomen.  Veel  al
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afgebouwde 600cc CSR's werden nog
omgebouwd tot G12's, voorzien van | De 1B cm voarrem werkt goed
het zwaardere blok, voordat ze de | dankzij de racevoeringen. Het
fabriek verlicten. Het nieuwe blok had | Spatbord biedt ruimte aan een
weliswaar dezelfde boring als de 600, | 21 inch wedstrijdwiel

maar de slag was vergroot tot bijna B0 mm. Toch leek dit blok nooit zo
goepe] té lopen als het kleinere, bijna vierkante, 72 x 72,8 mm-blok,

De testmachine, een Matchless G11CS uit 1958 is eigendom van Kevin
Coxon uit Nottinghamshire, Toen hij hem begon te restawreren was het een
wrak, maar met een heel krap budget heeft hij hem toch in 1984 weer op de
weg pekregen. Inmiddels heaft de machine bij de

plaatselijke club van eigenaren van AJS en Maichless de reputatie gekregen
bijzonder snel te zijn. Kevin bood de machine voor de test aan op de
voorwaarde dat er snel met de machine gereden zou worden en stelde voor
dat de test ook een rondje op het TT-circuit van Man zou inhouden. Zijn
motor is van het type CS, maar sommige onderdelen van het rijwielgedeslte
horen eerder thuis op het CSR wegracer-model dan op de cross-versie,

Het sportblok is hetzelfde als dat van de standaard G11 met een ietwat
verbeterde afstelling van de nokkenaszsen en brandstoftcevoer. Omdat het
blok, als afgeleide van het veoegere 500cc G9NModel 20 type, een versie
met e2n grotere boring is, heeft het een krukas met drie lagers, Dat kenmerk
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onderscheidt de
AMC tweecylinders
van hun  Brsc
tijdgenoten. In
theorie voorkomt de
constructie Van
FPhilip Walker dat de
krukas gaat
slingeren als een
spranglouw  en  laal
het een hoger verlig
toerenlal o=, Als
bijkomende

voordelen boven de

tweemaal gelaperde

krukas worden
g&l'l'l.'llﬁ'l]'lli'l 2N mMeer
cvenwichtige

De ietwatl apgevoetde versie van het GiNec Gl
blok zow 40 pk leveren. e witlaatbochten zijn
cenvoudig in de cylinderkoppen geschoven

verdelmg  van de
olie over de viakke big-ends vanuil een centrale loevoer en een rekender
ligging in de hoofdlagers, Uit cogpunt van besparing werd een gietijzeren
krukas pebruikt, moar de 2wakte daarvan kowam aan het licht toen er e2n op
volgas gefest werd in een AMOC (G435 rweecvlinder racer: het ding brak.
Andere dndelijke gezamenlijke kenmerken van alle AMC (tweecylinders
( behalve de latere modellen mel Nodon blokken) zign gescheiden cylinders
en koppen, dubbele nokkensssen voor en achier de krukas, een dubbele
olicpomp voor hel dry-sump smeersysteem en een door midde]l van
excentnsch geplaatsie tuimelaarsassen verstelhare klepspeling.

Op de sportmaodellen werd een handbediende vervioeger gemonteerd en
cen twoe-in-cen uiflaat die zo'n 2 pk winst zou moeten opleveren ten
opzichte van de standaurd dubbele witlaat van de wegmotoren, Net aly
andere tweecylinders uit 1958 had hij een aluminivm primaire kettingleast
die in de plaats gekomen was van het onbevredigende plaatstalen
exemplaar van vrocger, cen AMC/Norton versnellingsbak en con dynamo
voor het elekirische cireml,

Het voornaamste verschil in het npwielgedeelte tussen de standaand- en de

sportmodellen, is dat de C5 en de CSRK werden voorzien van het AMC
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/Trosst frame il ook getraike Sard!vaor de sencylinder | L [ 1
wedstrijdmachines. Lichtgewicht aluminium spatborden kwamen in plaats
van e stalen. Ze waren ruim bemeten, vooral voor, waardoor er plaats is
voor een 21 inch velg, zoals gebruikt op trial-motoren, De standaard-wiclen
maten 19 inch.

De testmiotor heefl een 17-liter tank en niet het kleine 9-liter ype dal
gewoonlijk op de CS gemonteerd werd, De bruine buddyseat sluit niet
imooi aan op de achterkant van de tank, maar voor de rest lijke de machine
precies op die waarop Willoughby reed. De koplamp kan snel verwijderd
worden - alle bedrading zit met een stckkerverbinding vast - cn hel
achterlicht is o klein dat er een reflector bij moet om aan de eisen vin
vandaag to voldoen, Als extra kon achter nog een spatlap gemonteerd
worden.

De uitlaat heeft cen vorm die niet precies bij het model hoort. Kevin Coxon
geelt toe dat er kleurverschil is tussen het rood van de benzinetank, die
gespoten is, en dat van de olistank en het gereedschapskastje, die
geémailleerd zijn. "Kan me niet schelen; ik ben kleurenblind”, zegt hij.
Bovenop de tank, waar de standuird G11 een sticker '600cc Engine’ heeft,
staat bij de sportversie 'Hurricane Engine”: in de zestiger jaren werd de
nasm Hurricane weer voor de dag gehaald voor de AJS-versie van de 650cc
sport twin.

Toen Kevin met zijn Matchless op het eiland Man was voor de Manx
Grund Prix werd een proefrit op het TT-circuit georgamseerd., "Zodra de
olie warm is, kun je hem de sporen geven”, zei hij zelfverzekerd. Hoewel
de compressie hoger is dan de 7:1 van de standaard G11, start de G11CS
pemakkelijk; hij lijkt wat onregelmatig te lopen met een wat late vonk.
Hoewel con twee-in-een uitlaat meestal de geluiddemping verbeteri,
produceert de Matchless een gezonde hroem-broem, typisch voor cen
parallelle tweecylinder, Mechanische bijgeluiden zijn minimial,
Optrekken:d naar de top van Bray Hill blijken de handelbaarheid en het
koppel van het blok duidelijk merkbaar. De zilpusitie 1ijkt eerst wat vicemd
als je niet gewend bent aan de ver naar voren geplaatste voelsleunen en cen
brede benzinetank,

Op het eerste stuk van de heilige 37 3/4 mijl golden snelheidsheperkingen;
we reden de bebouwde kom van Douglas rustip door. Ondertussen kon de
niet helemaal koude olie in de 3-liter tank op werktemperatuur komen.
Omidat de machine mecstal alleen voor plezierritjes en rally’s gebruikl
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"'.-.-.run:lr. (Kevin loopt naar zijn werk) is het olipeil in de Matchless nooit

maximaal: de olie warmi dan sneller op.

In het verkeer is de tweecylinder goed handelbaar en makkelijk te berijden,
vooral als de ontsteking met het hendel op het stuur wat vertrangd wordt.,
Dok de remmen werden nitgeprobeerd voordat ze echt nodig waren. De
voorrem heeft Perodo AM4 race-voeringen; 22 zijn voldoende, maar als hij

. bij lage snelheid flink gebruikt wordt, voel je reactie in de voorvork.

Misschien iz er van binnen iets niet in orde. Ze piepen ook flink. Maar
verder lijken allebei de 18cm-trommels goed berekend op hun taak.

Zodra we het gehied met de snelheidsbeperkingen achter ons hadden, kon
het gas {link open gedraaid worden en de Maichless reageerde daarop met
een bewonderenswaardige acceleratie. Het blok lijkt zich hoog in de toeren
prettig te voelen, hoewel de puf er al vanaf een laag toerental in komt. In
iwee kan je doorgaan totdat de Smiths Chronometric snelheidsmeter rond
de 95 km/u trilt, in drie komt er nog zo'n 45 kmju bij; vanaf 110 km/u is de
trekkracht nog indrukwekkend. Erg veel hinder van trillingen is er niet.
Iedereen die een Britse parallelle tweecylinder rijdt wordt daar in of meer
ongevoelig voor, maar de Matchless maakt de indruk prijzenswaardig
rustig te zijn,

Het rijwiclgedeelte voelt wat lomp aan voor een snelle wegmotor. De
voorvork maakt de indruk lang te zijn, hoewel die, evenals de
achterdempers, op de testmachine een dikke centimeter korter zijn dan die
op een standaard CS.. Toch voelde de machine nooit onveilig aan en op de
kronkelige Glen Helen Road lukte het een moderne viercylinder met bijna
iweemaal de cylinderinhoud van de Matchless eruit te rijden zonder dat
daarbij gewsagde toeren nodig waren,

Op de snelle hooggelegen gedeelten in de richting van Kirk Michae] voelde
de machine soms wat zwabberig aan als je plotseling van richting
veranderde of de vering mazimaal belastte, Snel en zeker inhalen is echier
wel mogelijk dankzij het flinke koppel en de acceleratie die in de derde
versnelling nog beschikbaar is. Toen we snelheid minderden voor Kirk
Michael waren er wat oliespatien achter de cylinder te zien, maar niet
zoveel dat je je er zorgen over zou maken.

Er kon vaker ingehaald worden toen de twin tevreden over het met bomen
omzoomde en bochtige stuk tussen Sulby en Ramsey zoefde; daarop volgde
de befaamde klim, die een tekort aan power in een blok pijnlijk aan het
licht brengt. Bij de Ramsey Hairpin en de Gooseneck was het makkelijk de
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Een cross-frame, aluminium spathorden en een twee-in-een witlaat zijn
kenmerken die de CS-modeallen onderscheiden van de standagrd
Malchless G11

voetsteunen over de weg te schrapen, wat de indruk wekr dat de
grondspeling maar beperki 1s; Je rubbers van de voetsteunen waren door de
eigenaar zolf al link afpeschuind,

Tegen de slopende helling boven Gooseneck op trok de machine prima in
hoge toeren zonder terug te vallen. Toch was er een beeije slippen van de
koppeling merkbaar - wal ony eraan herinnerde dat de machine geleend was
en netjes behandeld moest worden. Gelukkig Weef dat slippen de pret niet
bederven en diverse verbaasde gezichien op modeme motoren bleven
verbaasd achter als de Matchless hen voorbijsnorde op de bergweg, Voorbij
The Bungalow leek hel wel een Vincent rweecylinder die we achier ons
licten toen de Maichless in dric net het hoogste punt van het circoit haalde.
Vian de bereidhend van het blok om flink op tweren e blijven ken
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genoten worden als je de naald van de snelheidsmeter viot noar boven de
140 kmyfu liet klimmen,

In lange bochten ging in verband met de veiligheid het gas wat terug voor
het geval we iets onverwachts zouden tegenkomen, maar ook in verband
met het beperkte vermogen van de voorrem, Eigenlijk dead die rem het hest
goed om de langzame bochten in de lange afdaling de

baas te kunnen zonder bange ogenblikken - als hij tenminste op tijd
gebruikt werd,

Met gemengde gevoelens van enthousiasme en onzekerheid werd de
Matchless tot het 100-mijl streepje door zijn versnellingen getrokken op het
rechte stuk na Creg-ny-Baa; dat bleek mogelijk zonder verontrustends
toerentallen of trillingen, mogelijk omdat de testmachine esn tandjs meer
op het voorste kettingwiel heeft dat de standaard 22, Kevin Coxon denkt
dat hij wat topsnelheid is kwijtgeraakt door wat van de randen van de
krukwangen af te slijpen bij de restauratie, maar dat het koppel in het
middengebied daaronder niet heeft geleden. Ondanks het feit dat de
machine met een minimum-budget is opgebouwd, loopt deze 600 even
goed als veel 650- of 750-ers,

Aan het eind van het rondje had de Matchless nog wat meer olie achter de
cylinders vilgezweel, maar dal was nog niet op de achlerband gekomen.
Verder scheen de machine niet 2 ljden gehad te hebben van deze spont
van 40 mijl met -meestentijds -het gas vol open. Datzelfde kon niet van de
berijder gezepd worden: Ik was erg onder de indruk en had bijna geen last
van afgetrilde vingers of tenen.

Ironisch genocg krecg de Matchless na zonder problemen het TT-parcours
te hebben rondgestampe later, tijdens een rustig ritje in de buurt van Kevins
huis, last van cen losse uitlaatbocht. De rechterboeht schoot los in de
uitlaatopening en zorgde voor stevige spulters en knallen als het gas wend
dichtgedraaid.. Hoewel dit een standaard-probleem bij sommige AMC
tweecylinders is, was het in dit geval het gevolg van het niet-originele
uitlaatsysteem,

Je zou nog kunnen klagen over de lastige middenbok, de slechter
verlichting, de buddy die te krap is voor twee personen, maar dat soort
kritick is niet helemaal eerlijk, want het ging hier om een type bedoeld om
te racen. Bij cen gewone wegmotor zijn dat soort dingen belangrijker.
Eigenlijk was de G11CS een belere wegracer dan een crosser in Brits
terrein, hoewel hij meer bedoeld was voor Amerikaanse off-rond
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wedstrijden. Op Engelse modderbanen waren de noodzaak van hoge
toerentallen en het flinke gewicht een behoorlijk nadeel,

Jack Williams beweerde in een van de weinige officiéle bekendmakingen
vanuit de fabriek in Plumstead dat de 600cc sport-twin beschikte over 40
pk. Op zoek naar meer kracht en toename van de verkopen overzee, zette
AMC de G11 aan de kant en concentreerde zich op de 650cc G12 en de CS
en CSR varianten daarvan; daarmee kwam er geen betere machine op de
markt. Als het zelfgebouwde exemplaar van Kevin Coxon een goed
voorbeeld is, dan is de 600cc sport-twin van AMC uit 1957/8 de meest

ondergewaardeerde Britse staande tweecylinder,

Vertaling: Frans Wiegers






<20 B _

g |, ne FO06B, 2 7LOLL, &
A

PRICES & ADVICE ON OVER 200 BIKES

 BUYERS GUIDE




Satisfaction Guaranteed

il i f i r i
el

y IVE R HANE S S =1l
..#. . a L s - .._Iﬁr“dm [ e B = = =
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lan Johnson (Efinks een stak beter dan Jan Jansen) maakt wal mijlen op cen
nieuwe Matchless G15/45 uil 1962.

‘De cerste indruk is
s beslissend” benadrukie Philip
vanuil de bestunrdersplaats,
toen we noordwaarts
spoedden.
“Beslissend voor wat’, dacht
ik, De redactenr en ik waren
op weg cen Maichless te
testen, en zoals gewoonlijk
was het onderwerp de

- dagindeling.
We gingen nict zomaar een oude twin zien, maar een bijzonder exemplaar
van een zeldrame machine.
Het model was de zeldzame 750cc G15/45 van 1962, een van de slechis
200 exemplaren, bedoeld voor de expart.
Deze had 49 echte mijlen op de teller, en beiden wilden we hem cens
beproeven.
Volgens de gegevens waren cr maar 2 series van 100 stuks vervaardigd,
met motornurmimer 115 komt deze dus van de 2° serie.
De overlevering vertell dat de eerste eipenaar, twee dagen nadat hij de
Matchless had opgehaald, stieef en slechts 43 mijl had afpelegd. Zijn ouders
bewaarden de originele machine in cen warine droge schuur meer dan 20
jaar lang, waarna hij viteindelijk werd verkocht en terugkeerde naar het
land van herkomst.
De huidige eigensar, die hem van degene dic hem gefmporteerd had kocht,
had er eerst & mijl mee gereden, voordat wij hem gingen testen.

Je krijat niet elke dag de kans een nagelnieuwe 31 jaar onde motorfiets te
aanschouwen. Bij de nauwkeurigheid en gedetailleerdheid zou de meest
betweterige restaurateur tranen in de ogen krijgen.
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20 jaar had ik geargumenteerd met jan en alleman over de echtheid van
mijn Triumph twin's spatborden, totdat een plaatselijk clublid een foto van
zijn motor liet zien, genomen op de dag dat hij hem had gekocht in 1966.
Het bewijs van mijn gelijk stelde mijn verborgen onzekerheid ook gerust.
Hier kwam een foto tot leven, met elk klein detail exact zoals het de fabriek
verliel. ) i : ;

Het zou wat waard:zijn om hel aan
enkele experts te kunnen laten zien en
zeggen: “zo deden ze het niet, weet je'.
Transfers zaten nieralleen op de in het
oog springende zijpanelen, maar ook de
waarschuwing op de tank die de
reservetank aanwees, en het
patentummer op de swingarm. Licht
verfromineld, ze zijn niet aangebracht
met de tijdverslindende
nauwkeurigheid van een restaurateur, -
maar door een medewerker aan de lopende band die zijn aantallen moest
halen. Rubber heschermband, bougiekappen en voetsteunrubbers zijn zoals
ze de fabriek verlieten. Zelf de afmetingen van de bouten, draadafmetingen
en afwerking rijn gegarandeerd origineel..

Met een motor die nog ingereden moest worden was het niet mogelijk de
gebruikelijke vragen te stellen zoals *hoe hard gaat hi)™" Maar het was een
unieke gelegenheid om het over een andere boeg te gooien: een motor (¢
beoordelen die zich niet kon verstoppen achier het excuus van een amateur-
restaurateur, of vanwege het lange gebruik hem hel voordeel van de twijlel
geven.

Ik had een stuk geschiedenis in handen gekregen, bevroren in de tijd, en de
kans gekrcgen om stevig in de schoenen te staan van cen koper in 1961, en
de vragen te stellen die voor hem relevant waren.

Bijvoorbeeld, was hij goed genoeg om het grootste gedeelie van een
jaarloon op te eisen?

554.:|1[1:1t|.l;|:21' 2002 20
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P-.ukenr] niaar de mmm’ 14 het l:lmdeh;l' dat hij voor de States bastemd wnﬂ
mel een huug stuur en exira chroom ¢ ﬂp de r*emanh:rplu.n !_,.I.I".'H-"ETL 15 1130
rood en wit, vitgebreider dan gebruikelijk voor de thuismarks, tank en
spatborden. Hel frame, schetsplaten zijn rood, zelfs de achierremstang veer
en schroefdraad zijn roed. En het wil van de spatborden laal leuke details
zien, zoals de achternummerplaat.

De kwaliteit is teleurstellend voor
onze berweter, maar ontroerend voor
de geschiedschrijver.
Druppels zijn zichtbaar daar waar het
plaatwerk uit het dompelbad kwam,
gebarsten luchtblaasjes en lopers
ontsieren diverse delen. Nu eens
horen we geen herinneringen uit de
spuiterij, we kijken er naar.
De aantrekkelijkheid voor de markt is
duidelijk. De buitendeksels,
vorkpoten en de volle naven zijn mooi
ks wreal =5 gepolijsy, als contrast zijn de nieuwe
chromen tankemblemen opzichtig, ,u;]f-; voor 1962, De plaats in de
showroom evenzo, de code 15/45 verondersield sportivitent. De 45 refereert
zonder (wijfel aan 43 kobieke inches cilinderinhoud ( dit is de wijze waarop
de inhoud van de motor in Amerika word gemeten), maar het roept ook het
raceverleden van AMC op. Een gelukkige overeenkomst, maar de sporticve
illusie paat niet gelijk op met het viterlijk van de motor. De tank is bol en
fantasicloos en het massieve van de tweecilindermotor wordt versterkt door
de op puddingschaaltjes gelijkende klepdeksels, meer vet dan spicren
veronderstellend,

Nog meer kosten besparende activiteiten zetlen de GI5/45 in de rij van de
rwoegers met een enkele Monobloc carburateur, daar waar alle Triumph's,

Norton's en BSA's al cilinderkoppen hadden met twee carburateurs.
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De technici onder ons weten dat dubbele carburateurs cen verkoopstuntje
zijn, en dat is precies waar de G 15/43 voor bedoeld was, en ook heefl het
frame nog zijn zijspan lugs. Hoe nuttig deze ook mogen zijn, Tumer liet 2o
van de Bonneville verwijderen omdat hij vond dat hierdoor het sportieve
imapo werd geschaad
en hierin had hij
gelijk.

De (G112 serie,
waarvan dil model is
afgeleid, leed aan
hetzelfde identiteits
gebrek. In het gehecl
bezien vanafl de

voorzijde groot sterk
en zeker modern,
maar bezien vanaf de versnellingbak naar achter is het niet meer dan een
eencilinder wil de vijftiger jaren, ik laat me nict meer verleiden!

De helften los van elkaar zou je thuis kunnen brengen, bij elkasar lijkt het op
cen vlinder die zich aan zijn cocon tracht te ontworstelen.

Is dit een niet goed gebalancesrde verschijning, met zoals gewoonlijk
achteral bezien, bet misvormde voordeel van de twijtel?

Niet echl. Briam Slark, die eens in de wedstrijdwerkplaats van AMC
werkle, herinnert zich een andere kleine zending voor de Canadese politie:
“We zetten ze in elkaar met grote diepe spatborden, alles in het blauw, en
de schakeling aan de linkerhand aangedreven door cen ruw uitgevoerde
koppeling. Je heb een goede kans nog ¢ens iemand te zien op zo™n ding”".

Volgens Brian was de G15/45 bedoeld om cen gat te vullen totdal het
Norton Atlas motorblok beschikbaar zou zijn. En zijn problemen kwamen
voort uit een mengsel van hel vergroten van de boring en het hicrop niet
berekend zijn van het motorblok, Hij was wat kwetshaar zoals de meeste
T50ec motoren die ontstaan waren uit een fatsoenlijke vijfhonderd.

De reden dat AMC niet kon wachten was de vraag uit Amerika om mest
cc's.
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Korte slag maar geen kracht h

Als je een motorfiets de naam geeft van de boodschapper met
gevleugelde voeten in dienst van de Romeinse goden (Mercurius)
dan wek je verwachtingen van bepaalde kwaliteiten die echter
moeilijk te vinden zijn in deze voorlaatste versie van de 350 cc
"heavyweight" Matchless. De naam "Mercury” geeft aan dat de
machine bedoeld was als iets meer dan een betrouwbaar
transportmiddel, een rol die de 350 cc Matchless al bijna 30 jaar
vervulde voordat dit nieuwe model werd geintroduceerd. De
reputatie van betrouwbaar transportmiddel had de machine een grote
aanhang bezorgd tijdens de corlog en in de magere jaren die daarop
volgden. Echter, terwijl ook England de swingende jaren zestig
inging, onderging de vraag naar motorfietsen een fundamentele
verandering. Met het stijgen van de inkomens, namen kleine auto's
zoals bijv. de Mini, de plaats in van tweewielers en op die manier
werd het motorrijden steeds meer

beoefend in een sportief verband. De traditionale voorbeelden van
het typische motorrijden, zoals de AMC een-cvlinders, werden
geconfronteerd met een snel slinkend markt aandeel.

Tegen het einde van de 50er jaren was het meer dan 20 jaar geleden
dat op de productie AMC een-cylinders een echte vernieuwing - de
telescopische voorvoork- werd geintroduceerd. Daarmee was de
fabriek tevreden en rustte men op z'n lauweren terwijl men toeliet dat
hun motorfietsen trends volgden in plaats van ze te zetten. In de
tussentijd hadden de concurrenten van AMC een nieuwe generatie
van 350 cc motorfietsen geintroduceerd, zoals de BSA B40 and de
Triumph Twenty-One, die veel aantrekkelijker waren voor de
motorrijder en in Plumstead werd men gedwongen om de modellen
aan te passen. Helaas concentreerde men zich meer op het uiterlijk en
imago dan op de eigenlijke machine en het motorrijdend publiek kon
niet overtuigd worden.
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Zoals vaker in die jaren, bleef het gewicht van de machine gestadig
stijgen en zeker na de introductie van het duplex frame in 1960 werd
de machine tamelijk “gezet”. Een kracht injectie was nodig om de
prestaties weer te herstellen. Om die reden werd het "korte-slag" blok
geintroduceerd. Wedstrijd-blokken (competition) hadden al sinds
1959 een meer moderne boring en slag en de logische oplossing was
het gebruik van deze krachtbron in de weg-modellen.

Het duurde echter tot 1964 voordat echte terrein-blokken (scrambler)
in de weg-modellen werden gemonteerd want in de periode 1962-63
werd een "hybride" blok gebruikt. Dus, hoewel het blok van de test
motor op een scrambler blok lijkt, heeft het nog de zelfde boring en
slag als een vroege AJS TR Boy Racer, dwz een kleinere slag dan het
T2 x 85 mm scrambler blok. Onder de vernieuwe bovenkant -de
eerste kop met volledig geintegreerde stoterstang tunnels- zit nog
steeds het oude carter van de voorgaande lange-slag modellen. Deze
hebben een krukas met giet-ijzeren vliegwielen gelagerd via twee
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‘kogellagers aan de aandrijf-kant en een messing bus aan de timig-
kant. Deze bus is aan de onderkant diep ingefreesd om de roterende
oliepomp plunjer op en neer te laten bewegen in het carter. Deze
plunjer wordt aangedreven via een worm die in de rechter kruktap
(timing-kant) is gefreesd.

Deze constructie, lange tijd niet veranderd vanwege zijn
betrouwbaarheid, kan de krachten van een 350 cc met gemak aan
(het was identiek voor de 500 cc GO variant). Het scrambler blok,
zoals gebruikt vanaf 1964 tot aan het ter ziele gaan van dit model in
1966, heeft een nog sterkere constructie met een krukas met stalen
vliegwielen, gelagerd via een kogel- en een rollager aan de
aandrijfkant en een rollager aan de timing-kant. De olie wordt dus
direct door de krukas gepompt via een Norton oliepomp van het
tandwiel type. De krukas was verder versterkt door gebruik te maken
van een 1 " big-end, dezelfde maat als op een TR.

Er is dus een wereld van verschil tussen de 1962-63 korte-slag
motoren en de 1964-66 modellen. Naar de reden waarom AMC deze
tussenstap heeft gemaakt kan slechts geraden worden maar aangezien
de boekhouders in de tijd al de dienst uit maakten bij AMC, is het
zeer waarschijnlijk dat het tussen-model gebruikt is om zoveel
mogelijk voorraad van de verouderde langeslag blokken op te
maken. Een andere mogelijkheid is dat men bij AMC dit ultra korte-
slag blok heeft gezien als de ultieme 350cc een-cylinder, maar dat de
problemen met de onderbouw van het blok, die optraden bij het
langdurig hoge toeren draaien, AMC dwong om op de duurdere
scrambler blokken over te schakelen.

Ook andere typische AMC kenmerken van de test motor hebben het
veld geruimd in de catalogus van 1964 modellen. De
achterschokbrekers zijn Girlings, die hun taak gewoon naar behoren
verrichten, maar ze zijn nog uitgevoerd met de typische gegoten U-
vormige (clevis) onderpoten, overgenomen van de AMC jampots.
Voor 1964 werden de stevige maar zware gegoten lugs op het eind
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van de
- achtervork

| vervangen door
stalen plaatjes,
die gewicht en
kosten
bespaarden en
het tevens
mogelijk
maakten om
standaard
schokbrekers te
monteren.

De 1963 modellen waren ook de laatste waarbij de wielen draaiden
op conische rol-lagers, een constructie die het gewicht van de AMC
producten meer dan 30 jaar gedragen heeft. Het was ook het einde
voor de remschoenen die, alhoewel opgesloten in een fraaie volle
aluminim naaf, slecht een schamele 7/8" breed waren. Het volgende
jaar werden de wielen uitgerust met een stel kogellagers voor en een
combinatie van een kogel- en een rollager achter, terwijl de
remschoenen maar liefst tot 1 1/8 " verbreed werden. Aan het feit dat
ook deze wielen al weer spoedig vervangen werden door Norton
naven en remmen, kan men zien hoe naarstig Plumstead probeerde
bij te blijven in een snel veranderende wereld.

In 1958 was het electrische systeem al aangepast met de invoering
van een 6-volt wisselstroomdynamo. Hoewel magneet-ontsteking
gehandhaafd bleef op een aantal export modellen werden alle in
Engeland geleverde exemplaren uitgerust met bobine-ontsteking,
Met het verdwijnen van de magneet verdween ook het karakteristieke
deksel voor de aandrijving en hiermee ook voor velen de uiterlijke
aantrekkelijkheid van het blok. De wisselstroom dynamo kreeg een
plek voor in de primare distributie-kast, waarbij de stator vast
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pemonteerd is op het aluminimum buitendeksel, het onmogelijk
makend om de zo belangrijke speling tussen stator en rotor af te
stellen. Het nieuwe stijl dekseltje voor de contactpunten rechis en de
wisselstroom-behuizing links zorgden ervoor dat de breedte van het

blok aanzienlijk steeg tot zo'n 12"

Achter in de primaire kettingkast bevindt zich de traditionele AMC
koppeling, afgeleid van de Norton koppeling met als verschil een
gegoten aluminimum in plaats van een stalen drukplaat en met de
voering op de aangedreven in plaats van de aandrijvende platen. Ook
de AMC versnellingsbak is afgeleid van Norton, met als grootste
verschil een verbeterd selector mechanisme, waarbij het "met de knie
tegen de kin" schakelen, zoals voor velen bekend van de oudere
Norton bakken, tot het verleden behoorde.

Behalve een verbeterd selector mechanisme word de drukplaat van
de AMC koppeling nu bediend met behulp van een nok en een
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rolletje. Dit drukt de plaat ver uit waarbij aanlopen tot het verleden
behoort en het makkelijk is om vanuit stilstand naar vrij te schakelen.
Het nadeel is dat de koppeling erg bruusk aangrijpt. Om zo vlot
mogelijk weg te rijden met deze motor is het nodig om de koppeling
bedachtzaam op te laten komen. Als de rijder het te snel doet, loopt
het toerental terug en de machine kruipt van zijn plek in plaats van te
accelereren. .

Het rijwielgedeelte is het zelfde als voor alle andere AMC
heavyweight modellen, hetgeen deze machine wel erg fors maakt
voor een 350, Het nieuwe duplex frame is vele malen sterker dan het
enkele voorbuis frame van zijn voorgangers en het liet tijdens de test
ritten een solide indruk achter, Het frame is echter ook erg hoog, wat
nog eens verergerd wordt door een onnodig brede tank en buddy-sit.
Het gevolg is geen makkelijk handelbare machine, aangezien alleen
de grootste rijders in staat zijn om beide voeten vast op moeder aarde
te planten.

Een andere bron van ergernis zijn de middenbok en de zijstandaard
(hoewel op de test motor de zijstandaard voor de test ritten
verwijderd werd ivm een afgebroken lug). De veer van de
zijstandaard is zodanig geplaatst dat de standaard wordt ingetrokken
zodra er geen gewicht meer op rust. Vanuit veiligheids oogpunt is dit
een goede zaak maar het betekent ook dat vanuit het zadel de
standaard nauwelijks meer vitgeklapt kan worden, Mocht een
geparkeerd machine ooit een duw of zet krijgen dan valt het hele
zaakje al gauw om en in ¢en rij van geparkeerde motoren kan dit een
zeer vernietigend domino effect geven. Ook de middenbok is verre
van ergonomisch. Opnieuw trekt de veer de standaard nauwelijks
over het dode punt, dus als je de motor zijwaarts in een lastig plekje
moet hijsen dan klapt de middenbok terug. De middenbok zelf zou,
volgens foto's in catalogi van die tijd, voorzien moeten zijn van een
uitsteeksel onderaan de poot. Dit uitsteeksel had echter de neiging te
verbuigen als de rijder het als een hefboom gebruikte tegen het volle
gewicht van de machine en verder werd de grondspeling een stuk
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verminderd. Zoals de meeste exemplaren uit die tijd heeft ook de test
motor geen uitsteeksel meer, dus moet de rijder de standaard met de
voet naar beneden houden terwijl hij uit volle macht aan de
handgreep hangt, die op zijn beurt verstopt zit onder de buddy-sit
achter de achtervering. Het is een hele afstand van stuur tot de
handgreep en het is dan ook een opluchting als 400Lb aan motorfiets
over het dode punt klapt (waarbij de standaard vaak nog even
doorschiet om de grote teen van de rijder te vermorzelen).

Uitgerust met zowel een kleplichter als bobine-ontsteking start de
motor makkelijk. Hoewel voor de koude start langdurige vlotteren en
een dichte choke nodig zijn, warmt de machine snel op en kan de
choke na een kilometer uitgezet worden. Met een sukkelgangetje
door de stad is een makkie dankzij de effectieve rubberen buffers in
de koppeling, de betrouwbare stationair loop en in 't algemeen
foutloze gedrag. Maar in tegenstelling tot zijn lange-slag .
voorgangers, heeft de Mercury moeite om vanuit een laag toerental
in een hoge versnelling vlot door te accelereren, De motor is op zijn
best als hij flink op toeren gehouden wordt en er moet dan ook
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veelvuldig geschakeld worden als het nodig is met druk verkeer mee
te komen. De Mercury voelt dan ook meer aan als een "halve twin"
dan een traditionele Engelse een-cylinder.

De test motor had uitgerust moeten zijn met de traditionele

Matchless demper met z'n schuin afgesneden uiteinde aangezien het
rechte type niet voor 1964 gemonteerd werd, Deze laatste demper is
ongehoord luidruchtig en het zou de rijder tegen moeten houden flink
gas te geven in bebouwde gebieden, hoewel dit af en toe nodig kan
zijn als je onbedoeld in de stoplicht sprintjes van het moderne
stadverkeer bent beland. Inhalen dient strategisch te geschieden door
al een aanloop te nemen achter het in te halen voertuig in plaats van
uit wijken en dan gas te geven. Op de laatste manier ziet de in
verlegenheid gebrachte rijder zichzelf langzaam langs de deur van de
auto kruipen, met een geweldige herrie weerkaatsend van de zijkant
van de auto en tot duidelijk zichtbare afkeer van de inzittenden.

Voorzichtigheid moet ook betracht worden bij het afremmen, want al
voldoen de remmen voor lagere snelheden, ze hebben grote moeite
om de machine vanaf kruissnelheid (90-95km/h) tot stilstand te
brengen. Deze zelfde remmen moeten 650cc CRS rijders regelmatig
het angszweet hebben laten uitbreken. De Mercury kan een
kruissnelheid van 100-105 km/h aanhouden, maar bij deze snelheid
worden de trillingen sterk voelbaar en hoewel het gas nog niet vol
open staat begint de machine, met z'n 5.8:1 eindverhouding, lichtelijk
buiten zinnen te klinken,

De meeste van de roadtests vonden plaats in nat weer en de
spatborden bleken erg effectief, hoewel een spatlap op het
voorspatbord had kunnen voorkomen dat een boel viezigheid op de
onderkant van de motor en de laarzen vande rijder werd gespat. In
tegenstelling tot z'n voorgangers heeft de Mercury geen
verwijderbaar deel in het achterspatbord, een gemak dat evenals het
snel te verwijderen achterwiel verloren ging. Erger nog, een bout van
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het kettingscherm moet verwijderd worden om de remplaat
verankering los te maken. Dit alles maakte de reparatie van een lekke
achterband tijdens de test een ware klus. Vooruitgang??

De koplamp heeft de lichtopbrengst, zo goed als bereikt kan worden
met een 6 volt systeem zonder terug te vallen op moderne techniek
Hoe groot de laadstroom ook is, de naald van de amperemeter slaat
altijd ver uit naar de positieve kant van de schaal. Aangezien er geen
enkele systeem van regeling aanwezig is, zal de accu deze
ongedefinicerde laadstroom (de amperemeter heeft geen cijfers)
blijven ontvangen totdat hij uit prutest dmngkmkt Ondertussen zijn

. : ——— - helder licht en
een sterke
vonk meer
dan welkom,
“® De claxon is
" niet erg
{ effectief, want
ze zit verstopt
onder de ruim
bemeten
buddy-sit en
is praktisch
2= onhoorbaar

| tijdens het

| rijden,
Gelukkig
verschafi de
uitlaat een
meer dan
voldoende
2o+ waarschuwing
{ wvan nadering.
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Dit test exemplaar, hoewel geregistreerd in 1962, werd geleverd aan

ene Mr. R. Clark uit Norfolk tegen het einde van 1961. In die tijd

gleed het lot van AMC al geruime tijd van de gladde helling de

rampspoed tegemoet. In de loop van 1962 verloor AMC als geheel

ongeveer 500.000 pond, waarvan alleen al 176,000 pond voor

- rekening van Plumstead kwam. Gedurende 1962 werden slechts 1619
AJS en Matchless heavyweights geproduceerd, waarvan slechts 585
van de 350 cc G2 of 16M types. Hoewel er ook nog zo'n 1550
lightweight modellen werden geproduceerd, was het totaal een

- miserable productie vergeleken met de 16000 motorfietsen de AMC

i in 1952 produceerde,

| In 1966 had AMC een schuld opgebouwd van zo'n 1 miljoen pond en
hoewel het bedrijf de totale bezittingen op zo'n 4 miljoen pond
schatte, maakten de banken er een einde aan. Geoordeeld naar dit
exemplaar was dit nog niet eens zo'n slechte beslissing want de
machine is een soort dinosaurus. Het lowieke karakter van zijn -
voorvaderen verloren hebbende, lijdt de motorfiets nu aan de

- symptomen van elke middelbare leeftijd: gezet en een buikje. Het is
zeker niet langer een model dat de belangstelling heeft van de
groeiende markt voor de jeugd van die tijd. Het remt en rijdt
voldoende maar doet niets echt goed.
Het motorblok zou een goede keuze zijn in een wat sportievere
ombouw maar de motorfiets in 2'n geheel is te zwaar en de stijl te
somber. De enige afstand van het traditionale image zijn de twee
enorme klompen metaal die vast geschroefd zijn aan beide kanten
van de toch al lijvige bezine tank. Deze opzichtige versierselen lijken
meer thuis te horen op een Ford Edsel of een Wurlitzer juxe-box dan
op een traditionele Engelse motorfiets.
Over het geheel genomen vond ik de tekortkomingen van de
Mercury irritanter dan zijn verdiensten.
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e Superbike van het leger

D Matchless G3/L was de meest gewaardeerde mililaire motorfiets in
Engeland

Hoe de ruwe en vrijgevochten militwren er ook over hebben gedacht - ze
waren er ek op -, het Engelse Ministerie van Oorlog was allesbehalve
enthousiast over de cencylinder 330cc Matchless als militaire motorfiets,
Als het aan het kantoorpersones] had gelegen, hadden ze in de Tweede
Wereldoorlog geen BOLOD0 G3's besteld, maar maar een paar honderd.
Maar op 14 november 19440 veranderden 40K bommenwerpers van do
Luftwaffe het centrum van Coventry in een rokende puinhoop. Tussen de
restanten van de Triumph fabriek in Priority Street lagen de eersie 50
lichtgewicht 350cc 3TW tweecylinders die de standaardmotorfists voor hei
Britse leger hadden moeten worden.

Het Ministerie van Oorlog had ook toen nog andere kenzemogelijkheden.
Men was wel weg van de W/NG van Val Page en bestelde viteindelijk meer
dan 38.000 350cc Ariel eencylinder kopkleppers. BSA, dat meer dan
126,000 militaire machines zou bouwen - het meest de 5(ce M20)
zijklepper -, lanceerde zijn nicuwe WH30,

Dit was ook een 350ce eencylinder kapklepper, gebascerd op de gewone
B9, maar met een carter van de M-serie, Veel peschikier dan de
sukkelende BM20}, benadrukte Birmingham. Maar nadat er een bod was
uitgcbracht, dit was geaccepteerd en een order van 100KK) stuks was
veilipgesteld, bedacht l2mand in Whitehall zich en het leger kreeg nog
10.000 M20s. Toch zou de WBI doorgroeien tot de graag geziene B31,
die in 1945 op de markt kwam.,

Een klcin aantal 347ec G3's was voor het Britse leger gekocht in 1935,
maar hed idaal san orders bleel tot 1940 belachelijk laag. AMC maakte
zich duidelijk zorgen dat 2e buiten de hoedt zouden vallen hij
overheidscontracien voor militaire metoren.

De Matchless 40-G3WO van 18940 wit het leger week niet veel af van de
specificaties van een standaard G3 Clubman. Een eenvoudige gietijzeren
ceneylinder van 69 x 93 mm, een verticaal deelbaar carter, een compressie
van &,3:1 en een rustige nokkenas-timing. De vierversnellingshak was een
Burman, Het leger had een voorkeur voor gebogen klepveren boven het
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1941: leren am on militaire manier van een GYWO af 1e siannen

haarspeld-type en het verlangde een extra gereedschapskastje, maar de
instrumenten waren dezelfde als op de straatversie,

Een van de punten van kritiek van het leger betrof het gewicht van de G3:
170 kg. AMC reageerde hierop met 250cc modellen die licht en pittig
waren, Ze ontwikkelden een maximaal vermogen bij 6000 tpm, maar het
Ministerie van Oorlog vond dat teveel van het goede; zij waren meer
gesteld op futloze, betrouwbare en makkelijk te onderhouden zijkleppers.
Toen Matchless dus in mei 1941 de G3/L aan de motorpers presenteerde,
werd er veel nadruk op gelegd dat L' stond voor lichtgewicht, AMC
claimde 22,5 kg aan gewicht te hebben bespaard, wat het gewicht van de
350 omlaag had gebracht naar 145 kg.

Vic Webb, een vroegere ontwerper bij AMC, herinnert zich dat overal aan
de machine was gesnoeid, waarbij wel gelet werd op de uitwisselbaarheid
van de onderdelen tussen de (53 en de G3/L. Alle bevestigingspunten voor
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cen zijspan waren weggelaten van het frame en vells de plaatstalen
onderdelen waren van dunner plaatsiaal gemaakt,

Het meest opnerkelijhe aun Jde G3/L was de Teledraulic telescopische
voorvork. De Webb-voorvork van de G3 had maar con veerweg van & cm
veordat het balhoold op hel spatbord bonkte. Dat zou heel wat geklapper
peven als de Matchless door row temmein moest rijden.

De veerweg van de Teledranlics was meer dan 15 cm, oftewel meer dan
Lweemiaal 2o groot als die van de oude vork. AMC was de concurrenten
daarriiee cen slag voor en hocwel Ariel in 1942 een prototype van een
telescoopvork uittestte, zou de G3/L de enige Brilse legermotor zijn met
telescoopveren.

"Het verschil in wegligging tussen een Teledraulic Matchless en clke
andere legermotor op deze onefTen wegen is opvallend”, schreef een
tevreden soldaal-korporaal. "Je moet het zien om het te kunnen geloven.
Gefeliciteend met de Superbike,"

In juni 1944 werd bekend gemaakt dat AMC patent had gekregen op een
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|944: de overwinnaars rijden, de overwonnenen marcheren
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beweeglijke achtervorkophanging, afgevesrd door telescopen die waren
afgeleid van de voorvork. Ze stonden onder 2en hoek van 45% naar voren
gericht, De perskritieken over het prototype met achisrvering waren
gunstig, De militaire G3/L moest het met een stijf frame doen. Pas in 1949
werd Teledraulic veting voor en achter door AMC gemonteerd op
Maichless of AJS voor de gewone koper. '

Er waren nog meer veranderingen nodig om van de G3 een 41-er G3/L te
maken. De grondspeling moest vergroot tot 14 cm, maar het frame met een
enkele voorste buis was hetzelfde als de straatversie van de Clubman uit
19440, Het instrumentenpanee! op de tank was weggelaten.

Een plaatje van 1,6 mm onder de cylinder bracht de comprassie van de
G3/L terug tot 5,88: 1. Testrijders hadden geklaagd dat de G3 duidelijk
pingelde bij topsnelheid op d2 vorlogsbenzine met 2en laap octaangetal,
Terwijl het vroegere model rustig op zo'n 95 kmju gereden kon worden en
makkelijk boven de' 100 kwam bij een verbruik van | liter op 25 km,

| bereikte de G3/L zijn top bij 95 kmn/u. Ondanks zijn soft cams, de 22 mm

Amal carburateur en de lage compressie, had de G3/L nog wel de felle
acceleratie van de G3. Net zoals alle AMC cencylinders was het blok
mechanisch mooi stil en haalde het makkelijk meer dan 30 km op 1 liter.
Hoewel de verhoudingen in de versnellingshak van de militaire G3
voldoends waren voor op de weg, moesten testrijders in het terrein de
koppeling er flink van langs geven, De G3/L hicld dezelfde verhoudingen
in drie en vier, maar de eerste fwee versnellingen werden teruggebracht van
10,3 en 15,6:1 naar 12,2 en 18,5:1, De eerste versnelling had daardoor veel
weg van de vooroorlogse wedstrijd-eencylinders. Samen met de goede
trekkracht van de G3/L bij lage toerentallen zorgde dit ervoor dat de
Matchless overal tegenop tokkelde.

De trommelremmen van de eencylinder werden ontdaan van hun ribbels en
in diameter teruggebracht van 18 tot 16,5 cm. Geen bijzonder goed idee -
de voering slijt spel - toen aan de gevaren waaraan een motorrijder in de
40-er jaren blootgesteld was, zoals tramrails en houten wegverharding, ook
nog de verduistering tijdens de oorlog toegevoegd werd,

De noodzaak om zuinig om te springen met aluminium, dat nodig was voor
de fabricage van vliegtuigen, bracht AMC ertoe te experimenteren met staal
voor allerlei gietsiukken zoals het huis van de versnellingsbak en het carter.
Maar allesn een tuimelaarshuis en cen magneetkettingdeksel van gegoten
ijzer kwamen ooit op produktiemachines terecht. Een ander experiment
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bracht Wic Webib erideieen L3/ te fdien mée 1Al van inklapbare-délen,
zodat hij makkelijk in een container aan een parachute gedropi kon worder,

Onderweg moet af en toe de kaant gelezen worden

Dit profotype haalde het niet, maar een aantal WD Matchless eencylinders
met wegklapbare stalen ski's werd op proef toegezonden aan hel Rode
Leger. Webb had cr duidelijk plezier in de mogelijkheden van deze vanant
te demonstreren aan een sclectic van Britse hoge officieren op de ijsbaan
van Richmond.

Tegenwoordig worden dewe veleranen zorgvuldig gekoesterd. Veel zijn er
teruggebracht in hun spartaanse Wh-nitvoering - komplect met
verduisterde koplamp, vaalbruine lak en canvas handgrepen aun het stuur -
nadat ze door kopers na de oorlog 'geciviliseerd' waren, Want het
Ministerie van Oorlog verkocht snel alle Matchless machines omdat e de
BSA M20 als standaard wilden invocren.

Een gewoon - maar wat merkwaardig - becld wil de zestiger jaren waren
Britse soldaten op antick vitziende zijkleppers met Webb-voorvorken. Zij
moeten beslist verlangd hebben naor een G/, de superbike it de Tweede
Wereldoorlog.

Vertaald door: Frans Wiegers
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LEZERS SCHRIJUVEN OVER: AJS EM MATCHLESS 350 cc

Vael dank ziin wij weer verschuldigd aan de wala

rijders van AJS en Matchless 350cc kopklsppers, die
d.m.v. de sangsvrzagde en na invelling gecetour—
nearde lijjscen zlle gegevens wverstrekben, welke in

dit artikel verwerkt zijn. Bijzondsr intsressant was
net voor ors wesr, om van de ervaringen in de praktijk
met de genoemcs machines kepnis te nemen en even
nuttig zal het gok vocr vale lezers zijn, om er zich
thans padar in te verdieper.

Omdat dit keer ook wan ds te behandelen motoren
de oudera tTypsn ter sprake kunnen komen, heaft veel
feitenmaterizal op een groot asntal beraden kilo-
meters batrekkinog. Dit valt al aef te lsiden uit d=
omatardighsid, dat dsgemen di'a de vrzgen beantugord-
cen, gemiddela 27.00C km met hun machine afgelsogd
heabsn,. Let wel, gsmiddeldil Erkelesn haddan met hun
26—er model nog slszchts een pasr duizernd km geraden.
Dit is uiteraard geen belemmering om toch aan de
rubrisx deel te nemen, maar er blijkt wel uit, dat
gnakrzijds tock ook veel grotere km=aanbsllen geboekt
wordsn warden. En am de bevindingen te verneman van
hen, die 8l mser dan 40-, 50- gn zelfs 60.000 km op
bun motor afl=zgoen, is natuurlijk bijzonder waardevol,

we vertrouwen dat de belangstelling van lezers &n
schrijvess ook de volgende keren weer zo groot zal zijn
an vestigen de aandacht op hetogesn in de "Motor Cocktail'
over de eerstuvoloende motorbeschrijving wordt meege=-
deald.

Ean paar wenmerkendes bijzonderhedsn omlesnt de uwrij=-
wel gelijke AJS en Matchless 350 cc eéncylirders mogen
aan het slot van deze inleiding nist ontbreken. De
wopklepmotoran leveren mamenteel 19 pk bij 5750 toaezan,
habben egn boring en =lag van 65x93 mm gn wegean
circa 170 kgs Da 57=er modellen hebbsen achter op bae-
lasting instelbare veeralamenten van het Fabrikaat
Girling als balangrijkste wijziging t.o.v. Dudere
machines,

10. )

DE KRACHTSROMN

Hoswel de prestaties van de krachtbron (pk's, accels-
ratis en topsnelheid) in verhouding toat de cilinder-
inhoud nlet op uitgesproken sportief niveau liggen,
zoals tegerwoordig bij motoren van het continent nog

al wel eens het gevel is, kan toch ock ce sportieve
rijder mst deze dris-sn—-een—half best aan zijn trekken
komen. De topsnelheid van de meeste machines ligt bij
cngeveer 115 km/fu, terwijl men door het kiezen uan een
gunstige rij~houding zelfs ruim 10 kmﬁJ hoger kan komen,
wannesr de mechine tot de snelle exemplarsn behoort.
Bovencien iz vrijwel het gehele snelheidsbereik te benut-
ten, omdat van hinderlijke trillincen niet of nauwelijks
sprake 1s. Geen erkele rijder heeft op dit punt klachten
en waarneambare trillingen, die soms bij 75 en ook wel bij
90 knjh of pes bij topsnelheid optreden, blijken zowel
minder sterk als minder uitgebreid ( wat hat

The 1956 AJS 500 cc Model 185.
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tosrenbereik betreft) te zijn dan men doorgazns van
een ééncilinder motor verwacht. De acceleratis is
prima tot 80 = 90 km/u, waarna voor het nos verdsr
opvoesren van de snelheid wat meer tijd benodiod is;
men komt dan trouwers ook boven de als normaal to
beschouwen kruissnelhaid, De 500 m met staande start
vergen ongeveer 22 seconden (vdardige rijder), het-
geen nesrkomi op een gemiddelde snelheid over dis af-
stand van B2 anﬁ.

Zoer preitig is het ook dat de motoren bshalvae =an
behoorlijke kruissnelheid ook een goede soeplesse be-
zitten. In de vierde wersnelling kan gemakkelijk tot be-
rneden 50 kmfh geredsn worden, wanneer men dit sens wil
en — al is git niet wan praktisch belang - men kan zelfs
afzakken tot minder dan 30 km/u. Onder omstandigheden,
zoels die zich bij de doorsnee-berijder zullen voordoen
(0.8. kruissnelheid tussen 70 en 90 Hmfﬁ ) bedraagt het
benzineverbruik 1 3 25 & 28 en wis noo wet kalmer met
het gas omspringt kam het tet 1 2 29 3 32 brengen,

‘Slachts drie berijders merkten op, dat zij de geluiden
van machanische ocorsprong wat sterk vonden. Doorgaans
Zijn de motoren =schter wat men noemt 'stil', ook na
tienduizenden km's, 2zoals door verschillende bezitters
van exemplaren van het bouwjaar 50 - 54 werd ondervonden.

ZEER GOEDE TRANSMISSIE

Eem korte slag wvan het schakelpedasl, sen licht wer—
kencde en soepel aancrijpende koppeling en voor normale
gabruiksdoeleinden welhaast ideals versnellingverhoudin-
gaen, zisdaar het oordesl over een transmissie, die rij=-
technisch zonder meer prima te nosmen is. Wat dit betreft,
zo luldt unanlem het ogordeel, zijn dezs Engelse produk-
tern werkelijk af.

Normasl rijdend trekt men in de tweseds versnelling op
tot 30 & 40 km/u en in drie meestal tot 50 & 65. Msar
er kan ook gersut wat feller aan getrokken wordeng
accelareren in de derde versnelling tot bijv. B5 km/u is
zonder enig bezZwaar mogelijk.

12,

COMFORT En WECLIGGING

Uver de voorvering 1s bijna iedereen goed te sprekeng
de telescopische voorvork heeft sen flinks uitslag, is
zeer spepel (kan desgswerst door dikkere olies voor da
demping wet minder 'fluwselig" gemaskt worden) en toch
van voldosiide zijcelings® stijfheid om scherp bochtenwerk
mogelijk £te maken.

Hoswel er geen ernstigs klachten zijn over de achter-
vering, blijkt er toch wel uit diversz opmerkingen, dat
de inveoering van nieuwe elementen in '57 een verketering
wasy de fabriek heeft dit kennalijk ook vastgesteld! Soms
hesft man mat de oude vering ervaren, dat deze wsbt stug
is (betrekkelljk kleine uitslag) voor solorijden, terwijl
toch ook wan enige slapte sprake kan zijn bij flirke be-
lasting, Zelfs de nist talrijke =n svenmin ernstige
wlachten zullen bij dz nieuwsta mocdellen wel achtarwege
blijven, nu ds achtervering gewijzigd is. Ook het geucal
van slapte, dat de oudere motoren konden geven bij snel
hochtenwark, zal thans verdwenzn 2ijn (hierover nog niet
voldoende ervaringen) wooral ook omdat men desgewenst
bij solorijden de vering wat stugoer kan stellan,

Dat de motoren overigens prima sturen en zear
handalbaar zijn, valt wsl te concluderen uit op-
merkingen 'hij ligk zo vast als een huis' en 'haar-
acherp sturen'. Boven een hogere dan de doorgaans te
rijden snelheid (bijv. 85 km/u) in bochten markt men
pas dat de machine een comfortabele tosrmotor is
en geen stug geveerds en daeardoor ook watbt strakker
door de bocht gaande sporimotor.

Tot een goed comfort kan ook de buddy-seat van een
motorrcijwiel in belancrilke mate bijdragen. Yele cijdacs
roemen de brede zitbank, zoals op de AJS en Matchless
aanwezig. En terecht. Maar niet minder terecht is
de kritisk van zes rijders (niest al te tengere lieden,
die veel duo rijden}, dat de lengte van de buddy wel wat
groter had mogen zijn.

Overigens stemmer onze eigen ervaringen - Zij hah dan
met sen 500cc twin — nog oversen met die van twee be=
rijders die ondervonden hebben, dat sen band met grof
profiel (grote blokken, vooral achter) nog wel =ens
aanleiding tot 'zoeken' kan geven. Men voelt dit althans
zo, wWasrmee niet gezegd is dat de weguastheid er in de
prakrijk minder om is.

L} 13
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REMMEM EN VERLICHTIMG - e

Een hesl enkele uitzondering daargelaten, die nu
eenmaal de regel bevestiot, is men over de remcapa-
citait en het grote licht (ook gedimd) zssr goed te
spreken. De uitvoering van de kcplamp met de aan
weerszijden bavestigde stadslichtjes is ten sanziaen van
de laatsts voor kritisk vatbaar. De kritiek zalf kan
{en moet i.v.m. de nlastsruimte) cnbesproken blijuen,
mazar wij zijn het sens met degenan dis opmerken dat on-

erbrenaing van hat stadslicht in de koplamp, of wlak
srordsr (zoals ook uitgevosrd) te prefereren 1s. Het
gaat hisr - zoals ook uit de aard uvan da ocpmerkingen
blijkt —= niet om een punt van groot belang.

GETROUWBABMREELD EN LEVENSOUUR

Zolang man niet het oordeel omtrent deze punten van
20 % van de berijders uvan de machines heeft, heeflt man
natuurlijx geen absoluut houvast. Hat is echter wel
kanmarkend woer de kwsliteit van s&n mator, als er
tocn door tisntallen beszitters 7ulka uitstekends er-—
wvaringen zijn opgecasn als hier het geval is. Klepmocel=
lijkheden had slechts £&n rijder en alleen nog masr te
wijtan san ssn te Krsppe afstelling bi] de aflsvering
(varbranding al na 1.000 km.), Op twee machines mogst
al Qauu [één bij 13.000 km.) gen niauwe Qynamo gemonteard
sorden en verder vialen Rog eS0 defecte regelaar an
sen stal binmen de normzle tijd verslapte klepveran ult
da toon. Enkele mesr zeggende sJoorbeslden laten wij hier—
ander nog volgens

De Heer de K. te Aalst rasd 0D zijn 50-er motor al
mear dan 62.000 km, monteerds na 17.000 km ssn niedus
suiger, na 23.000 km nisuue klepveren en B km=stand
57 .000 niguwe kleppsn, geleiders en VELEN; de motor
heaft twes jaar bulten gestaan, wordt ook 's winters
eredan an heatt dus flink wat dienst-moaten doen. Hij
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%nﬂpt nog als een zonnetje en liet Zzijn barijder nimmer
in de steek.

Lezer F, uit VYogslenzang heeft er al ruim 58,000 km
gpzitten en noemenswaardige vecvanglng van onderdelan
p?stﬁnd tot nu toe allean uiti asen uitlaatklap, ean accu
{in drie jamar) een regslasr en een set kispveren.

De Hesr v. E. uit Doltgensplast had op 55.0U0 km
twee mazl esen tellsrreparatis, moest een sel contact-
cunten vernisuwen &n buitan de banden (diz ook bij
anderen 15,000 & 30,000 km meegaan en kebttingen als
gebruiksartikelen werden nog nieuws Zulgerveren gemor-
tasrd. De motor is nog praktisch vrij van olisvaroruik,

We zouden met dergelijks loftuitingen en voaorbeslden
nog hesl wat regels kunnen vulien. Zo zijn ook de be-
vindingsn met het lsk— en chroomwark zeer goed en de
zlgehele finiszh van da machines kan zelfs na jaren
nog 'in stast van plsuw! Ziin.

Abave The first real Jam pots’s ong 1351 AJS 500«

foded 185,




De objectivitelt gebiedt, dat thans GDH nog een paar
wWensen nasar voren gebracht worden, zoals die docr ver-
schillende bDerijders wvan da AJS en Matchless machinss
werden geuit. We treden hierbi] uiteraard niet in her=
haling wat betreft ankele punten die al ter sprake
Kuamen .

Een enkaling zou grazg zien dat de achterketting inge-

slotan was (opm. red. we zZouden het liever zo geformue
leard zisn, dat de afschecming vooral om het achter—
kettingwiel iets beter kon, dit i.v.m. spetters op da
rug van de duopassagisr, als de ketting wat rijkelijk
gesmaerd is,

De oliedichtheld van de motor zou nigt of nauwelijks
meer te wensen overlaten,sls de klemband om de kast van
de primaire ketting wat sclider uitgevoerd werd. D be-
scherming dis het voorspatbord tegen opspattend water
en wegvuil geeft,; is niat optimaal.

CORCLUSIES

Blijkens net rijderscordesl, dat wi] gedesltelilk nog van
commentaar voorzegen, doch dat overigens Zonder meer
werd weergsegeven |[en waarbij we ons in het algemsan ook
kunnen aansluiten) zijn de 350cc kopkleppsers van AJS an
Matchless motorfietsen van beﬁbefﬂe constructie; da

grote betrouwbaarheid en een wel zZeer bevredigende levens-

duur van =lle vitale delen bij het merendesl der machinas
zijn opvallend. Desrboven bezitten deze motoren prettigs
rij~sigenschappen vool @en grote catagbrlie motorrijders,
zowel voor sportieve rijders (die dan geen uitgesproken
snelheidsmaniakken mosten zjjn) als dienstrijders of meer
bezadigde toerders. Ze worden wellicht ap hesl enkele
punten (we denken aan moderne uitvoering) ovsertroffen,
maar zijn populair geworden door veles overtreffende hoe-
danigheden. GCeslaagd met glans L

Ousrdruk uit *MOTOR! wan 19 juli 1957.
{Mat dank san Harry Sss uit Hjﬁwﬁk}

16 M)

DEMONSTRATIERITTEN OF ZANDVOORT

Onze vorige briaf heeft eon groot santal emthou-—
slaste reacties op geleverd, zodat wi] nu zeker weten
dat er voldoende belangstelling bestaat voor onze
plannen. Intuszen hebben we niet stilgezeten en &én
van de belangrilkste resultaten die we hebben behaald
is dat we de firma Van Niftrik Verpskkirgen in Den
Haag bereid hebben gevonden onze dsmonstratiedan te
SpoOnNsSoren.

fodra.we deze financi®le zekerheid hadden, hebben
wa contact opgenamen met de CEMAV, die het circuit van
fandvoort beheert, om een catum af te spreken. We
waren nog net op tijd, want bijna het hele seizoen 19873

was al volgeboekt, maar er was gelukkig nog een dag
voor ons beschikbaar,

ZONDAC 4 SEPTEMBER

1983

gaat het gebsuren. Dan zie (en hoor) }e echte Engalse
motaren op het ecircuit in de duinen.

Ook met de orcanisatie verloopt het vlot. Een be-
langrijke steun daarbij is dst een mantal ex-NMB wed-
strijdorganisatoren heeft aangeboden om ons te helpen.
Uiteraard zijn we heel blij met de hulg van deze ervaren
MENSEn .

Over het programma en de klasss-indeling less js mear
in ons volgends schrijven, maar we kunnen er nu vast
wel een paar cingen over zeggend

- Het wordt geen race, maar een demonstratisrity ar
zal geen tijdwaarneming zijn en er worden geen prijzen
uitgereikt. Het gaat dus zuiver om het plezier van
het rijden,

= 0Um da spanning te breken, danken we srocver om een
speciale rit voor zijklepmachines tz houden.

- 's Morgens is er celegenheid tot baanverksnning en
na 12.00 worden de ritten verreden.

- Iedere deelnemer kan twesmaal aan de start verschij=
nan, hetzij in twee verschillande manches, hetzij in
twee klassen,

17.
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Ik ben er nooit helemaal zeker van neweest wat CSR in de Plumat#&di*'
terminologie betacende, en daar A0 in de na=oorlogse jaren nogal
gehaimzinnig dee - pas in de zestiger jaren werden z= zo soepel dat

er machines voor road=tests vrijgegeven werden & wist lang ﬂiEt:iEﬂHr—

een het, Competition=

e

dpringer=doadster is mijn
gok, maar wat het ook Ean
tekende, het klonk prettio.
d0mdat é; geen gewone
road-tasts waren, wae het
ook niet mogellfk om het _ o
vermonen en o e. vaoruit- ﬂ;;ﬁnngmuun s

gangrvan de Llin s 20l Bl e

PRI prhi Lo kit vorg el peepr B0 e bl 0 2en Bezar

: van een 500 naar een 600 E 5
en tenslotte tot da dikk# 650 andrrling te vergelijken, In leder geval

~was het zijn voorganger, de 592 cc G 11, die het record van de udilsdié
uitgeruste sportmachine die meer dan 100 mijl in 1 uur afllegde, vestigde.
(L mijl = ca, 1,6:km) Deza stunt werd vercicht door de Bx=Tacer van
"Motor Cycle" (Engels weskblad), destijds de man van dae roar-teste, nu
technies: redakteur Vic Willoug'by die de MNatchless naar het testcircuit
van de MIRA ( Motor Industry Research Association) reed, en daar =en uuT
lang zijn rondjes dfaside op de 2,8 mijl lange kombaan bij 6300 tpm, wat
2en snolheid gaf van 107 mijl per uur, waarna hij er nog op terugreed
naar Londen, Ik heb altijd de buitengewone prestatie van sen man en zijn
motor gewasrdeerd en vanaf dat nmoment had ik weer veel respekt unnf'qa
twineg, Het Willoughby=moccl - toen bekend als de sports=twin - was op=-
gevesr hetzelfde uitgerust als dg L5y met gepolijste aluminium spat-
borden, een zeer rank duo-zadel en een siamese uitlaat, In deze tijd
trokken de Woolwich-twine voordecl uit de aandacht die ex=racer Jack
Uilliams =an heb ontwikkeling besteedds . Nadat hij met aanzienli jk su-
cces zijn toverstokje over de 7R en de ¢ 50 had gezwaaid, had hij tiijd
over om een kijkje te nemen bij de twins en de & 12 CSR was daarvan heot

gindprodukt,



Ajs/Matchless vereniging

7oals bij a1 zijn ontwikkelingswerk had hij mesr gezocht naar sen spraei-
ding van het vermogen dan naar cen absclute top en het rosultsat was eaon
machino die bij 45 kmu in de vierde versnelling wegtrok on dat dan vol-
hield tot over het strespje van de 160 kmu,

Dat Williams ongevaer tot het uitersta was gegaan wat betreft de tuning
blijkt ook uit het feit dat ce machinae alleoen mot superbenzine (oktaan-

gehalte 100) zonder veelvuldig gebruik van de ontstokingsmanette kon worden

bereden,

De twecocylindermodellen wit Plumstead gingen prat op een centraal lager
voor de Krukas #n hoswel een leck gedacht kanp hobben dat dit coneept er-
voor zargoe dat de trillendo massaco van de gowone stsande twin, die

sl echts aan weerszi jden gelagerd was, verhalpen zou worden, Bleek het ex-
tra lager dit doel niet na te komen, Er zijn in felite redenon om aan te
nomen dat het extra leger dit problcom varsterkte dosr tegen te gaan dat
cen gedeelta van de vibraties door het doorbulgen ven de krukashelften
kon worden opgevangaon,

Wat er pijnlijk duidelijk werd op een benaald moment in het leven van de
grptore twins waes dat door spanningen in de krukas dezo wel wilde breken
ondanks of juist door het centrale lager en het problcem werd temslotte
pas opgelost door gen erg knoestige staalsoort te gebrutken, Zndoende
moet men accepteren dat hoowel de ANC twin misschien wel de meest voor-
uitsttevende motnr ult zijntijd was, de. extra complicatiss van de dris-

voudig gelagerds krukas en het gebruik van afzonderlijke cylinders en kop-

pent (en niot te vergeten twee oliepompen) geen noemenswaardig voortdeel
gaven over het eenvoudige typs, zo#ls door de Triumph twin van voor de
porlog aangegeven wWas,

Wat betreft de prestaties kon de 650=Matchless net niet op tegen de Triumphe

Jonneville, hoswel de snelheidsmeter het wel won door 120 mIJl agn te gow-
ven bij een schte topsnelheld van 108 mijl per uur,

De CSRK had, met ditzohdering van de Featherbed Nerton Dominator, een bg-
ter rijwislgedeslte dan al zijn concurrenten. Het frame Kwam van de weds
strijdafdeling die het ontworpen had voor de F.S5,0.T. {Inte:nﬂtinnalg
Trial Zesdsagse) en het gaf de machine een feilloos gedrag bij elke snel-
heid, De versnellingsbalk, gebaseserd op de Nortonbak, werd nu door lool-
wich voor AME goproduceerd en was' esn vean de beste aller tijden.

Het was wel jammer dat de Nortonremmen nlet gebruikt waren, wWant de smalle
nJs Matechlessremmen, Jjaren geleden ontworpen voor de 500 &e&ppitter, konden

hun werk nlet halemaal =an.

Verrassend is dan ngg het gewicht, als je denkt aan de wedstrijdachter-
rond, de aluminium spatborden en het slanke uiterlijk. fiet een gewicht
van 430 lbs (volgotankt) was de £S5 zwaarder dapn de Bonnle met 28 lbs, 1)

C:E. Allen,

Bovenstaande vertaling mag dan her en der wel cokunsteld in elkaar zitten,

als je het originecl op de Bruce Main-Smith superkalender ziet, waet je
wWel wasrom,
Hieronder komen wat gegevens van de 1961 Matchless G1l2CSN {off RIS 31) =zo-
als die in de catalogus vermeld sataan,.

Rob van Meel,

1) 1 1b. is ongevesr een kleine halve kilo.





