BIG PORT

DE 350 CC KOPKLEPPER VAN AJS CENIET EEN EEUWIGDURENDE
REPUTATIE DOOR DE GEBOEKTE TT SUCCESSEN. DE 5.G. DOOK
IN DE GESCHIEDENIS YAN HET MODEL.

What's in a name ¥

Hoe, sinds wenmeer en waarom wordt de naam Big Port gebnukt T 505 ¢n ook
andere anariteiten zjn het or over gens dat het gebnnkelik 15 om de 350 cc
koplklep modellen wt die ijd 2o aan te duiden. Zeker iz echier dal de fabriek il
noat met deze naam heefl peadventzerd. Tijdschrifien en artikelen uit die tijd
doorbladeren biedt ook geen soulans, Nergens kom je naam tegen. In die tijd
werd er eenvoudipweg niet over de naam gesproken, hij was nog nict in gebnuk.
Een erkende antontzit op dit gebied wvindi dat de term Big Port slechts van
tnepasing 15 op de TT machines van 1923 want die hadden een grotere witlaatklep
dan die van de inlaal en de vidaatklep had een diameter van 5,72 cm

Titch Allen, oprichter van de Engelse VMOC speculeert; * ik denk dat de naam 1s
geboren toen AJS med een fets kwam die weer een Kleiners uitlaat had, foen
zeiden namelik alle wijsneuzen, die oude Big Porls waren toch beter™.

23 ontdekte dat in de modellencatalogus van Matchless van 1932 { in 21 had
Matchless ATS overpenomen) voor het serst officiee] werd pesproken over Big
Port.

“ THE OVERHEAD VALYE *

Er mijn mear wenig molorfietzen die meer impulsen op motorsporigebied hebben
gepeven dan de 342 o AJS kopkiepper foen deze verscheen op de Motor Crele
Show te Olympia in 1922, Sedert 1920 had AJS de 350 o klasse overheerst, AJS
rijders wommen de jumior TT wvan 1920-21 en 22, Voor de goede orde; H R Davis
won m 1921 de semor TT op dezelfde moter waarmee hyy de dag ervoor 1o de
jumicr TT twesde was peworden | AJS had reconds sebroken op de beroemde
Brooklandsbaan en in het gehele Tand werd er door coureurs op AJS op de meest
niteenlopende circwits ronde records neergezet. T0it alles terwijl de fabriek niet
cens kopkleppers ter beschikking stelde aen pove npders. M, emdelijk was daar
verandermg mgekomen. ® Overhead-valve AJS available™, rompetterde The

z2

Muotorevele [ een gezaphebbend blad toendertijd) op 2 november 1922, Inderdaad
er wasd een 330 o¢ kopklepper verlonjrbaar die was gebaseerd op de beroemde
TT winnaar, Sterker zelfs, het was bijoa een perfecte replica van de TT machine,
D nicuwe ficts was ¢en 1921 TT racer met nieuwe voormem, nummerplaat en
demper. Er was niet ge-de-tumed voor het gebmik op de weg en de
versnellingsverhoudingen waren mist pewijzgd.

Een rasd-test door het blad Motor Cyvcling, pepubliceerd op 5 december 1923 72
0.a. het volgende; * Als het gas wordt opengedraaid wordt de snelheid
opeenvolgend, opwindend, vermthgend on zelfs beangstipend. De motor loopt
pas echt goed boven de 40 mph i de booeste versnelling. Het is echrer ook w0
dat het gemak die de close-ratio bak je biedt het mogelifk maakt om de motor ook
in bochten op het jniste 1oerental te houden®. Geen gening compliment dachien we
0

De bandelbaarheid, de stuwreigenschuppen onder alle omstandigheden en bij elke
snglheid en de remmen, speciaal de voorrem, ontvingen de meest lovenswaardige
knticken. Na al deze complimenten 13 het misschien een lichte schok om te
cnidekken dat de topsnelheid, getest op de Brooklandshaan slechts 65 mph
bedrogg. Maar topsnelhend is niet alles, met deze motor kon door zijn
eigenschappen een hoog pemiddelde warden aangehouden, hoger zelfs dan tot
dan loe voor mogelipk was gehouden. 4 :
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Juli 1921, H.R. Davies op de Brooklandsbaan met Harry Stevens

£°n race-voorgangers waren al uil het juiste hout pesneden, In 1914 waren ALT
rijders al 1° en 2° peworden in de junior TT met zijkleppers. Albert John Stevens,
naar wie het merk was penoemd, was er van overtuigd dat kopkleppers de
toekomst hadden. Hij was in de ooelog { WO [) betrokken geweest bij sen
Vonw praject en had daar zijn kennis opgedasn. Met die opgedane

hup #jn opmerkelijke olinderkop op papier. Zijn schepping verscheen
v et ecrst in het openbaar tjdens de junior TT op het eiland Man in 1920, De
matorfiets in 2" geheel was niet een echile openbaning, het Blok was dat echter
wel! Dt biok was de basts van de Big Port en het zou slechts nog in detail
worden gewijzigd. Boring en slag bedrocpen 74 x 81, De krukaslagenng bestond
uit lange fosforbronzen lagers. Olie werd met een handpomp 1oegediend en deze
olie bereikie het Big-end door geboorde kanalen in het vliegwiel door centrifugzaal
kracht, Daarna nam spatsmering bijgestaan door corterdruk de zask over, Fr =t
sen gedraside aniger in met een tweetal zuigerveren. De compressieverhouding
wias 5.5 . L. De petijzeren cilinder en kop waren verkoperd en chetmisch zwart
pemiakt in verbund met de warmteafvoer. De kleppen stonden onder eet hoek
van 90 graden ten opzichte van elkaar. De stcderstanpen waren van aluminium
pip gemaakt,
Rondwnt curiens wis de bevestiging van de kop en de cilinder te noemen. Fen
soort U vorm werd over de kop pelegd en die werd vervolgens in de beide
cartechellten vast getrokken

Als vermogen werd 10 pk opgegeven Topsnelheid werd niet vermeld, maar met
een toerental van 2o tussen de 5500 en 000 en met de gearing die werd gebnnkt
op Mamn, moet die 20 ongevesr 70 mph Zjn peweest { hier kan memig
hedendaags G3L =tje con punt aan auigen).

Door zjn lage gewichi en de 4 versnellingen was de aceelleratie opmerkelijk en
el AJS team was een ware sensatic op Mann. Echter, AJS kon bijna vioestijdig
naar huis, niet als oversinnaar, maar als een hond met de staart tussen de henen,
Er waren zes rijders ingeschreven maar Ossie Wade en Tom Sheard vielen al in
de eerste ronde uit, Na de eerste 2 nmden lagen Fric Williams, H.E. Davis en
M.F. Harris respectievelijk 1%, 2° en 3°, In de 3° ronde viclen ze echter alle drie
uit. Alleen Cyril Williams dic 5° lag, bleef over. Hij reed zich naar de corste
plaats. Liggend op die plek brak in de laatste ronde 7'n primair ketting. Gelukkig
was hij op dal moment bij Creg-Ny-Baz, een plek niet ver van de Finish. Het
haktc hem de motor lopend naar de eindstresp fe brengen. Hij had toem nog 9
minuten !! voorsprong op nr 2 over.

daar een overwinning i een overwinning en de 350 cc AJS was de cerste
kopklepper die een TT race won.

De 1T machme van 1921 verschilde maar weinig van zijn voorgangss. Hij had nu
wel een andere tank en cen gewone 3 versnellingsbak. De zmiger had 4 veren in
plaats van 2. Vlak voor het vertrek nasr Man reed H.R. Davis de fiets nog even in
op Brooklands. Hij vestigde daarbij en passant nog even een nieuw wur-record,
iets boven de 66 MPH 1

In 1921 bewees AJS cok betrouwbaar te kunnen zijn. Alle 7es rijders kwamen
binnen en wel op de plaatsen | t'm 4 en 6 cn 8 HR Davis had ook nog de snelste
Tomde neergezet met cen gemiddelde van 55.15 MPH.
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Frig gelpk Koo 76 sehiee et pofzepd wordensJin Whaltey had eersie E-:It_zgwnp
ceen Massay-Aran met een Blackburne motor (sok kopklepper) maar door o8t
val werd hij Se, Twee dapen later schreefde H R, Davies z'n 350 blok i een
imder frume en behaalde 2o unicke overwinmmg in de Semor (500 cc) race, Tn de
¢ ronde nam by de kop en stond die niet meer af, hij vestigde tevens cen record.
£'n gemiddelde snetheid tijdens de race had 54,50 mph bedragen.

De modellen van 1922 waren aan de buitenkant nict sterk verschillend van hun
wvoorganpeers. £ hadden in eerste instantie sen recombineerde voor en achterrem,
wanrbi) de achterrem wets meer werk verzette dan de voorrem. Toen een en ande
m de praktijk niet voor 100% blesk te voldoen werd cen streep geret door dit
systeem. Dasrnanst waren de koclribben verschillend en was de plasts van de
bougie gewijzipd. Voor het eerst waren de kleppen niet van gelifke grootte. De
uitlaatklep was groter dan de inlaat. De wtlastklep was mderdaad groter, (2,25
mch].

The 1925 ahv AIS had adistinctly smallerezheest part and ransverse
anfausd boo. K miay baveinapined tha nama
Big Pt bn retraspect

Opmeuw werd de ATS m de 350 TT (jumor klasse) wiigedaapd. Dht keer deor
Bert LeVack op cen New Imperial (een kopklepper met JAP blok). LeVack
leddde 3 ronden het veld cn moest toen opgeven, Tom Sheard op ecn AJS nam de
lesding over en won, Creorpe Grinton werd tweede op con AJS. [ anders 4 AJS
njders vielen wt. Wat het winnen van de hanior TT betrof was dit de AJS
awanencang, In de opvelgende jaren werden ze nog wel gen bweede of derde,
MAAr Winnen was er niet meer hij

De TT machines van 1924 waren een totaal meww oobwerp met 0.4 de mapmest
achter de cilinder, drv sump smering en kogellagers op de knakas

In 1927 verscheen de eorste 595 met cen door kething aangedreven
bovenhippende nokkenas. In 1928 pebruikte men weer stoterstangen, masr vanaf
1929 werden voor de racen] voomamelijk motaren met bovenliggende nokkenas

Ne laatste echte Big Fort ? Model Ké wit 1925
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Yoordat we van de raceri) afstappen moet nog vermeld worden dat AJS voor

getilenteerde njders speciale blokken en onderdelen leverde. Het waren geen

aparte racemodellen maar wel werd er meer apndacht aan besteed, bov de |
compressic iets hoger. Het 15 moeilijk aan te geven hoeveel ze precies van de i
standaard versclnllen,

In 1927 echter bracht ATS een speciaal race mwodel op de markt. Er werd niet mee

peadverieerd en hij is in peen enkele officiéle catalogus terug te vinden. [l was

de H7, Er zijh iaar weitig van deze modellen gemankt want ze werden al

spoedig everschaduwd door de bovenliggende nokkenassers. -

Toen m 1922 de Big Port verscheen stond AJTS op het hooglepunt van 2n race-

reputatiz, Je 2ou gannemen dat de kopklepoer veel dunrder zou zim dan de

Zijklepper. Toch was dit niet 20. De zijklepper kosttz 85 pond, de kopklepper 87

[k kopklepper werd zelfs stecds goedkoper (van 87 naar 60, naor 54 en in 1928

510 pand).
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Zoals reeds vemeld 15 er nooit onder de naam Big Port geadverteerd in de jaren
20, Het model van 23-24 was de B Later werd de letter vervangen door de E
vinor 1925, (r,HE. M en R voor 26 &'m 30,

In &l de jaren van zn bestam veranderde de Big Pon maar weinig, Over het
algemeen wordt aangenomen dat het model op zn best was in 1927, Het was een
lichte motor, reer betrowwbaer, de motor 1o dat jaar is gebeel dooroniwikkeld en
de topsnelbeid lag zo tegen de 70 mph!

In 1928 werd de cilinder vastgezet met 4 voethouten en m het jasr dasrop kowam
het laaiste model. De 29 versie kostie 54 pond, had ou een webb-vork en de
cerste zadeltank werd pebmuikt, Het was eigenhijk toen al con wat ouderwetse
motorfiets die met meer leck op dezelfde fets van de jaren ecvoor.

In 1930 kwam er geen nigawe Big Porr meer, Maar we mogen gemast stellen dat
dit mode] veel heeft pedaan voor de onbaikkeling van de motorfiets in #'n
alpemsenheid en voor de racen) in het bijzonder. Daar kunnmen de Japenmers, die
n die tijd elkaar nog met samoraizwaarden naar het leven sionden, nog een
puntje @am sungen (zo dat moest er nog even wit).

G.E. Jgzt
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TCHLESS 19311973 (gedestileerd Uit "De E&iite MoEbrs 11"

De Multi's

Rond 1931 streden in Engeland méér dan veertig fabrieken om
hun aundeel op de wereldmarkt.

De grote rivalen Matchless en Ariel, in de dagen van voorspoed
eraan gewend geraakt om op ruime schaal van het vette der aarde
te genieten, zouden Zeker, als zij de ernst van de zich afteke-
nende depressie hadden kunnen peilen, zeker hebben gewacht met
het op de markt brengen van hun nieuwe kostbare vier-cilinder
mode] len.

Deze waren, zowel voor Matchless als voor Ariel, bijzonder
compact vergeicken met de mislukte V4 Brough Superior uit 1928,
Matchless kwam met zijn "Silver Hawk" als eerste in het licht
der schijnwerpers. De motor herinnerde aan die van de Lancia

Lambda, een 18°% monobloc. Het was een derivaat van de motor van
de "Silver Arrow" twin, een schepping uit het jaar daarvoor,

die met tot vier-cilinder had omgebouwd met kleinere inhoud per
cilinder.

Hij was luchtgekoeld, had een losse cilinderkop en bovenliggende
nokkenas, waarop een Lucas verdeler te vinden was. Een driemaal
gelagerde krukas dreef een primaire ketting aan naar een losse
vierversnellingsbak. Een verder opvallendheid van de "Silver
Hawk" was de scharnierende en afgeveerde "achterhand",

De Ariel "vier in't vierkant" miste het voordeel van het afge-
veerde frame, maar was duidelijk lichter en pittiger.

Beide motoren waven duur: £75 voor de Silver Hawk en §£75-10-00
voor de Square Four. Maar beide motoren gaven moeiteloze pres-
taties vour solo of zijspan rijden. Iets dat in de tijd van de
stampende 8éncilinders nagenoeg onbekend was.

Het 1ol besliste echter geheel verschillend over de beide merken,
De Arizl's carrigre strekte zich uit over 28 jaren, de Matchless
hield het slechts vijf jaar uit met eepn totale produktie van net
meer dan 500 stuks,

1931 Matchless
"Siliver Hawk"
598cc ohe 4-cil.

1932 Matchless
'Silver Hawk'®
498cc zk 2 ¢il.

Yoetschakeling : A T : nt

De kostenfactor dicteerde, dat veel extra's, die alleen het
uiterlijk vertoon ten goede kwamen, tot een minimum dienden '
té worden beperkt, waarbij het oog gericht was op, o.a.de

extra uitlaat en de chromen brandstoftank. Het werd belang-
rijker geacht om meer aandacht te besteden aan constructies
die een wezenlijke vooruitgang in de prestatie en bediening
betekenden, b.v. de door de voet bediende versnellingsbak.

5inds de meerversnellingen bak voor motorfietsen was inge-

voerd, dat was omstreeks 1911, was de bestyurder gedwongen
om, als hij wilde schakelen, zijn rechterhand van het stuur

te nemen om de versnellingshandle, die opzij van de tank zat,
te bedienen. 3

b ™
o -

1930 Matchless
246ce ohy.1 cil.

Handige koeriers uit de eerste wereldoorlog vonden uit, dat
als zij de handle 'naar maat’ ombogen en nog enkele vernuftige
aanpassingsdetails uitvoerden, zij met hun rechtervoet konden
schakelen, zodat, tijdens deze manoceuvre beide handen het
stuur konden blijven vasthouden, wat op de veelal gruwelijk
slechte, door bommen en granaten uit hun voegen geraakte wegen |
€n wWeggetjes, in faite beslist noodzakelijk was omin't

rechte spoor te blijven, Speciaal de drie versnellingen rijke
WD Triumph leende zich goed voor deze'constructie’.

Zoals gewoonlijk waren het weer de constructeurs uit de
racewereld. die de voetschakeling voor hun motoren als een
noodzakelijke ontwikkeling gingen toepassen, waardoor dit SYs-
teen, voor de meer gewone motorfietsen, na enkele jaren alge-
meen werd geadopteerd. H.J.Willis, hoofd van de ontwerpafdeling
van Velocette, was de eerste die op de 350cc racemotoren van
zijn fabriek, de voetskSakeling introduceerde. Prompt daarna

A I e R A e e . ]
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de het niet lang of de race-motoren van de overige fabrie-
ken maakten van de veetschakeling gemeengoed.
In 1932 werd de vinding toegepast op de sportmodellen van
tal van merken en in 1936 wist men, voor &lle motoren,
niet beter meer of het hoorde zo.

1936 Matchless
Ualce zk V-twin

Matchiess/A.Jd.5.

Drie belangrijke ondernemers, Rudge Whitworth, Scott en

BSA hesloten op economische gronden, om weg te blijven van

de Olympia “how van 1931, twerwijl AJS everneens een betreur-
de afwezige was. Deze oude, vertrouwde Wolpherhampton onder-
neming an A.J.Stevens, zag zich geconfronteerd met ernstige
financigle moeilijkheden. :

De zaak werd overgenomen door Matchless uit Woolwich, Londen.
Een laatste troef van AJS, toen deze maatschappij nog zelf-
standiq optrad, was de ongewone 598cc, 509 transversale
V-twin zijklepper. Maar Matchless stootte dit ontwerp ter-
stond af. Het werd, tegelijk met het daarvoor reeds vervaar-
digde materiaal, aan een Japans concern verkocht, dat er
echter pas in de beginjaren van 1950 gebruik van maakte,
door de motor te gebruiken voor de fabricage van bestelwagens

Tegen 1936 raakte de motorindustrie min of meer uit de
problemen. Nietegenstaande de negatieve inviced die,
door en zware belastingpolitiek van de regering uitging,
konden de fabrikanten weer wat opgeluchter adem halen.
Het pond sterling regeerde nog steeds de wereld. De
ﬁrfts& export steeg tot over de 19.000 exemplaren per
aar.
Luidruchtige, fel gekleurde, eigenwijze sportieve mo-
toren kwamen op de markt, voor het merendeel 8&n-cilinder
kopkleppers, met doorgaans in vloeiends 1ijnen gebogen
uitlaten, die er wat het geluid betrof, niet om logen.

e HMatihiess Clubman, die in 350 en 500cc modellen op de
markt Ewam, was er 2o éaén,

De witlaat had een velen aansprekende gebogen vorm,
De Tichtmctalen spatborden waren verchroomd. Deze
machine vormde de basis voor de vernieuwde G3I WD Match-

less die tijdens de tweede wereldoorlog goede diensten
aan het leger bewees,

Es

WO TI.

Het witbreken van de corlog in september 1939 blokkeerde
onmiddelijk alle.verdere ontwikkeling in de motorindustrie
en wel gedurende zes jaar. Evenals in de eerste wereld-
ooriog werden motoren ingezet voor militaire doeleinden
wadrin z1j een rol van vitale betekenis speelden.

De belandNikste Britse fabrikanten. zoals Norton. BSA.
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4 proper workshop and an ex-civilian
iwin-purt 35 AJS single getting s trans-
miseipn v erhaated. Carry on. er, chaps.

De eerste militaire Matchless G3's waren uitgevoerd met
een voorvork van het buizenstelseltype. Doch vanaf 1941
werd deze vervangen door de nieuwe ‘Teledraulic' teles-
copische voorvork met een enkele buis en hydraulische
demping, zoals sedert 1935 door BMW was toegepast,

In verqelijking met het driehoeks-buizentype waren de
voordeién: een lager onafgeveerd gewicht, de gesloten
uitvoering cn een betere werking, nog afgezien van de
uwiteriijke verfraaiing.

Ofschoon Matchless het principe niet uitvend, want
Alfred Scott had reeds jaren voordat EWMwhet invoerde
baanbrekend werk verricht, komt de Britse fabrikant de
verdignzte toc het populair te hebben gemaakt.

De "Telodraulic'-vork behoort tot de weinige construc-
tieve cuordelen die de sTachting van 1939-Iﬁf“}nplaverde.
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Maakt eendracht macht ?

Waarom vele Britse fabrikanten in de jaren '50 en '60
roemrijk ten onder gingen is voer voor economen. Hoe

net met Matchless/AJS afliep ?

Waar de druk hos langer hoe zwaarder werd, besloten de
fabrikanten, die hun ondergang nader en nader voelden
komen, de rijen te sluiten door &&n gezamenlijk front

te vormen in het vertrouwen dat eenheid macht zou maken.
Logisch gezien was het een gezonde gedachte om het aan-
tal eigen modellen te beperken en zodoende versnippering
en dus verspilling van krachten te voorkomen. Er was
b.v. een half dozijn verticale twins van Britse makelij,
allemaal variaties op eenzelfde thema. die elkaar
beconcurearden. : -

Matchless 1956 _
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spraks van een onnodige en hoogst oneconefrische $preiding.
Maar helaas, een studie van de resultaten van de belang-
rijkste Britse groepen die gevormd waren bewees dat de

samensmeltingen goeddeels verkeerd witpakten
498cc chy

1988 AJS 185

Het lot wan Nortca, Triumph, BSA, New Hudson, Matchless,
AJS, Villiers, James, Francis Barnett, Sunbeam en Ariel
lag in handen van enkele grozpen. Elk van deze merken had
een lange en glorieuze Tevensgeschiedenis achter de rug.
Nu ward een nieuwe bladzijde opgeslagen, die voor sommi-
gen een treurig hoofdstuk inluidden. ;
AJS en Matchless waren in 1931 al samengegaan toen eerst
genoemdz onderneming in financi®le moeilijkheden kwam.
D nieuw ocevormde maatschappij heette Associated Motor-
Cycles (AMC). Beide merken gingen in de loop der jaren
hoe Tanger hos meer op elkaar 1ijken totdat zij in het
midden der vijftiger jaren zo qoed als identiek waren.
Het eerste concern dat door AMC werd opgeslokt was Sunbeam.
De oversenkomst werd in 1936 ondertekend. Het bleek een
vergissing te zijn geweest en de eens zo befaamds fabriek
zocat verder heil onder de vleugsls van de snel groeinde
BSA-groep. Dat gebeurde in de begintijd van WO II.
James en Francis Barnett, beiden prominenten op het ge-
bied van lichtgewicht tweetakters, waren $%3u01gende

i

el Guurde NTeL 1any o7 Z1) wWaren nun 1aentitelt £wilt en
het enige verschil waardoor de twee merken nog uit elkaar

te houden waren, was de kleur: Rood voor James en groen

voor Francis Barnett.

De laatste James-roadster was de 250-cc 'Sports Superswift',
uitgerust met een Villiers 4T twee-takt motor. |

In 1966 was het ook daarmee gedaan, terwijl een maand later
het 250-cc trial model verdween.

Francis Barnett's modellenreeks was uitgebreider. Er waren
één- en twin-cilinder tweetakters in de 150- en 250-cc
klasse. In Taatstgenoemde categorie waren ook terrein en
heuvelklimvarianten voorhanden die in deze takken van sport
goed voor de dag kwamen, Niettemin verdween de naam van het
firmament tegelijk met die van James,

IHet volgende merk dat in het kamp van AMC werd opgenomen was
het bercemdste van allemaal: Norton, De fusie kwam in 1953
tot stand, Besloten werd dat de maatschappijen naar buiten

witoe zelfstandig zouden blijven optreden. Dat duurde niet
i{1ang. De marktsituatie maakte het noodzakelijk tot verder
“dqproductie-rationalisatie over te gaan.

fo4In 1963 wverhuisde Norton van de zo befaamd geworden fabrieken
£ Bin het Birminghamse Bracebridgestreet naar de AMC-plant in

oolwich, AMC was inmiddels herdoopt in ‘Norton-Matchless Lid'.
1961 AJS 16C 347 cc. 43
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de he !
ol ggfgﬂ;_“é;}; ﬁgiggzugt met een motor yan Matchless en In 1966 kwam de catastrophe. Diep in de schulden werd de
In 19% enig echte 1icht € Trames nogal eens uitgewisseld. AMC-groep opgenomen in de Manganese Bronze Holdings Ltd,
tal vdubilee'-twin 1&@?#&*— Norton was de 250-cc een concern dat geleid werd door Demnis Poore.
niet Mders was dan M Ji net 350-cc Model 50MKII niet MBH had, enige maanden tevoren, zelf reeds de motorenfab:
: aangebr&:hteen atchless G3 waarop het Norton embleem van Villiers overgenomen,
i it ‘ , : : Er klonk enig optimisme door in het eerste pers-bulletin
PkiSEQE:E?;n g?EvEE g?s-ETﬁgtra 400, voorzien van twin dat door de nieuwe eigenaars werd uitgegeven:
1936 4nt de ES in Mk I vurm'wsg Ekfb{ae_ﬂurtnns overeind, “De productie is, na onze overname van Villiers, bij AMC
U NoTEon Asends 00K al een Matchless die weer in volle gang.” Fijfhernemde merken werden van de

ondergang gered dank zij het opgaan van AMC in de MBH Ltc
MATCHLERS waarvan ¥illiers thans een dochteronderneming is. Alle
Engeland G3 MERCURY v1jf merken, AJS, Matchless, Francis-Barnett, James en
: Morton zetten hun productie voort .

Matcht
Dric { !
BSA b Matchless G2 in
de 01} non-sports trim.
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echfe ARL-concern. AJS impore windt praciisch niet meer plaats,
door ST ¥
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e Andere Matchless modeflen AMT zal. vooriopig voor tenminste &8&n jaar, zijn aktivite
':'-E IIJ-.-Tl.-.- f‘;??:il:-ﬁ materrype Alx de G5, maar met een cilinderinboud TER ten bt ijvEn voortzetten. a
.:;;;ﬁ;ﬂ;ngﬁm;&ﬁgﬁyggijwﬂuﬁm,ﬂWrmu.hw veze buswedigende woorden ten spijt gingen Francis-Barnet

e damcc al een paar maanden na de overname te gronde.
De laarsie Matchless 250, de 'Monitor 90' iiet MBH hetzel
.i ) Jaar nog vallei
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e as 18o aagphire Sporfs. 1 was a vadan | . ! 1EEL
» TR P fS o 13PO8 63). as wore the 1305 e @ = nieuw gevormde dochteronderneming van Norton-Villiers en
A LS/ 1Vig '“u1leT#L:“f'{”3‘ﬁ’ Ereniovine 250-cc en 410-cc 'Stormer' tweetaktmodellen werden ont-
1 WRIE alst - - q - wikkeld, speciaal gericht op deelneming aan motorcross
m:;ﬂﬁﬁ; - evenementen, Door deze politiek werd geprobeerd vaste voet
* ; te krijgen op sportief terrein,

a3 M
Al lagy

Beide modellen werden in eigenbouw paketten aangeboden.
Daarna -in 1973- waren 2ij ook kant-en-klaar te koop, maar
de directie liet ze weldra vallen omdat er wederom struc-
turele veranderingen in het productieproces nnndzakei1jk
werden geacht.

in datzelfde jaar fuseerden de Hnrtﬂn-U1111ers groep mat de
B5A-Triumph groep, die nu praktisch de hele Britse motor-
industrie beheerste. Deze kreeg de naam Norton-¥illiers-
Triumph of, afg&kﬂrt HUT

De 650-cc verticale twin "Monarch" was na wéér een paar
maanden het volgende slachtoffer.

1967 'Monarch’

Het daarop volgend jaar was de heurt aan de laatste
Matchless, de 750-cc G15 CSR. Met alle nog in productie

zijnde AJS-modellen was het eveneens gedaan.
In 1967 werd de naam 'Norton-Matchless Ltd' vervangen door

"Norton-Yilliers'. : *The almost Gnthfn_iines of the Model IEE Ajay'

(e i ©
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THE 1939 MATCHLESS MODEL X




DE MATCHLESS EXPRES

Model 39/X werd ontworpen voor het toeren met hoge snelheden. De dikke V-
twin trekt als een trein.

Model 39/X is zeer waarschijnlijk de laatste V-twin die door de Matchless fabriek
werd gebouwd. De 40/X heeft door de ongelukkige tijdsomstandigheden ( de
tweede wereldoorlog in Europa was zojuist uitgebroken) waarschijnlijk nooit de
dealers bereikt.

In de catalogi van Matchless staan sinds 1905 al v-twins genoemd. In de
vroegere periode ook bedoeld voor het solo werk maar vanaf 1930 kunnen we
zeggen dat deze zijkleppers bedoeld waren voor de zijspancombinaties. Dat
laatste veranderde in 1937 toen de fabriek de ultieme 990 cc V twin ontwierp.
Het frame was korter dan voorheen en de nieuwe machine kreeg de naam 37/X
sport twin. De fiets was bedoeld om er hard mee te rijden, of als solo machine
of gekoppeld aan een zijspan. De top ervan lag zo rond de 80 mph. Voor
gezinsvervoer met behulp van een zijspan werd verwezen naar de AJS model
2. :

Onder het motto "er gaat niets boven cc's" was de 37/X hoofdzakelijk bedoeld
als solo machine in de sportieve kiasse. De fiets moest onder andere
concureren met motoren als de Ariel Red Hunier, de stoter MSS van Velocette
en andere kopkieppers uit de halve liter klasse. Ondanks het feit dat de machine
bijna het dubbele aantal cc's bezat was hij niet echt sneller dan zijn
concurrenten. Hij was echter minder opgevoerd dan zijn tijdgenoten en leverde
dezelfde prestaties met een groter gemak en met minder lawaai. Je hoefde
maar iets aan het gas te kaomen en je kruiste met een snelheid van 60 mph op
de wegen van good old England.

In 1939 was de V twin model 39/X geworden. De voorvork was dubbel gedempt,
er zat een Burman BAP type close-ratio versnellingsbak onder en de
snelheidsmeter was centraal op de voorvork gemonteerd in tegenstelling tot
voorheen toen hij links gemonteerd zat. De krachtbron had nu drijffstangen in
een " mes en vork" systeem in tegenstelling tot de voorgaande jaren toen ze
gewoon naast elkaar zaten. Verder werd er aan het blok door de jaren heen
eigenlijk weinig veranderd. De krachtbron leverde een 26,2 PK bij 3400 toeren
en had een compressieverhouding van 5,4:1.

Het testrapport in 1937 zei het volgende over deze motor: De Matchless 37/X
is een prima motorfiets. Het uitlaatgeluid is een plezier om naar te luisieren en
de motor is heerlijk rustig te noemen daar waar het mechanische geluiden
betreft. De niet aanwezige achtervering mis je nauwelijks en de remmen zijn
prima te noemen. De Matchless Big Twin is een uiterst plezierig te gebruiken
fiets die je erg veel rijplezier verschaft.

G.E.JAT.
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e Matchless Silver Hawk

“Waurom er geen duidenden van rond rijden weet ik niet, of de mensen
besetfen niet hoe poed ze zijn of ze 2ijn bang omdat ze denken dat ze or
Twadr ultzien”

Mee, peen mening van een eigenayr met weinig ervaring met andere typen
mtoren, Dit commentaar, op de 392 OHC Matchless Silver Hawk was
geschreven door de meest perespecteerde motor journalist van de jaren
tussen de beide wereld oorlogen.

Hij ging doer met, De Hawk geett meer mogelijkheden dic ik verlang van
een medor van mijzell dan elke andere motor die ik coit heb bereden. Zijn
geveerde frame en 4 inch achterband halen alle ongemakken wep die
aitstaan by hoge snelbeden. Hij is veilig, snel, levendig en is volpas vast en
wat het belangrijkste is, hij is stil. Hij rijdt moeiteloos met een snelheid van
70 Mph en op lange afstanden toch maar een verbruik van meer dan 50
Miles per Gallon.

Arthur Bourne (of Torrens zolas zijn schrijversnaam was) schreef deze
woorden in fhe Moror Cyele in jamiari 1934, toen hij terug keek op de
motoren die hij had bereden gadurende hel algelopen juar, Als je over zijin
oordesls vermogen vrasgtekens hebt of bang bent dat dit belnvloed is door
een onderlings alspraak mel de (ubrikunten, kan ik je geruststellen want de
Silver Hawk 15 mderdand cen van de weinige machines peweest die hij cok
vour zichzell sanschafte.

Alstand doen van je eigen geld en dan nog steeds kunnen beamen dat de
Silver Hawk cen grootse motor is, is toch ook heden ten dage een waarborg
voor een eerlifke witing, Om hier nog aan e (¢ voogen dat “Tomrens™ meer
dan een van deze 392 ¢o Kleine hoek viercilinders van Plumstead heeft
aangeschall gedurende de 4 4 3 juar dat ze werden gemaaka.

De Silver Hawk maakre zign debuut op de Olympia Show in de herfst van
1930 en had veel verwantschap met vergelijkbare en innovatieve HKJ cc
Sulver Arrow van dezelfde fabrikam een jaar eerder, De opbouw van de
medor wias geligh man die van 2 Silver Arrows motorcn naast clkaar
geplaatst, echier, waar de twan sigkleppen had on cen slome indruk
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achterliet, had de Silver Hawk cen bovenliggende nokkenas aangedreven
door cen koningsas en de prestaties  die de meeste riplers nog de baas
konden in die 1ijd. De motor had cen compacte en stevige ophouw met de
krukas overdwars in  het
frame geplaaist . De
cilinders waren in cen blok
eegoten. De  krukas  met
twee bigend pennen draaide
aan beide kanten in hronzen
lagers,  waarbij in el
midden een derde rollen
lager, dat in een aluminium
plaats opgesloten zal Lussen
de bheide carers, Wwas
Opgenume. Ecn #‘]ingwj{:I
was  niet  nodig,  de
contragewichten  van  de
krukas on de  zware
krukwangen warcn hiervoor
voldoende. Vier
drijfstangen, van het Silver
Arrow 1ype, met de big-end
ogen uil het midden zodn de
cilinders dichier hij elkaar
geplaatst  konden  worden
liepen ook op rtollen, waarbij het van grote koclvinnen  voorziene
cilinderblok het publick de indrok gaf wet cen square-four e maken te
hebben.

Aan de rechterkant werden een paar conische tandwielen aangedreven door
de krukas zodat, via de koningsas, de bovenliggende nokkenas wernd
aangedroven die overdwars gesitueerd was in de Tuim van koelvinnen
voorziene cilinderkop waarin ook de timelaars en klep kamers waren
opgenomen. De iotale kleppentrein was gesloten, waarbij de Kleppen
benaderd konden worden door twee deksels die elk mwt &én moer vastgezet
konden worden,

De kleppen waren identick met een klepsteel dikic van 3/167en schotels
met cen doorsnes van 1 167, Omdat de horing niet groter was dan 3008 mm
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{de slag was 73 mm) zou er onveldoende ruimie zijn om beide kleppen, in-
en uitlaat, in de boring te plaatsen. Dit was opgelost door de compressie
ruimte een ovale vorm te geven en de bovenzijde van de cilinders ook ovaal
te maken zodat deze BEEEATN :

aansloten op de kop., Ean SRl
hulpas die haaks staat op
en zijn aandrijving krijgt
van de komingsas, die een
Oldham Kkoppeling  heeft
om werking in het blok op
te heffen als de motor
loopt, drijft de clie pomp
en de ontsteking aan,

Gelijk als bij de Silves
Arrow iz de oplie tank
overdwars voor de voorste
framcbuis  gemonteerd,
van  hieruit  werd  de
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plunjerpomp gevoed die olie pompt naar het big-end, de hoofd lagers en
een kijkglas op het instrumenten paneel op het stuur waarna de olie nuar de
tandwiel aandrijving van de nokkenas in de cilinderkop. Deze laatste
toevoer zorgt ervoor dat het tandwiel huis gevuld bleef met olis waarbij er
de olie overloopt naar het nokkenas huis en van dagrui terug naar de olie
tank, waar een aftakking in opgenomen is met een regelbare naald klep
voor de smering van de primaire ketting.

s Y e primaire

L ﬂ.ﬁt aardrijving Wi
SR interessant, deze

bestond  wit  een

duplex rollen

ketting en liep in
gen  olie  dicht

alurninium huis,
waarbij de ketting
automuatisch op
spanning werd

gehouden door een
door stalen sleepers
asn zowel boven als
onderkant. Dit
systeem werkte op
basis  van Weller
palenten, Een 4
versnelling
' Sturmey=Archer
wisselbak en koppeling welke handbediend is complementgert de primaire
pandrijving.

Het mengsel werd bereid door een enkele Amal flens carburator aan de
rechierkant, waarbij hél benzine lucht mengsel via een inluat kanaal dat
centraal tussen de cilinders zit wordt aangevoerd. Vanuit het einde van dit
infaat kanaal leiden kanalen naar elke cilinder, zo opgesteld dat de lengte
voor elke cilinder gelijk is. Twee van grote koslvinnen voorziene vitlant
spruitstukken wan zowel voor- als achierkant van de kop verzamelen de
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nitlaal gassen van respecnicvelijk de voorste- en de achterste cilinders naar
twee uitlaat bochten aan de rechierzijde, Deze beide bochlen verzamelen
zich dan in cen gezamenlijke visstaart uitlaat demper die het reeds perings
geluid nog verder reduceerde (of een minimum,

Een Lucas dynamofhobingverdeler blok, welke boven de wisselbak

gemonteerd 15, verzorgde de vonken, verlichting en het bijladen van de
BCCLL

Dit verfijnde aandri)f ageregaal paste pocd in het gevesrde frame, dat
scharmierde in de achterste wisselbak lug in silent bloks, waarbij de vering
werd verzorgt door 2 open ring veren die zich onder het zadel bevinden,
Frictic dempers met hand verstelling zorgen voor de demping. 8B inch
remumen aan zowel voor- als achterkant waren mool om e zien en, als exir
voorziening, aan elkaar gekoppeldl, De banden hadden de maat 19 inch X
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pracieuze
pevarmde
benzinetank met 2
¥ gallon  inhoud
imet witte panelen
en verchroomds M
aan elke kant
complementeert

het  geheel. Een
elekirische claxon
en esn  kilometer
teller waren bij de

prigs. van £ 75
inbegrepen,  wat
geen  gekke prjy
wis in 1433,
vooral als je keek
wal je e voor
krecg.

“T'orrens’ kon begin 1931 cen Silver Hawk lenen en legde 630 miles af in
een weekend naar de West Country en terug, zogenaamd om enkele nicuwe
stukken te controleren voor de MCC London-Lands End trial met Pasen,
Diat hij van elke minuut heefl genoten kwan naar voren in het stuk dat hij
hicr naderhand over heeft geschreven, dus was het niet verrassend dal wegen
de zomer van 1932 hij wederom enthousiast over de Silver Hawk schreel,
welke dit keer hemazelf tochehoorde, Er waren uiteraard een paar kleine
onvolkomenheden en het leek of de Collier broers gebruik maakien van zijn
ervarimgen en aanzienlijke jaarlijkse kilometrage om een aantal van dese
probleempijes te verhelpen, Aunpassingen waren o.a. een olie leiding welke
rechtstreeks van het tandwielhuis naar de olie tank liep om overmatig olic
verbruik te verhelpen, de versnellingen die dichter op clkaar volgen sodal
de drie hoogste versnellingen dicht op elkaar zaten on de laagste versnelling
extra laag was voor noodgevallen en ook werd een experimenteel
voetschakel pedaal geleverd dat de tankschakeling verving die in de
praktijk moeilijk te bedienen was enz. enz.
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In 1933 dat de beroemde schrijver een nieuwe Silver Hawk, met deze
aanpassingen opgenomen aks standaard en in 1934 voegde de Matchless
fabriek e2n verchroomde strip over de kanten van de spatborden Log,
wanrschijnlijk om toch nog iets toe te kunnen voegen aan een reesdsperfect
product. Deze strip werd weggelaten in 1935 op de standaard modellen, de
Luxe moclellen behielden de strip. Verchroomde velgen en cilindervermige
demper werden standaard, waarbij de visstaart behouden bleef tot het einde
van de productie, De Silver Hawk haalde nooit de verkoop aantallen die de

) Wi

R

bouwers en ‘Torrens' dachten dat de Silver Hawk verdiendz, Zeker jammer
vOOF &2 mooie poging om een hoogwaardig motorrijwiel te maken tegen
een betaalbare prijs.

Het beperkie aantal verkochte Silver Hawks blijkt nit het nog beperktere
aantal overlevenden. U zult tot een van de weinige gelukkigen behoren als
u oait een complete en rijdende Silver Hawk hebt gezien., maar wij hebben
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er wel egn gexien bij de Geeson broers, zoals alle personen die de moeite
nemen o hian witslekends musewm e beeocken.

Mogmaals willen wij George Geeson en David Davies, voor zijn
uitstekende fotos’, bedanken voor hun bijdrage tor dit artikel over de

uitstekende restauratie van een werkelijk vreemde Britse vogel, de Silver
Hawk

P55,  Enwat deed “Torrens' toen hij geen Silver Hawk meer kon kopen,
het was de eerste vier cilinder die hij ooil had bezeten, hij had geen
alternatieven, hij kocht zich daarng meendere Ariel Square Fours,
eens een viercilinder man altijd. ......

Jeamnarn K] Ly
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Een 1931 machine die tal van interessante nisuwles vertoon!, De volgorde van ontsteking blijkt ult de
tukoning, die cok de aandrljving van da camshalt aangeell en die van da onsteking. De ciinderkop is
Alneambaar en de aanzuigleidingen zijn zo gebouwd, dat sen gelijke verdeling van hat verse gas over de
4 cilinders gawaarborgd is. De olietank zit voor aan de motor an een deel van de alie word pepersl naar

drijistanglagers en hooldlagers, de resl door een contraleur op het instrumentenpanael, via het camshafl-
mechanisme tansg naar de tank,

Spocificatis: Matchless 4-cilinder in dubbabe 'V'-verm, 537 cc (50,8 x 73) blokmotor, gandrijving van de 8
Wiappen door midde!l van ean nokkenas boven de ciinders, gezamenlifk driemaal gelagerde krukas, diy-
BUMp &mering, duplex voorkelting mel automalische spanning, Slurmey-Archer 4-versnallingabak,

Matchlass varend Irame, gekoppelde remman 8 lnch, Luecas lichl en accu-onsieking, 26 x 3,25 banden.
Gapublicesrd mel foestemmingen dank zif hoffaiiikheld van The Miior-Cwole' égg
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Restauratieverslag Matchless V Super Sports 1927

Na nu al bijoa 4 jasr met plezier clke maand de SG te lezen vond ik het wel
eens tijd worden om ook eens iets voor het clubblad e schrijven. Vooral
het verhaal van Peter Weeink over 2'n Cammy AJS decd mi besluiten eens
achter de computer te duiken, Het is uiteindelijk ecn combinatie geworden
van De Pen en een verslag van de Matchless waar 1k het atgclopen jaar
druk mee hezig ben geweest,

Tk ben sinds Jaruari 2001 cen
slupend lid en erp gefntercsscerd in
oude motoren met daarkij de

- padruk op Matchless van voor de

1 oorlog. Sommige van jullie zullen
vast wel cens mijn website over
voorootlogse Matchless matoren op
internet gezien hebben. Naoorlogse
Matchlessen zijn zeker ook de
tnoeite waard maar aangezien i er
nog nooit op heb gereden weet 1k er
~ niks vanaf. De bedoeling is in de

o toekomst een klassicke Matchless
wan te schaffen om deel te nemen
aan de treffens, maar helaas heb ik
het probleem dat ik het peld steeds
maar ¢én keer kan witgeven. En om
: met mijn Japanner langs te komen
wil de clubleden ook niet aandoen.

Voor mij begon het Matchless virus al op 14 jarige leeftyjd. Tipdens een
VMC-rit in 1992 mocht ik voor het eerst over de camping rijden op de
Matchless van pa, een S00cc zijklepper van 1927, Daarbij wel als belofte
alleen de cerste versnelling te gebruiken, maar ja er zitten niet voor niets
drie versnellingen op dus. ... Helaas was het daarna nog 4 jaar wachten op
het rijbewijs. Gelukkiy kon na een tijdje wel alvast begonnen worden met
het opknappen van cen S00¢e zijklepper Matchless van 1928, Overdag de

——
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motarrijlessen en s’avonds sleatelen aan de Marchless. In dic tijd was ik
bezig met de MTS, dus op school de theorie leren over lagers en olién en
vervolgens s avonds zelf de lagers monteren in de Matchless, In dic tijd heb
ik ook geleerd dat je alles op papier moet vastleggen. Toen mijn pa de
Matchless van 1928 kocht werd afgesproken dat ik de Maichless over
mochi kopen als ik het geld ervoor had. Na het behalen van het rijbewijs
was ¢r hog geld over voor een Matchless, Helaas was pa tol de conclusic

_gekomen dat de Matchless wel erg lekker reed vanwege een goede
compressie. Dit had als gevolg dat de Matchless niet meer & koop was. Hij
wou hem zell houden. Na verloop van tijd kreeg ik toch con verkoop prijs
uit zijn mond maar dat zou dan beteken dat ik mijn eigen uurloon aan hem
zou moeten betalen. Als wraak heb ik alvast de erferis verdeeld. Dus elke
keer als m'n pa zijn motor wil gehruiken krijgt hij het dringende advics de
boel wel heel to laten, want anders...

Gelukkog kwam cr 2 jaar =,
later nog ¢en Matchless A,
van 1928 in de buurt vrij,
dit was ook een S00cc
zijklepper. Eindelyk kon er
gesleuteld worden aan cen
eigen Matchless. Helaas
ondervond ik meteen ook
een nadeel van een eigen
Matchlcss: 1k moest zelf de
onderdelen betalen, Het
sleutelen was heel erg
nodig want er was speling
in het bigend, smallend, cn
de zuigerpen kon in de
ruiger op en neer hewegen
Fr was in lader geval ¢eén
grool voordeel; de zurger
en kleppen zouden nooit
vast komen Le Atten door
te weinig smering. Harder
dan 40 km'h durfde ik er
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fiiet mat 1 nijden, werwijt de topsnetheid-06-km'h is. ‘Anderskom ikin de
omirck de onderdelen weer bij elkaar gaan zocken. Wat ook een probleem
was, was dat de eigenaar de motor met volle benzinetank in 1985 had
wegpezet. Dus als je in 1998 in de tank kijkt zie je cen centimeter dikke
kauwgomachtige massa. Zelfs na goed schoonmaken kreeg ik mict alle
rommel eruit. Dit had als gevolg dat ik byjna elke 100 meter stl stond met
verstopte benzinekraan. Cimdat de tank uit 2 helften bestaat krijg je niet alle
rommel cruit. Maar uiteindelijk is het toch goed gekomen en konden er
ritten mee gereden worden waaronder ook in het buitenland. Rijden m
Engeland en Schotlend met een oude zijklepper is wel ecn aparte crvaring,
alleen moet je onderaan de heuvel al zen behoaorlijke snelheid hebben.
Opschakelen kun je vergeten met die 10 pk. Eenmaal in de [° versnelling
kan het nog een behoorlijk cind zijo naar de top.

Na jarenlang aan de zijkleppers te hebben gesleuteld, werd de wens een
sportieve Matchless kopklcpper uit de 20° jaren in de garage te hebben
staan steeds sterker. Helaas worden deze haast niet aangeboden. Dus de
vreugde was behoorlijk groot toen begin 2004 cen advertentic op internel
werd gevonden met de magische woorden “Matchless V 1927 for salg™ Na
weer bij bewustzijn gekomen te zijn kon ik weer ademen ¢n meteen cen e-
mail versturen naar Engeland met de vraag of de Matchless nog steeds tc
koop was. Die nacht was het moeilijk om in slaap e vallen. steeds vroeg ik
me af: stel dat de Matchless nog niet verkocht is dan ...

5" avonds kwam het verlossende e-mail met de woorden ™ Yes! it's sull for
sale”. Na een paor dagen gecorrespondeerd te hebben besloot ik de
motorrestanten te kopen. Helaas mocst ik tot half januari 2004 wachten
voordat ik samen met m'n pa naar Engeland kon gaan. Die 14 dagen
wachten zou ik willen beschrijven als de 2 langste weken utt m’n leven. De
ergste scenario’s werden bedacht; stel nou dat iemand anders meer zou
bieden cn dan . ... Gelukkig brak dan die vrijdagochtend van 16 januan
aar, we gingen met de trein door de kanaaltunnel naar Engeland. In de-
plaatselijke pub die avond werd ik behoorlijk zenuwachtig bi) de gedachte
nu op minder dan een kilometer van de Matchless te zin

Na cen stevig Fngels ontbijt zaterdegochiend in de Travelodge zijn we naar
de eigenaar toegaan, Al sncl werd de schuurdeur peopend. Daar stond hij
dan, tegen de muur met ¢en hoop hout ter endersieuning want op zijn eigen
wiclen stuan was niet meer mogelijk. Op de foto's op internet was te Zien
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dat de belangrijkste onderdelen aanwezig waren, cchter alle kleine celen
#oals handels, asjes, busjes, de kettingschermen cn rempedaal onthriken.
Muar de cigenaar wees ineens op een grote metalen kist naast de mulor.
Draar bleken bijna alle ontbrekende onderdelen in te zitten! Tevens was het
originele loghoek aanwezig. In de kist zat ook nog een 2-de rempedaal; hé?
een 2-de? Ja! Later hierover meer.

D¢ achterbank van de auto was thuis gelaten zodat de Matchless in al «ijn
onderdelen achter ingeladen kon worden. (Daarom wordt mijn volgende
auto dus een combi!) En natwurlijk dunrde de terugreis van Engelanid naar
Mederdand mij veel te lang want ik wilde zo graag aan de restauratie
beginnen.

Oktober 2004 30



Sutislhetion Guaranteed

i -

Ma atloop van de cerste
wereldoorlog moest
Maichless cen strategic
bepalen voor de¢
nacorlogse jaren,
Besloten werd om
alleen maar sware V-
twins, de bekende H

MUODEE. “V" SUEPER SPORTSE 4.9 H.F
" ¥T maodellen, e produceren

Rt ey e s ke waar het hele gezin in
R ;_'Z'“. S i e meckon. De sportieve
T EAeG FEATIRE kant werd wotaal
ool el o iy, genegeerd. Maar ergens
T e A in 1922 begon
e R B e T Matchless zich tc
o B o e ot e realiseren dat ze een
son Wik i ek s S grote fout hadden
by i gemaakt. Daarom moest
€r ¢en sportieve
bt ol 15 kopklepper worden
AR e S ontworpen waarmes
et i weer ecn keer aan de
TT op Isle of Man kon
worden deelgenomen,
Voor de TT van 1923
waren de nicuwe motorblokken niet op tijd gereed zodat men Blackbum
motoren moest gebruiken die het alle drie gedurende de race begaven. In
1924 waren de nieuwe blokken klaar en kon het publick de nieuwe
kopklepper kopen, het model L/S. Het bijzondere aan het blok was dat dc
cilinderkop een kwartslag gedraaid was, De aandrijfas van de
bovenliggende nokkenas zil achter de cilinderkop in plasts van aan de
rechierkant zoals dat gebruikelijk was. Het idee van de ontwerpers was dat
zo cen maximale kocling werd verkregen voor de cilinderkop en vooral de
kleppen. D motor stond in verschillende vormen in de catalogus van 1924
tot en met 1929 maar werd geen groot verkoop succes. Ecn Australische
Matchless expert heeft over dit model veel uitgezocht en kwam uitcindelijk

Ry
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tot de conclusic dat de laatste partij blokken in 1926 zijn gogoten cn dat
daarvan pas in 192% het laatste blok was verkocht. Omdat de 350ce
kopklepper zo slecht verkocht besloot Matchless in 1926 in het frame van
de 350cc bovennoklker cen normale 500cc kopklepper te plaatsen. Dit werd
het model V en is de eerste 300cc kopklepper dic ontworpen werd door
“Harry Collier. Het is geen V-blok zoals de naam suggercert, masr cen
staande 1-cilinder kopklepper. Yoor de volledigheid moet worden vermeld
dat Martchless al in 1924 een 591cc lage compressic kopklepper met
stoterstangen had ontworpen speciaal voor zijspan gebnnk, Het ides daarbi
was dat een kopklepper minder benzine verbruikt dan con zware V-twin,
maar beide qua vermogen wel bijna gelijk zijp.

TIJdE:t‘lR de Maotor l.'.‘j.-c]mg Llub‘s H.Lgl:l Si:n:-::d Tnals aan hl:i Lmd VD 1926
werd de Matchless V voor het eerst aan het publick getoond. Tn de 500ce
klasse voor standaard productie motoren behaalde Bert Collier cen medaille
voor de beste solo prestatic die dag. Het motorblok van de & meet 495¢c
mct een boring x slag van beide 85,5 mm. De kleppen worden bediend door
stotersiangen en de tuimelaars bewegen in rollagers, De smering word!
daarbkij verzorgd door cen Pilgnm duplexpomp. De grootste hoeveelheid
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olie gaat naar het bigend toe. Fen kleiner deel gaal via cen aparte leiding
naar de achterkant van de cilinderwand. Het tuimelazrhuis moet re pelmatiy
ingespoten worden met de vetspuit. Een minpunt aan het oniwerp is dat de
klepgeleiders nict gesmeerd worden. Helaas zijn ook kopkleppers
gesneuveld doordat de flens waarmee de cilinderkop aan het carter vast zit
erg dun is. Hierdoor scheurt de cilinderwand eerder kapot.

In standaard vorm levert het blok 22,5 bhp bij 42800 rpm waarmee tijdens

- een rijtest in 1927 van het motorblad Motorcyeling een top van 75 mph
werd gehaald. Voor de mensen waarvoor dit nog niet snel BCNOCE Ting was
het mogelijk een hogere compressie zuiger le monteren in combinatic met
een andere nokkenas en lichtere kleppen. Een top van 85 mph was dan
mogeliik maar de brandstof was daarbij dan gebasecrd op aleohol. Tijdens
het njden verzotgen de heren Brown & Barlow voor het benzinemengsel
terwijl de heer Lucas de ontsteking regelt. Eerder schreef ik aver cen
tweede rempedaal. Het was mogelijk om de voorrem te bedienen met een
rempedaal byj de linkervoet. Voor mijn eigen veiligheid heb ik doec nict
meer gebruikt maar ¢en rechter handel gemonteerd.

De restauratie

Ik besloot cerst de motor 1os in elkaar te zetten zodat ik een goed overzicht
Zou krijgen van eventueel ontbrekende onderdelen. Er bleken toch enige
belangrijkste onderdelen niet aanwezig te zijn: de zuiger, de kleppen met
geleiders, de originele magneet en het voorspatbord. Het achterspathord
was ongineel maar kon alleen nog dienst doen als een vergiet, Alle metalen
vnderdelen werden gestraald en waar nodig voorzien van nieuwe verf over
de geplamuurde ondergrond. Onderdelen zoals het frame en
kettingschermen gaven geen problemen, maar over de tank heb ik lang
mocten nadenken. Dit is een Brough-Superior wnk maar dan kleiner van
afmeting en behoort dus vemikkeld te zijn met cen zwart afgewerkte
hovenkant omrand door cen goudkleurige lijn.

Ik heb een tijd stil gezeten en alleen maar met respect naar de tank gekeken
want dit was wat men noemi echt vakwerk. Het voorstuk bij een Brough
tank is gemaakt van koper en de rest is van staal. Volgens sommige mensen
15 dit cen moeilijke combinatie om te solderen. Helaas had vooral het
koperen voorstuk het zwaar gehad getuige de deuken. Daarnaast is het
probleem dat de tank uit ongeveer 12 delen bestaat dic met zachisoldeer in
clkaar gezet zijn. [k heb al van verschillende Brough eigenaren verhalen
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pchoord waarbij na het vermikkelen bleek dat de tank lek was omdat een
soldeernaad was gesprongen. Zelfs door een polijstmachine kan de tank al
tc heet worden. Voorlopig is de tank zilver / wart geverfd. Aan de motor is
verder nog helemaal geen nikkelwerk verricht, maar dat heeft meer te
maken met het feit dat ik op dat moment nog student aan de HTS was, en
dan hecft het overgebleven geld na cen dergelijk witgave con andere
priorteit.

Vervolgens was het motorblok aan de beurt. Het grote voordeel van deze
motoren is dat de Engelse ontwerpers heel conservatief warcn. Daardoor
kon ik op Vehikel een zuiger van cen Matchless (GR0 CS te pakken krijgen
dic geschikt was en de kleppen met geleiders van een Matchless G3L. Op
Viehikel werd ook cen originele magneet gevonden. Alles ging goed tordat
er 2 kleine scheuren werden ontdekt in het linker carterdecl, precies bij de
tapeinden. Ik vreesde heel erg dat dit voorlopig het einde zou worden maar
golukkig kon het gelast worden zodat de restauratie verder kon gaan.
Waarschijnlijk is er vioeger cen klep gebroken tijdens het rijden.

Helaas had ook de 2° versnelling van de versnellingsbak schade opgelopen,

Waarschijnlijk is er 'u'rytj%'r tets tussen de tanden pekomen of
: 1.4y _:1_ -', ','_i-.- ) o R
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ovefhelast peweest, met als g:w:rlg dat er cen tand is afgchrcrken [h: —
versnellingshak is een Sturmey-Archer Close Ratio met drie versnellingen.
Op het moment rij ik met een 1° en 3° versnelling Close Ratio en cen
standaard 2° versnelling, Mocht iemand nog een set 2° versnelling SA Close
Ratio hebben liggen dan hoor ik het graag, Tevens werden de originele
kogellagers vervangen door moderne lagers ait het verre oostan. Ach, de

een noemi het vrcemd gaan maar 1k ben voorlopig even uit de brand.
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Verder ging veel tijd zitten in het kleine aanpaswerk zoals het maken van; 6
nicuwe plaatwielen, 2 balhoofdlagers. uitlaatpiip buigen en alles enigszns
redelijk afstellen.

Maar dan breckt toch cindeligk het grote moment aan; er kon #fegas/ door
de straat worden gereden. Tijdens het rijden werd één mankement wel heel
erg duidelijk. Een combinatic van verlicssmering, cen versleten pomp en
drie olieleidingen zorpden ervoor dat er meer olie in het carter kwam dan
nodig was, met 218 gevolg: 3 prote olicsporen voor het huis van de buren.
Gelukkig had de gemeente de kinderzandbak op het grasveldje net gevuld
it schoon zand. .

Om de buren geen verdere overlast e hezorgen werd de volgende dap een
afspraak gemaakt met de RIW ., Helaas had ik [:lh:-h-ll:inrtn et de aanvraag
voor ¢on kentcken, wat weer het podige oponthoud kostte. Ze wilden het
orginele Enpelse logbock in eerste instantie nigt accepteran. Met de hulp
van de Engelse VMOCU kon de Matchiess hall juli worden gekeurd. Na
afloop van de keuring woerd mij verteld dat ik met drie werkdagen de
papieren wel thuis zou hebben, Maar na cen week was er nog geen
kentekenbewijs en omdat de vakantic voor de deur stond kwam cr van
bellen niets meer terecht. Twee weken later kom ik thuis van vakantic,
verheugend op het moment dat ik eindelijk met de bMatchless de weg op
miag,... blijkt dat er nog steeds geen kentekenbewijs is! Meteen de RDW
opeeheld, bleek dat de belastingdienst mij vergeten was omdat de
ambtenaar met vakantie was gepaan.

Twee dagen later ligeen de papieren dan toch in de brievenbus en kan er
legaal de weg mee worden opgegaan. Alleen was het net die dag boven de
30 graden, dus als je vaak moet asntrappen omdat je alles opnieuw moet
afstellen dan loopt het zweet jo in stralen van hel lichaam. Vervolgens laat
een vriend dan heel demonstratict zien hoe het startknopje op zijn Suzuki
werkt. Je vraagt je dan toch wel cven af wat ook al weer de 1ol was amm
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deze hobby, Maar ik zette door en de Matchless begon stesds beter te rijden
zodat besloten werd voor de VMC-rit in Boyl in te schrijven. Die dag heefl
dc Matchless niet alleen die rit gereden, mausr heeft mij ook nog eens
probleemloos thuisgebrachi, Alles bij clkaar zo'n 150 km gereden, Dat
geeft goede moed voor de tockomst. De bedoeling is wel om grote
meerdaagse nitten te njden met de Matchless. Tk zie mezelf al met hoge
snelhend door de Scottish Highlands rijden en daarbij denken aan een alinea
die te toenmalige editor Phillip Tooth van het blad Classic Bike ooit
sehreef over zijn Norton model 18 van 1926,

{ made a straight through pipe for when  next take the Norton ro freland,
Keep the revs down, and the exhaust note wouldn 't fijghten the froth on a
pint of Muphy ‘s best stour. Bur when f crack the trovtfe open on those
weserted mounizin roacls, £ I be in feaven.

De levensloop

Een leuk detail aan oude motoren is als er historische gegevens aanwezig
zijn. Deze Matchless V is op 24 maant 1927 op de wegpgekomen met het
kenteken RA 2004 cn heeft gereden tot ongeveer 1952, Na ongeveer 52 jaar
komt de motor in 2004 vervolgens weer op de weg. Het originele kenteken
moet je daarom ook lezen als Riding Again in 2004, Een heel bijzondere
oevalstreffer. Helaas is het bijbehorende zijspan in de loop van de jaren
verdwenen.

Het laghock laat zien dat op 14 mei 1946 de Maichless weer in gebruik
werd genomen door John Thomsoen Hills die toen de eigenaar was. Hij
woohde in de nog steeds bestaande Barkerslane 27 in Sale, een voorstad
van Manchester. 1k weet nict zeker of John ook de allereerste eigenaar was
wanl de ongincle gegevens van het Derbyshire kantoor sijn vernietigd, In
ieder geval zal één van de komende vakanties naar Engeland gaan. Lijkt me
geweldig om de Maichless V de Barkerslane in fe rijden oo bij or. 27 aan te
bellen. Undanks het feit dat de familic van John er waarschijnlijk niet meer
zal wonen.

Het vervolg van de geschicdenis is dat de Matchless op 24 april 1967 is
verkocht door John aan de heer Raobinson uit Strafford. Vervolgens
verandert de motor in de jaren daarna weer van eigenaar; dit maal werd het
Norman Reed met waarschijniijk het idee de Matchless op e knappen. Het
is nog ecn wonder dat de Matchless toen redelijk complect was. Norman
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moest het frame uit de schapenstal weghalen, het motorblok lag in
onderdelen ergens tussen de spullen in de slaapkamer. Na het overlijden
van Norman komen al zijn motoren op een veiling terecht, waarbij de hele
partij wordt gekocht door een privé handelaar. Omdat de Matchless zo
zeldzaam is houdt hij de Matchless apart om zelf de motor op te knappen.
Na verloop van tijd besluit hij toch de Matchless te verkopen omdat hij er
de komende 20 jaar toch geen tijd voor zal hebben. Dit besluit is volgens
mij de beste die hij ooit gemaakt heeft.

Op dit moment is de Matchless nog nict compleet gerestaureerd maar dat
zal icts voor de komende winters zijn. Ik ben niet iemand die jaren over een
restauratie kan doen, maar wil er ondertussen ook gewoon mee kunnen
rijden. Ik heb al jaren mocten wachten. Als de Matchless netjes zijn werk
doet zal ik hem tijdens één van de komendc winters trakteren op een mooie
vernikkelde tank, een glimmende uitlaat en diverse kleine zaken.
Voorlopig is dit project nog niet afgesloten en wordt zcker vervolgd!

Martin van 't Land
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For Matchless reliability . . - mechanical
silence . . . and high road performance
make it a Matchless for 1939. Full par-
ticulars together with illustrations of all
the 1939 models will be found in the
new Marchless catalogue.

THE MATCHLESS RANGE for1939

Model 39,62 250 o.hv. Clubman .. .. £45 10
Maodel 39/G2M 250 o h.v. Clubman de Luxe £50 0
Model 39/62M0C 250 o.h.v. Clubman Special £56 0
Model 39/63 350 e.h.v, Clubman .. .- £56 10
Model 39/G4 350 o.h.v. Super Clubman .. £61 10
Model 39/G3C 350 o.h.v. Clubman Special £61 10
Model 38,680 500 c.h.v. Clubman .. .. £61 10
Model 39,690 500 o.h.v. Super Clubman, . £65 10
Model 39,G30C 500 o.h.v. Clubman Special £66 10

Mode: 39,67 250 s.v. Tourist .. .. .. £43 15
Model 39/65 500 s.v. Tourlst .. .. .. £53 10
Model 39/X 790 s.v. Twin .. .. .. - £17 10
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MODEL 39/63

«350” CLUBMAN

£56.10.

Crseagmpier Exlra.

Post this Coupon to-day for
your copy of the new
1939 Matchless Catalogue.

COUPON MG. 1110
To MATCHLESS MOTOR CYCLES
Plumstead Road, Londen, 5.E.18,

Piease send me the new Matchless Cotalogue

[ |- P
Address .. ..-.. ..




