KT TE VEEL 0LIE

Een ‘lezer uit Haarlem schrijft: ik ben in het bezet van
een 350 cc Matchless van 1957. Zolang ik de motor heb ge-
bruikt hij teveel olie, n1 1 liter op 100 km. Ik heb er

al een nieuwe zuiger in gemonteerd, nieuwe kleppen en
geleiders, en ook een nieuw hoofdlager op de krukas (bron-
zen bus), maar alles zonder resultaat.

Volgens mij blijft er teveel olie in het carter achter
wanneer de motor loopt, nl 3/4 liter. Zoudt u mij kunnen
vertellen waar dit aan kan liggen ?

Ja, kennelijk is door een
of andere oorzaak de capa-
citeit van de terugvoer-
pomp sterk teruggelopen.
Dit kan natuurlijk zijn
oorzaak vinden in de pomp
| zelf, b.v. door groeven in
het pomphuis doordat metaal-
deeltjes, door onvoldoende
werking of afwezigheid van
het zeefje onderin het carter, door de terugvoerpomp zijn
aangezogen en deze hebben beschadigd. In elk geval kunt u
de werking van de terugvoerpomp gemakkelijk controleren,
door de dop van de olietank af te nemen, de motor te star-
ten en de oliestroom te bekijken, die uit de terugvoerlei-
ding loopt.
Zolang er olie in het carter staat, moet dit weliswaar een
pulserende, maar toch massieve stroom olie zijn die het
gaatje in de leiding volkomen vult. Is dit niet het geval,
dan kan zoals gezegd de oorzaak in de pomp zelf zitten,
maar een geknikte of verstopte leiding heeft uiteraard
hetzelfde effect.
Het is zelfs mogelijk dat het gaaszeefje onder in het car-
ter dichtgeslibd is, doordat in een vervuilde motor op
gedoopte olie is overgegaan, waardoor teveel vuil ineens
oplost en sludgevorming in het carter veroorzaakt.

(uit Motor 11-3-1966) 31



MATCHLESS-TWIN IS ERG ROYAAL MET OLIE

Die royaliteit komt natuurlijk neer op een hoog olierver-
bruik en wel ruim een liter op 200 km. Volgens de eige-
naar (in Tilburg)} ontwijkt de olie naar de primaire ket-
tingkast. De motor, die pas geheel gerevideerd is, is van
het bouwjaar 1955,

Als regel kan gesteld worden, .dat het ontwijken van
motorolie naar de kettingkast veroorzaakt wordt door het-
Zij een te hoge carterdruk hetzi) een defecte carteront-
Tuchter. Waar de motor pas gerevideerd werd en dus aan-
genomen mag worden dat zuigers en zuigerveren in goede
conditie wverkeren, kunnen we die hoge carterdruk als
"zeer onwaarschijnlijk" kwalificeren en ons richten op

de carterontluchter, die bij de motoren van genoemd bouw-
Jjaar bestaat uit een dun stalen schijfje plus een veer.

Aet aanvankelijk nogal dunne schijfje gaf nog wel eens
aanleiding tot moeilijkheden en daarom werd later een wat
dikker exemplaar van 0,25 mm gemonteerd.

Voor de goede werking van dit ventiel is het natuurlijk
nodig, dat het schijfje zich goed in zijn compartimentje
kan bewegen, geen bramen vertoont en volkomen vlak is.

Men kan de werking op eenvoudige wijze controleren door
het huisje te demonteren en de mond op het van draad voor-
ziene einde zetten.

®

10

Het moet dan mogelijk zijn lucht uit te blazen,
maar als men ook lucht via dit huis kan inzuigen,
is_ er iets men het ventiel aan de hand - zie hierboven.

Een andere mogelijke ocorzaak vanm olielekkage naar de
kettingkast schuilt bij de afstandsbus achter het kruk-
askettingwiel. Bij de latere uitvoeringen heeft deze bus
aan de buitenzijde een groef en in het geval een nog
niet gegroefde bus wordt aangetroffen, kan deze door
een van het Tlatere type vervangen worden.

Alvorens deze nauw in het carter passende bus te monte-
ren (wat precies haaks moet gebeuren) is het raadzaam
de buitenzijde met wat grafiet in te smeren.

(uit Motor 3-4-1964)
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SMEEHPHROBLEMEN

Gaarne wil ik even inhaken op het probleem van de Match-
legs die bleel vasllopen, welk probleem ter sprake lowam
in Motor van 10 oktober jol., scheiffi een lezer uit Naar-
den. 1k heb namelih iet2 dergeliks mespemankl med min
A ce ATS ddnpitler ult 1954, ok deze motor bleef vast-
lopen, manr de eoorpask hiervan werd niet gevonden in een
verslople boring in de krukes, maoar in e¢en vers:leten lager,

el is namelijk zo dat het rechter hoofdlager 2o sirak
mogelijk moet passen, sonder viteraard de kans op vrelen
of vastlopen van dit lager in de hand e woerken, omdat an-
ders de olic pict wia de pitsparing in hel lager en in dde
kruktap in de krukesboring tereeht komt f{zodat hig-eml en
eyl indle pwirul goamenrd kunnan 'l.'."'l.'l'l"l‘ll'!'l:l, LA r rewoon Lusscn
kruktap en lager in het earter kan lopen, #onder ool maar
irts geameerd, en wal ook belangrijk is, gekoald te hebben.

it iz op fwee manieren ni le gaani Lén eersie sal de
olictemperatuur niet hoog worden en Len tweede moet dewe
grole speling voelbaar woerden als het klephedieningsmecha-
niamne gedemontesrd is en men de kroblap op en neer pro-
hoort to hewegen, Als ale ol ie verwijderd [weggezpolen) is,
ig de speling ook hoorbaar. fen nieuw glijjlager was niet
meer te leveren, noch deer de fabrick, noch door Stokvia,
noch door Ta,vobent. Ik heb loen de hroukas loaten hapdver=
chromen en daarna pas laten s&lijpen. De tirma die dit inder-
Lipl deed #al bhel cchicr door de moeilijke hewerking nict
meer doen, maar ik neem aan dot er sndere revisic= ol fge-
apecialiseerds hedrvippen win die dit wel willen vpknappen.

Hedankt vonr de brief, beste lerer; dese mope|ikleid
hadden we over het hoofd gezien, en toch is de Kans groot
dat dit de warkelife oorzaak is gewcest. Hoewel nietl di=
rect pen praobleem, hebben we uw brief masr gepubliceerd
ondat dic weer zo'n mooi praktijkgeval is, en omdat er
nogal wal Matchless en AJS wotoren in gelbruik zijn.

br zip natuurfik meerdere mogelikheden ovm hel niel ver=
krijgbaar «ijn van ccn nicuw lager op te vancen. Elke
machinelaoriek en veel revisichedrijven zullen gemakkelijk
ern nieuw lAager lkunmnen drasien, dat is geen punl. Verder
kan de krukaz geschopeerd worden, een bewerking waarti
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vloeibanr metanl [in principe kan dat met elk mﬁtunl}
opgespoten wordi. Molybdeen is bijvoorbecld zecr geschiks
{meestal wordt mink gebruikt). Dil gchoperen is trouwens
een bewerking waarmee Krukassen van twins die tot de
laatate ondermant geslepen zimp wetr opgeknapt Kunnen wor-
den; iets om te onthouden ! Een firma dic dit doet is
bijvoorbeeld de N.V.Metko, Keigersgracht 503 te Amsterdam.

Uit Motor' + 1968. s
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OLIEpraat is sinds jaar en dag op vervelende verjaardagsfeest-
jes onderwerp van gesprek geweest onder het gestopdaste deel
van het bezoek. Nu de supermarkt medeleverancier geworden is,
is dat conderwerp onder de autcobezitters wat weggevallen, want
over supermarkt produkten ga je toch niet serieus zitten dim-
dammen tenslotte.

Slechts onder bezitters van oudere voertuigen en dan speciaal
motorf ietsen is olie een nog steeds terugkerend onderwerp van
gesprek.

Vaak wordt in deze gesprekken de waarheld slechts geraakt,
maar bijna nooit volledig getroffen, dat is voor ons als hob-
byisten ook bijna niet mogelijk, omdat moderne olie een goed-
je is wat toch wel heel ingewikkeld in elkaar zit. Dat onder-
getekende ook niet pretendeert de waarheid in pacht ﬁe hebben
Was u aan de titel van dit stukje al opgevallen, het enige
wat ik wil meegeven is "Food for Thought'.

Allereerst ists algemsens: iledereen kent wel zo'n beetje de
Oliecodes SA =-5F en CA -CL voor diesels. Deze codes” stammen
uit 1968 en autofabrikanten drongen er al een hele tijd op
aan dat er eens een nieuw systeem ingevoerd moest worden
vermogdelilk vanwege de hogere vermogens en belastingen van
produkt ie voartuigen. Opel schrijft bijvoorbeeld voor de alu-
miniuiblokken S5F olie voor en voor de gietijzeren blokken SE
Olie.

delnu sinds aind "85 ongeveer, 2zijn er olien op de market, die
behalve de oude ook een niegwe code dragen, namenlijk G1-G3
voor henzine motoren an D1-D3 wvoor diesels.

Waar deze olien op getest worden, Kan ik je niet precles ver-
tellen, feit is wel dat G3/D3 olien aan erg strenge eisen vol-
doen en als dat op de verpakking staat, kun je er zeker van
zijn dat er een d.m.v. dopes uiterst complexe en kwalitatieve
olie-in zit.

Alvorens ik overga tot het doel van dit stukje,'olie an oude
motorfietsen®, zou ik willen zeggen: Als de clie die je ma
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gebruikt je bewvalt, dan zou ik die blijven gebruiken, tenzij

je je wilt laten ompraten door =en of andere eigenwijze......
Als je praat over welke olie geschikt 1s voor oude motoren,
kan daar geen eenduidend antwoord op gegeven worden, immers
de omstandigheden zijn steeds weer anders. Wat te dcen?, dat

iz het zoeken naar de julste olie bij de juiste omstandighedan.
Hiervoor moeten we lets weten over de kwaliteiten van olle, -
ofm een voorbeeld te noemsn : een racer moet op een olie lopen
met heel goede hechtingeigenschappen, die goed smeert en ho-=
ge temperaturen kan verdragen. Ben olie die aan deze eisen
voldoet is bijvoorbeeld een compound olie van Minerale olie,
met plantaardige of dierlijke olie eraan toegevoegd, zoals

bij Castrol racingolie waarschijnlijk het geval is.

Nu is dergelijke olie ultstekend geschikt voor racers, Mmaar
niet voor motoren die dag in,dag uit gewoon gebruikt worden.
De compoundolie is namelijk erg snel verouderd en dat is juist
niet wat we moeten hebben.

De olie die we moeten hebben, muet dus oxidatiestabiel zi)n.
Een aardige tegenstrijdigheid lijkt het volgende: hoe minder
kilometers gemaakt worden, hoe meer oxidatiestabiel de olie
moet zijn, want we zijn tenslotte gewend olie om de zovael ki-
lometers te werversen. Als er echt weinig gereden wordt, 18
Het verstandiger om ieder half Taar de olie te verversen, nog
beter is om de 3} maanden.

Motoren die met name voor korte ritten gebrulkt worden, hebben
nog sneller last van oxiderende olie, omdat bij) korte ritten
veel vocht in het blok blijft zitten. Trouwens, Engelse moto-
ren zlin toch al geen wonders met perfecte cartercntluchters.
Dus de olie komt toch al woortdurend in aanmerking met zuur-—
stof .

Om olie niet al te snel te laten oxideren zijn er anti-oxidant
dopes aan toegevoegd, tenminste in olien met specificatlies
vanaf SC/CA. '

Er zijn nog single grade olien, die bijvoorbeeld een SA of

SE code dragen en deze zijn naar mijn mening prima geschikt

voor motoren met total loss smering, maar eigenlijk niet meer

geschikt voor mcotoren met drukomlocpsmering.
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voelig is, zodat er bij extrecm hoge bemperaturabl 0o altijd

een smeerfilm owverblijfc. De temperatoar gavoal igheld van alie
is meetbaar en wordt door de maztachappijen zelf  als kwali-
p=ltsoriteriom gebruikt, halagas vinden we deze viscositeita-
index niet op het etiket berug. waarschijnlijk met voorbe-
dachhe rade.

Multigrade olien zijn samcngestelde olien, waarl hat ecrate
grrtal de basisaolie wegrgeeit en heb laatste getal de. grens
van de wiscositelt weergeaft. Eﬂwin.

20 heef=z

iz dus e=sn glie die van

natures ean dikee mwar door allerlei ingewikxkelde

trucs bij bedrijfs Cemperabuar eah dikts van de olie van 30
aanneemt. Maetingen vas oitstroomtijden nebben powazen dat !
et kwaliteits multigracde olie, zich bi] hogere tamperaturean

ronder meer galijk, dan wel beter( mimd=r dun } L2, dan een

.

wvergr:lijkbare monngtade.
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Er wordt wel gesugoerserd dat de bruzs die men gebraikt <m

pen maltigrade olie de dikte wasn 50 aan ke kunnen lakten nemes,
man weroudering ondechevig-zijs en dat daardoor do olis

dunner zou worden en tenslotte de dikte van de hazaigolin zzl

shtopds
aapmemsn. Dit zou met de perate multigrades best het geval
goweost kunnen 2Lin, maac in het licnt van staads langere
puriodes Tussen verversingen bi) aubtals . kan 1k daar moei=
laik meer in galoven mek de huidige rodersers clien.

Mu iets owver dp relinigendo Copes

in olle: DYVien met spocifi-

catips wanaf 50 hebben altijd reinigende dopes.

Yarn S0 tot S5F #ijn de olien altild Zwaaz grdoopt fdoped  [P),
an dat geld:t dan ook veor de singlegrades, vooral blj diege=
ne die uit e USHE stanmen.

0f de multlgrads wersies dan nog gwaardser gedoped ziqer i8

mil enbkekend, maar de eerder gentaixls G303 olien zija IESar

erg zwaar gedoped en mijns ineliens dan ook niet zo heel erg
gaschikt woor de simpele Eingles, missohlen meer j=bs woor

Commande's en Tridents. Ten £1 of G2

11jkt me meer geschisb

woor een 5ing le.
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Multigrade dus geschikt? : Ja, volgens mij wel, zeker 1in com=
minatie mak een goed cliefilter. Een goede singlegrade 1is OOk
uitstekend geschikt en woor ongereviseerde mobtoren wel aan e
raden, denk ik. -

Het grote nadeel van sirglegrade olle, 18 dat de olie per sei-~
goen gewisseld moet worden in een dunnare of dilkkere saoebl

en zalfs dan kar men nog voor problemen komen te staan, want
he;_:thpunt wan SAE 30 ligt bij ongeveer -17Y ¢. De echte
doorrijders zijn dus wel aangewezen op pultigrade, denk ik.
Tot slor, iedereen die hier meor over wil wetan of degene die
het naadje wvan het oliskousie willen weten, mact gewoon naar
de JARSVERGADERING komen, op 17-1-"57 ke FLORA' Ln Doorng
want daar wordk een technisch werhaal gehcuden door het hoofd
“van de technische dienst van Texaco-dederland na aflogo van
da veegadering. Gle menesas zal alle, dit

uit vrraal rijzende

yragen vast wvewl beter dan Lk Lunnen be antwonr den.
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