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YERZAMELD DOOR HAN WARMSZE

Voordat no alweer 64 jaar geleden MOTOR wekelijks verscheen (foen nog
onder de naam ,Het Motorrijwiel”) wijdde het KENAC-blad ,De Auto™ we-
kelijiks emige bladzijden aan  Molorwisirijden”. Behalve de officiéle mede-
delingen van de (E)YNMY bevatte dese rubrisk sa. sen ,Veagenbus” om
de motorrijders van toen wegwijs te maken in de technische doolhof van het
prille vervoermiddel. Haoe wijs, dat i3 agn u fer beoordeling, maar voor alle
scherheid: de adviezen zijn meer tof vermaeck dan ter leeringhe. . .

Vr.. Hoe maskt men bandafne-

mers?
JAntw.. Van hout en men neme
voorkeur eikehout Zin deze
niet sterk genoeg, dan geat men
naar deo slager en maaki men e
van pleite beenderen,

In geval van bandepech (s het
nuttig esen pasr ketrolletjes en een
eind touw bij zich te hebben om de
maching aan een paal of boom op te
hijsen, hetgeen handiger s dan ge-
brutk te maken van de standsard.

¥r.. Kan men op een lege achter-
band doorrijden om snel naar een
plaats te komen wasr men kan re-
pareren?

Antw,.: Het moel niemand wer-
wonderen als men bij de opening
van de band vindt, dat het venticl
uit de binnenband is gerulkt.

Untkolen

Om te voorkomen det zich in de
cilinderkop en tegen de ruiger sen
korst wormt kan men een rijwielloo-
gel van 3/18" in de cilinder plaat-
sen door de bougie even log te ne-
men, Deze kogel danst dan tijdens
de snelle bewegingen van de muiger
op an af en botet san alle kanten
tegen de ellinder en het bovenviak
van de zuiger, waardoor telkens een
stultje ool loa pakt wordt en
dat verlaat dan de cilinder tijdens de
uitlastperiode. Zodoende blijft de
expanpekamer stesds metaalblank,

Versnelllngen? Overbodig!

Vr.: Moet een gewone toermnachi-
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ne twee versnellingen hebben?
Ant: Voor de gewone mechines,
Wwaar £o wenlg mogelijk rwaarwe-
gende delen van pas moeten komen,
mijn versnellingen een overbodige
weelde. De mening wan de fabri-
kant Eysink is: Twee versnellin-
Een leveren wij sporadisch, wnl
omdat het teveel omslag en kracht-
verlies geeft, terwlil de behosfte
erpan zich in ons viakke vaderland
slechts weinig doet gevoelen.”

Licht-tips

Een modermn probleem (s het
doorbranden van (achter)lampjes.,
Vroeger waren er de door de wind
uitgeblezen  (carbid)lampen. Die
waren dan wel z6 weer aangesto-
ken, masr als het yitwaaien vaak
gcbeurde, raakten de lucifers op,
Vandaer deze tip; neem een poets-
lap, drasi hem om een gtolie on be-
wochtig hem met benzine. Laat dan
de motor met veel gas op de stan-
gdsard lopen, =odat er viammen it
de knalpot humm Dreel degnoods
e ui'.lnntpEF Ios of zet de vrije wit-
Imat open. Steek dasrmes de poeta-
lap aan en hiermeds de lamp. Het
gelulct steeds,

HNég een lichi-tip: De lantasrn
ging uil wegens gebrek aan carbid,
We hadden op zak een van die
niewwe vuurmakertjes, die sen
viammetje ontsteken door het dek-
peltje open te druklen. We ontsta-

het en hingen het vuurmakers
tie met een draadje in de reflector,
Alg het was ultgebrand: bijvullen
met benzine Kan op een stoomifiets

gauw genceg plaats hebben, We be-
regnten er vellig mee het huis.

motorri]
sigarettenaansteker in de koplam
als uw lleht eens uit mocht “”m;;

Ornnozel. . .

-¥r.:. Door ssnlopen van de rem
tijn van mijn voorwiel aen de lin-
kerkant de spaken doorgeschuurd
Aaarvean enige tof bijne op de helft.
E:u_du EEVEAT Kunnen Versoria-

n?

Antw: Voor de veiligheid read Lk
i asn de bewhadigde spaken te
VEFTIiSUWET,

Matorkleding
Vr.: Is het voor het berijden van
wen tuf-tuf nodig leran
se, slofeil san 1s schatent
Antw.: Leren jas en stofbrie] zijn
ult':de mnd.qm. Het gaat even goed
mes &en 13 j
W%\F&ﬁlﬁh:ﬂl} te linge overjas en
T.: meh "z winters bl het
motarrijden noq. bljzondere maatre-
Etlen te nemen? :

Antw.: "s-Winters moet men zrich

ond warm kleden en erop letten

i de motor behoorlijk gesresrd
wordt,

Om de handen warm te houden
kan men in het stuur kleine gaatjes
boren. Men maskt een aftakking
van de uitlastplip near het stuur en
de uitiaatgassen zullem het stuur en
de handen verwarmen, y

Loek het manr wit!

Vr.. Wat iz het verschil tussen
een motocyele en een motocycletta?

Antw: Een molocyclette is een
tweewielig motorrijwiel, terwijl een
motocycle altijd drie of vier wielen
heeft. Ben tweewieler met wébr.,
zij- of aangpangwagen iz echter eon
motocyele; de oerbetekeniz van een
motocyele is een 2- of 3-wisler voor
glechts &n persoon Ingericht. Een
Frang ingenieur gaf de¢ volgende de-
Einitie ven een motocyclette: | Een
fietsingtrument twee wielen,
voorzien wan en on in hewe-
Eing gebracht door een motor wvan
2% tot 3% pk. Het I8 een gevesrlijk
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instrument z:hﬂl mé passerends
W-e't.q: TOGT TUEE&gTaat
Van gﬂjﬂﬂ"

Zwaar of Hoht?
Vr.: Kan ik beter een zwere ma-

"chine kopen dan een lichte?

Antw: Wij zijn besliste tegen-
standers van motorrijwielen :wfa:n.
der dan 3 pk. Een maximum snel.
heid van 40 tot 50 km is voldoende.

uitlopen op de totale ondergang van
het motorwielrijden. Slechte raads-
lieden voor de fabrikant zijn jonge-
lui, die met sneltreinen willen con-
curreren. Ze vormen niettemin de
minderheid ep &én fabriek kan tar-
nauwernood door hen bestasn. Het

Hos 1s "t mogelijk!

En dan was er ook nog de kiacht
Van een nmntwurdﬁ&e lezar,
wiens stoomfiety niet te berijden
was omdet de motor om de haver-

klep wastliep, hoewel toch
gmeerde met de beste kwalitelt. ..
vaseline! '
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Al meer dan 2 jaar ben ik nu bezig mijn G 80 S uit ‘57 ap te knappen die,
letterlijlk en figuurijk, tof op de draad versleten was. De meeste bouten en
moeren waren kapot gesleuteld. Voor de nleuwe zuiger moest ik een hels
cvermiaal overslaan etc el Onlangs belde Henk Haverkort me op i.v.m. sen
bestelling, hij woeq terloops hosvesl fietsen ik nu eigenfijk aan hel opknappen
was. Eentie maar, was mijn serfjke antwoord. Stilte aan de andare kant van de
lijrs, Je kunt dus wel nagaan dat het esn prifzig project is gewardan. Maar ir juni
hoop |k dat ze klaar is en dal ze alz herboren op 36 jarige leadtiic weer
kilometers zal gean veten,
Ean van de problemen die ik tegenkwam waren de lagevs van het AMC
achterwial. die met de beruchta ringsties en vetheerringschaaltes. Originele zijn
verkrijghaar mass niet te betalen. Beter gazend #k wil het er niet voor bataken.
Jdohan Geerishuis had vevangingslagers ven Timken woor me, diameter is
hetzelfds. de rest lijkt & eciter nist op. Je moet dus de afstandbue sanpassen,
hoe? Dat wist johan ook niet. Na wa: denk en mestwerk ben ik tot de wolgende
oplossing pekomen: ze tekening. De rest van het samenstelsal bEjit dazrhij
hetreifde. evenals de manier van in en uitbouwen. Dok de vetnippel blijft zijr
functie behouden. Esn viiend heeft de bussen voor me gedrasid en ze ziten
nu perfect in het achterwiel gemontesrd. De lagers zijin dua van Timkan
Kegellagernummer 05062 en laperschaalw 05175. Da grote bus. vervangt
afstandbus nr. 021586, van het kizine busie heb je er twee nodig in piaats van
afstandbus 021804
Moy bwee practische wenken: Ik ondervond nogal wat problemen met de orole
schroefdraden waar je gesn tappen voor hebit, vuddoppen woorvark, afgtedring
wiellagers ekc. Een paar gangen aandraaien en dan geen millimeter verdar te
Krijgen. In een hedder momert heb ik het toen sens met keppolijstpasta erop
gepeobeerd; flink heen an woor dragion achoomnmaken en opnisuw hesn en
weer. Een saal werk maar stukje bij beetje win je draad en na een tijdje loopt
altas weer zoals het hoort.
Volgende tip: Hel vitboren van stelnippels. Deze #jn van massing of lets
dergelijs. Eer mataalboartie heelt de nijging om te happes” in dit materiaal. Dil
i3 te voorkomen door de shijviakken mat een wetsteen iets minder stherp te
rmaken.
Dan hab ik tot skt nog esn YRAAG, waar zit do veer van de Zijstardaard =an
het frame bevestigd? |k hab al onder verschillende Matchlessen an AJS- gan
gekeken maar nergens een fraaie oplossing gerien. Ondertussen hab ik met
gen andere veer een goed functionerend geheel gefabriceerd, maar ik hEjf do
wenr tegenkomen en de vraag "HOE AT DAT NOUPF7#? Maar wal ik zoal
gezien heb s het een “niet klagen er zit een voer aan * constructie, of ben ik
de enige die et nist zist?

Met groeten, Ed Spaargaren
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Hisuw in het onderdelanionds:
LUCAS zijlamp-rubbers, voor bouwjaar 54 en verder
Bestelcode: G 861, prijs: F 7.25 per stuk.
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Pronken met andermans veren

Wie mij enigszins kent weet dat, wanneer ik cen bijdrage lever aan SG met
een zekere technische inslag, het zelden of nooit gaat om een door mi jeelf
bedachte en uitgevoerde modificatie. Daarvoor ben ik gewoon le
onbeholpen op dat gebied. Ook deze keer is dar het geval, Ik dank de tip en
de gegevens deze keer aan niemand minder dun onze voorzitter, die het
averigens allemaal - naar eigen zeggen - al evenmin zelf bedacht heeft. Tk
wil daarmee nutwurlijk niet impliceren dat hij net zo cmnbeholpen is als ik.
Wat is her geval? Nu de grondige en zorgvuldige (meende ik} revisie en
inbouw van een S(0cc één—cilinder blok in mijn trouwe 56-er G3LS in
1997 had ik afgelopen zomer een pear duizend kilometer zonder problemen
gereden. Wat mij echter in toenemende mate stoorde was nogal wal herrie
van het kleppenmechanisme. Op naar Jan van den Heuvel dus, mijn
Tilburgse motorgoeroe, Hij luisterde met de stethoscoop en kwam tot de
conclusie dat het ruimte op het bronzen lagertje moest Zijn in het centrale
landwiel dat de nokken aandrijft. Fr zal wel een naam voor i Jm maar mij is
die onbekend.

Delecte nokvolger

Veel haast had het niet; de motor zou hierdoor niet plotscling in elkaar
draaien, dus ik stelde de reparatie uit 1ot de winter, Helaas bieek toen het
bronzen busje in prima conditie. De nok volger van de inlaatklep was echier
door de geharde slijtvaste laag heen gesleten en er had zich aan de
onderzijpde cen rond putje gevormd. Het viel mij behoorlijk tegen, niet
omdal zo'n nokvolger veel kosthaarder is dan een bronzen lagertje, maar
vooral omdat deze reparatic het helemanl opaicuw vit- en inbouwen van hel
blok impliceerde. Anders kun je de nokvolgers immers niet uit en in het
carter stoken,

De Engelse Motorwinkel kon mij aan de vereiste onderdelen helpen en in
de loop van de winter is het blok wit elkaar gewessl, Omdat ik er pu toch
mee in mijn handen stond. heb ik nok de krukas laten balanceren, wat ik in
1997 niet had laten doen.

e |

r"-m'e_rnhr r M0

Filon ringen

Ook had ik nu de gelegenheid een olielekkage (moeilijk te geloven
misschien bij con Britse motor, maar mijn AJS is niet altijd 100% oliedicht)
langs de rubberen "afdichting” (such as it is) bovenaan de stoterstanghulzen
op te lossen. De standaardrubbertjes wil een pakkingset hadden er toen al
mel al twee jaar en vijfduizend kilometer opzitien en met name dat aan de
mlaatzijde was vripwel zo hard als bakeliet. Het "rubber” maleriaal dat in
zo'n pakkingsetje wordt gebruikt is kennelijk van inferieurs kwaliteit, Tk
heb o een asntal Biton {con woord dat ik van Louis de Grave heb geleerd)
Or-ringen toegepast en hel geribbelde opperviak dat dan de buitenzijide
vormt met siliconenpakking opgevuld, Het resultaat is veelbelovend: na
ruim 3000 km is de cilinder nog kurkdroog, wat ik overigens in het
verleden met de "ouderwetse” materialen ook wel heb meegemaak.

Het blok is er vervolgens zonder dat er verder veel aan veranderd was weer
m gegaan, wanl et was natuurlijk niet veel nodig, Jammer dat wij die
nokvolger nict beter onderzocht hebben in 97, dun was dic hele uithbouw
deze keer niet nodig geweest. [k zou dan alleen de kop verwijderd hebben,
wanl z0'n oliclckkage mag dan voor veel clubleden acceptabel #in, ik heb

November 20060 B
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n i its blok, met modeme

n hekel aan. Bovendien kan ook een Brits . met
;::inESmattriﬂEEﬂ, veel beter afgedicht worden dan 30 jaar geleden en ons
milieubesef is sedertdien ook wel wat toegenomen.

Aandrijving dynamo

Intussen lag de halve motorfiets un elkaar 1:11_4.1'441 kom je van het éﬂ ;n:hhcl
ander. Ik reed al sinds 1982 met een electronische 13\-’Tl:u:\'ﬁfr|ll;l':'.t s
daarmee jaren probleemloos laadstroom gﬁhadDe eerste k:e t he x;:m i
jaar en duizenden kilometers wlgchpuﬂt:n, is witeindelijk [;r;ﬁ geg :
heeft toen natuurlijk de dynamo in zijn val m:ggus'leepf. ]n_ 1 ; I'TE
nigwwe ingekomen en een :-.lnﬁ:l.n: dj':;am: 'T" nﬂfﬂ::‘:mhmﬂtlc raaide
mmi i ook 8l weer enkele duizenden kilo _ .
Eﬂ?ﬁhﬁecm ook nu nog maar - waarschijnlik nlmd?t :1}: ;c{n 3::1:;':
fluid grease tocpas in de primaire bak - het dynamokettinkje a”d::
jaar geleden vervangen en maar ca. SI'IHJ! km gedraaid) hJ..:tcr: ti Jht "
gekend. Tk besloot de zaken gelijk grondig aan te pakken: ec;uﬁ e
drive erin! Ik wist dat Peter Bos hetzelfde had gedaan en heb alle
informatie san zijn voorbeeldig telcl’umﬁs_;h geduld te dan -kt‘ll. | I
Wellicht heeft het hele verhaal al eerder in SG gestaan maar dan nogmaals
ﬂec;nkﬁfﬁgeu bedrijl in aandrijl tl.-cl'mie’ff {in mijn geval \[';gc;zns r:n
Groningen) de volgende onderdelen: 2 lundrll:msﬂll'!ux-en {0 .H- |{::| :
Sm9-40) en een riempje {Sm-ﬂ-ﬂfTS-T]_. D;a_[ kost bij elkaar ca. f1. 100,-,
De schijven zijn veel te dik voor dE. primaire bak en hahd:eln ?.ralnv“n
wferszi:idr:n een flens. Op een draaibank moet e bijna de he T T
afgedraaid worden, waarbij je één flens links intact houdt en E::]::'!'I 1‘1;‘*':E 5,
het riempje netjes in zijn baan te houden. Het dynamol uﬂd".l-'l-lli: ,_1;.? -
kruktap moct worden afgedraaid en de grootsie schyf pas wo o -Efl
om or overheen geperst le worden. F‘::t_tr Bos heeft enkele pun ;-_. hcr_ :
aange bracht voor de borging, maar wij hebben een krappe nm:—ntfilﬁ__afp I{._.n -
gehanteerd en de zaak vervolgens muurvast geperst. De andere sc 'll_] o
worden uitgedraaid om pas le worden gemaakt voor d::j:%d _-,-nar.lmi ne D;_t'n
dat met het originele tandwieltje gebeurt, Vervolgens is hi;;anhgrrnricm "
belang de dynamo keurig axiaal op het blok te momteren, zodat het ricmpje
perfect uitgelijnd kan worden.

MNovember 2000 J

Kennelijk heeft Jan van den Heuvel, die 909 van het prakiische werk heefi
gedaan maar daarbij door mij zeer is aangemocdigd, dat allemaal netjes
gedaan. Tk heb er inmiddels 3000 km opzitten en alles funclioneert perfect,

[k ben er bijv. met Pinksicren mee naar Norfolk gereden zonder het
geringste probleem, maar daarover later,

Cosmetische opknapbeurt

Zoals gezegd, de zaak lag nu toch helemaal wit elkaar. Ik heb mijo motor in
1972 in lopende toestand van het leger gekocht voor £l 6iN),- en ben er in
1976 mee gaan rijden, na een grondige revisie en cen metamorfose naar de
hurgernitvoering, Dat hield in dat lakwerk, chroom e.d. deze winter ook al
weer voor het merendesl zo'n kleine 25 Jjaar oud waren, Het imooie was er
wel enigszins af. Maar ja. veel motorfietsen halen die leeflijd in hun eersie
levenscyclus niet.
Het achterdee] van het frame, de olictank en het sccu- en regelaarbakje
Ziten nog steeds in de 25 jaar oude Sikkens spuitlak, geen rommel maar
intussen wel oud peworden, Nu hoor je veel liefhebbers erover dat een
frame bij voorkeur gemoffeld maoet worden. Dat heb ik velf ook jaren
gevonden muar de glans vind ik dan vaak wat teleurstzllend.
Bovendicn staat mijn motor in een verwarmde garage, wordt er in een goed
seizoen 4000 km mee gereden en dan nog selden in nat weer, Niet echt iets
voor een heavy duty lak, [ijkt mij_
Tk heb het frame dan ook netjes met 600 waterproof geschuurd, het met
thinner ontvet en er vervolgens met de kwast twee lagen corrasiewerende,
vullende primer op aangebracht, Die primerlagen steeds luchtig geschuurd
cn daarna de zaak met cen goede kwast afgelakt mel Teoflux autolak,
VOOrZien van cen zgn, kwastverdunner. Ik ben over het resultaat meer te
spreken dan over het spuitwerk uit 1975, De [ak zit er op deze wijze lekker
dik op en op al die ronde buisjes trekt hel prachiig glad.
Olietank en kastje durfde ik zo nict te doen, omdat dat wel heel
rezichisbepalende viakken zijn. Ook die heb ik peschuurd en met primer
behandeld, Deze keer primer uit een spuitbus, omdat ik het spuiten wilde
oefenen. Dat ging natuurlijk in eerste instantie met korrelige, schrale
vlakken gepaard en op anders plaatsen met zakkers. Bij de primer gecft dat
niets; je schuurt de zaak weer cen beetje op en doet het opnicuw,
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De eindlak heb ik er ook uit een spuitbus op aangebracht, na de spuitklare
delen op enkele houtblokjes in een met de stofzuiger gereinigde kartonnen
doos te hebben gelegd. Dit om te voorkomen dat er veel stof zou neerdalen.
Ik was en ben over het resultaat heel tevreden. Als ik nog eens een motor
restaureer, doe ik de lakbehandelingen weer nel zo. Ik zou niet graag een
autoscherm zo afwerken met een metalliquelak, want op zo'n groot vlak zie
Je natuurlijk elke ongerechtigheid. Maar een simpel motortankje met zwarte
glanslak is echt geen probleem.

Peter van der Schee - Tilburg
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"'.H. e Eléhte“‘warhaaltje W -y

De ALV zit er weer op. Daar kijk ik altijd weer naar uit, omdat het genieten
15 tussen die dutsen die allemaal een klap van de Engelse kickstarter hebben
gehad.

Nadat ik Henk en Arie wat euro’s had gesponsord — niet genoeg voor een
skivakantie- werden natuurlifk wat problemen besproken met diverse
clubleden

Met Cees Zwinkels pepraat over zijn ontstekingsontwikkelingen o.a., met
ala resultaat: wat huiswerk voor de prototypes. Als je goed huistert naar alle
kennis en wetenschap ben je cen graad verder als je weer naar huds rijdt.
Ook had ik nog een vraag asn onze redactie, Hans in dit geval: “Als ik jullic
wat e-mail of opstmar per diskette met foto, kunnen jullie dat dan pas
maken voor de pagina’s van de 5.G.'7

Mijn typekwaliteiten zijn dermate beroerd, dat ik dat niet voor mekaar
krijg. Bij weinig gebruikte letters zoek ik soms zo lang dat de figuurtjes van
Davinei op het scherm alweer voorbij trekken.

Geen enkel probleem, volgens Hans en Vincent. In de loop van het gesprek
blijkt, dat Ans ook cen belangrijke rol speelt in de samenstelling van de
3.G, Deze menzen mogen van mij ook op skivakantie (geintje van ALY),
Gelukkig zijn er diverse fanaticke rijders die met hun schitterende reis-
verslagen de 5.G. vullen. Mijn ritten komen niet tot in Fngeland of
Portugal, 1aat staan tot de Noordpool, Dus daar kan ik niks interessants over
schrijven. Over technische dingen dan?

De laatste 5 jaar heb ik een Norton Dominater 1957 gerestaureerd, ook niet
zo geschikt voor een 8.G. verhaaltje, ondanks dat het een beetje familie is
van de Matchless en A.J.5. Tk wil wel effe vermelden dat ie erg mooi is
geworden en ik er apetrots op ben.

Maar m’n beide zonen rijden toch liever op de Matchless of A_1S, beide
150cc.

Zij vinden het geluid mooier en dat cogt wat ouder, met andere woorden:
ze trekken met deze wat meer aandacht.

Waar ik wel iets over kan schrijven is mijn manie om overal een
hulpmiddeltje of een stukje gereedschap voor te maken, wal het sleutelen
gemakkelijker maaki,
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~Achter een schuifdeurtje heb ik alles opgespaard wal ik in de loop der tijd
geproduceerd heb aan eigen gemaakte toestandjes, van viug gebogen
beugels ot hoogstaande werkstuk jes.
Ik heb het spul op de tinbank vitgestald en gefotografeerd. Er onthreken
nog wat dingetjes 0.5. °t setje voor het vilpersen van de nokvolgers, Dat lag
op een vergeten ander plekkie.
Die heb ik trouwens maar ooit een keer gebrakt, alleen vanwege het feit
dat de nieuwe gekochte volgers niet erg fraai waren gemaakt. De groeven
van het draaiwerk waren nog zichtbear onder het slijpwerk. Al met al niet
veel beter als wat er in zat. En ik heb ook nog zo “n angstig vermoeden dat
de onderkant van de nokvolger niet helemaal zuiver haaks op de steel is
geslepen, zodat bij het draaien van de nokvolger de klepspeling varieert.
Daarom wil ik ze binnenkort nog e¢en keer demonteren, nameten op de
draaibank, en zonodig justeren. Eventueel kan ik de oude nog monteren.

Die heb ik nug steeds bewsard. Tk gnm ook niks meer weg sinds ik op

TP R . — beurzen heb
gezien wat voor
versleten spul nog
te koop is

Miet op de foto:
setje voor het
urtpersen van de
nokvolgers en
bussen en een
pedeelde ring om
het disinibutie-
tandwieltje van de
krukas te trekken.
Trekker voor big-
end- diverse

¢ kalibers 0.a. voor
het gat van
klepgeleider en

Bijgaande foto geeft een overzicht van mijn tweede
hobby.

klepsteel- trekker

voor het lager van

— 3 s —
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de dynamo- trekker voor de bronzen bussen van de nokkenassen- sleutel
om de haarspeldveren te monteren.

Twee lange plaatstalen sleutels voor 0.a chromen doppen van de voorvork,
kettingwielimoer ete,- conische bussen voor het inpersen van de rubbers
van de jampots- met rubber beklede klemmen om de busseén van de jampots
vast te houden- lange stalen pen met twee conische ringen om de
balhoofdstand te controleren- twee maal koppelingsplaat- klepveertang-
drie speciaal verslepen steeksleutels en nog een gekochte viiegwieltrekker
uit m'n bromfiets periode.

Voor het spuiten (in m'n tuin op een oud campingtafeltje):

het vorkje om de bussen van de voorvork en de schokbrekers op te
schuiven- afsluitdoppen met bevestigingsstrippen voor benzine en olietank.
Op dat tafeltje kan ik ook nog een vrij groot zwenkwiel schroeven,
onderste boven en zonder wiel. In dat drasigedeelte is van houten halken
een ongelijke hoek gemonteerd met de benen amhoog (ook niet op de foto).
Nadat de binnenkant van de spathorden gespoten zijn leg ik de spatborden
over de houten hoek om de rest al draaiend af te spuiten.

Verder ligt er voor de Norton nog een trekker bij voor de tuimelaarassen,
klembussen voor de zuigerveren, een opengewerkte distributiedeksel voor
het afstellen van de kettingen en een steun die op de distributiekant van het
Norton blok geschroefd is geweest, met daarin een klein slijptolletje om de
ooit met de hamer bewerkte krukastap- waardoor de olie naar binnen word
gestuurd- weer te herstellen. Nou dat is toch wel de moeite waard, zou ik zo
zegpen. Er lipgen ook nog dingetjes waarvan ik niet meer west, waaryvoor
ik die ooil gemaakt heb,

Het los of vastdramen van de bevestigingsmoer van een kettingwiel vond ik
altijd "n beetje lastig. Hoe hou je 't kettingwiel netjes vast?

Hiervoor heb ik deze oplossing bedacht, op deze foto zichtbaar.

ot

% ) ks . - s mﬂtﬂmpﬂmbﬂm en Wﬂ
2 20 0p het kettingwiel te
' plaatsen dat, hoe harder je
trekt, hoe vaster hij kleme.
Je kunt niet altijd met deze
oplossing uit de voeten
vanwege de ruimte of

—
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afmetingen van het kettingwiel.

Fen andere oplossing is: een liefst oude ketting, wel van de goede maat
natuurlijk, aan het eind ongeveer 5— 10 cm om te slaan en met een boutje
door de ketting een lus te maken,

De lus leg je om de as of kettingwiel aan de andere kant en het andere open
einde over of ondér het los of vast te draaien kettingwiel.

Omnodig te vertellen dat de lus zo dicht mogelijk tegen het huis of lager
aangelegd moet worden. Eventueel is een stukje koper pijp te gebruiken om
eefl as te beschermen tegen beschadigingen.

Het kan goed zijn dat sommige sleutelaars een andere en misschien wel
betere manier hebben, schrijf dat dan in $.G. Tot nadere sugpesties kan dit
een simpele oplossing zijn.

Degerw die met mij iets te doen hebben, hetzij thuis of op het werk,
betitelen mij als een zeikerd, waarbij niet gauw iets goed is.

DEF wordt dan wel met een geintje pezegd, maar ik hou niet van die
geintjes!

WH.I ig er nou mis mee als ik vertel, dat ik kortgeleden bij een door ons
geliefd Elngcls motormerk, met een binnenband van een fiets of bromfiets,
een verbinding tussen een ons aller Amal en een luchtfilter heb gezien?
Draar is toch wel iets anders voor!

Bij m'n eerste opknapper heb ik ook een kegelfilter gemonteerd, Op de

monobloc een verloop van alu gemaakt van schroefdraad hinnen naar
buiten 40 mm rond.

B:ij Brezan een slang gekocht, binnen rond 40 mm, van Erijs papier,
eigenlijk voor verwarming van auto’s bedoeld. Het zag er allemaal goed
uit, totdat na een paar ritjes bleek dat door het viatteren wel eens wat
I::-I.enzlm: in de slang terecht kwam. Die dan de lijm oploste en de papieren
binnenkant de vrijheid gaf om richting gasschuif te vertrekken,

Weer naar Brezan en van het merk Gates zo'n prijzige vitrekbare aly
oplossing meegenomen. Die zou wel tegen benzine kunnen.

E-ﬂatlteurajm met deze blinkende verbinding die ook onder alle invioeden
moai zou blijven! Helaas, in sommige situaties kan het gebeuren dat de
knal in de Amal van hetzelfde kaliber is als in de demper, met als gevolg
chat m’n mu:mie_- blinkende verbinding pleitte was. Ook niks dus.

Die grijze papieren slang ping per meter, dus daar had ik nog een stukje
van.Na een rondgang door m'n garage werd een tube siliconenkit geleegd
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“in ean hakje en verdund met thinner tot een dunne vioeistof. Deze werd )
daama met een oude tanden borstel in de slang aangebracht. Na ongevesr
een week had ik de mooiste Hollandse ( goedkoopste) oplossing.

Benzine en knal bestendig. De buitenkant werd nog verwend met zwarte
schoenpoets, zodat het er gelikt en Matchless waardig uitzag,

Ook nog na 8§ jaar en 3000 km.

Van siliconenkit {transparant) heb ik ook propjes gemaakt door een buisje
van § nun vol te spuiten en te laten drogen. Ongeveer een maand of twee.
Tk had namelijk bij m’n cilinder een koelrib laten repareren, die afgebroken
was, Het zag er netjes uit, maar als je met een sleutel 0.i.d. tegen aan tikte,
kon je horen dat het niet goed zat.

Uiteindelijk zelf de eindjes van de las weer uitgeslepen en met een gielijzer
elekirode nog eens over gedaan.

Tk had wel eens gelezen dat koelribben enorm trillen en lawaai maken,
zodoende kwam ik op het idee om siliconen propjes tussen de ribben te
zetten, vooral bij die aangelaste koelrib. Dus afstand tussen de ribben
gemeten, maal 1.5 genomen, afgesneden en met een pincet er op een
svmmetrische wijze tussen geplaatst,

Yolgens mij is siliconen ongevaarlijk voor onee motoren want bij veel
vrouwen zit hel ook zowal tussen de ribben, met dit verschil dat onze
moteren toch langer mooi blijven.

Groetjes Riny Geurts

GRATIS PRUIJSLLIST OPF AANVRAAG
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Sleutelverhaaltje (2)

Een paar 5.G.-tjes geleden schreef ik in mijn verhaaltje dat ik de
nokviolgers van mijn G3L niet vertrouwde . Deze heh een paar jaar peleden
nicuw gekocht hij Peter ‘s Classic Bike, Sinds de montage van deze
nokvolgers, die ook nog met die oude korte geleidingbussen werden
geleverd, was het vrijwel anmogelijk om de Klepspeling goed af te stellen.
Oak was mij opgevallen dat tijdens het lopen de stoterstangen niet helemaal
rond dragiden, maar een oscillerende beweging maakten, De kleppen waren
bovendien nogal rumoerig,in het bijzonder wanneer het gas werd dichit
sedmaid.

Ta, wal een wonder zul je wel denken, dat
komt emdat je de witlaat nict meer hoort.
Zelfs mijn orven die bijna rijp zijn voor
een gehoorapparaat, die ook nog ecns
afgedekt waren door de helm, hadden
deze verschillen duidelijk waargenomen,
Mijn echtgenale zegt altijd, als ik iews
legen jo zeg, don hoor je dal nooil, maar
wanneer je op de motor of in de auto zit,
hoor je van alles.

Ok, terug naar dic andere volgers,

Ma het verhitten van het carterhelft de
nokvolgers met behulp van het
“nokvelgersuitpersgereedschapsetje™
gedemonteerd en vervolgens in de
draaibank gespannen.

Meetklok erbij, op de platte kant zover
mogelijk naar de buitenkant gesteld ¢n met de hand rond gedraaid. Bij de
cen was het 1,11 en bij de andere 0,13 mm scheef, Dat betekend dat die
vlakke kant niet draaiend is geslepen.

Ok was de slijtage van deze, volgens mij imitatiedingen. in dic paar jaar
herzelfde als van de oude, met dit verschil, dat die er 40 jaar in hebben
pezeten.

Id
~J
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Uiteindelijk heb ik die oude weer genomen , op de draaibank viak geslepen,
mel oliesteen bewerkl en met de oude lange geleidingsbussen gemonteend,
Nu draaien m’n stolerstangen weer keurige rondjes en het geluid is cen stuk
plesieriger geworden.

Maar na zo’n 50 kilometer, die m'n zoon Rick voor mij maakte, liep er een
gluiperig oliespoortje langs de stoterstanghuls,ondunks alle nieuwe
aldichtingen. Daar had ie nog nooit gelekt !

Ondanks creatieve oplossingen, nieuwe pakkingen en O ringen treedt er
toch regelmatiz wat vettigheid naar buiten, met als gevolg, dat er na eerst
een bjdje gepoetst te hebben het zaakje toch maar weer vit elkaar word
gchaald,

De kickstaneras van m'n AMC hak is nu met twee O ringen algestoten.Na
diverse keren 'n O ring te hebben vervangen, heb ik twee O ringen op de
shypstecn zover algeslepen din e paast elkaar in de vitsparing passen. Ze
mogen niet te strak passen omedat de ring nog icts moel kunnen
vervormen.Je kunt rubber wel vervormen, maar niet samenpersen. Nog een
voordeel is, dat de rwee ringen op de as iets naast het oude loopspoortje
afdichien,

Mijn assortiment van hulpstukken is de laatste maanden uitgebreid met een
simpel kettingwiel —geen trekkenje -maar drukkertje.

De aanleiding hiervoor was het verrekte slechr of niet meer starten van de
ALS.

als dere cen poos had stil gestaan. Soms liep het spul weer na het monteren
van een nieuwe bougie, maar er 2al duidelijk iets niet goed. Het was altijd
spanncndd:

wordt het gereedschapkistje of de helm. Omdat ik nict van dergelijke
spannende

situaties hou en helemaal niet als er soms transpiratic aan 1e pas komt, was
het voor mij duidelijk dat dit opgelost moest worden.

Ma wat “onderzock™ bleck dat de magnect geen viourwerk meer gal, Soms
wel, soms niet.Ook het schoonmaken van punten — borstels gof geen
verbetering.

Ik was daar niet zo blij mee ,want in 95 was dat ding door Mr. Lucas
geheel gerehabiliteerd. Kosten - 3KL- florijnen toen die ijd.
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Maar om op m’'n drukkertje terug te komen, ik moest dat kettingwieltje van
de magneet al hebben, maar met een ketting zonder sluitschakel, is dat met
een gewone poelietrekker een hoop geklungel en niet zo best voor de
ketting.

Om het geheel wat duidelijker te maken heb ik wat foto’s gemaakt met m’'n
digitale camera LEICA Digilux | die ik tegen inkoop prijs van m’n baas
heb' gekregen”. |

Het zijn twee stukken strip van 5-6 mm dik en zo breed dat ze tussen de
ketting passen. Er moet wel wat geboord-getapt- gezaagd en gevijld
worden, maar dat is voor de meesten geen probleem lijkt mij.

Op de plek waar bout en de as van de magneet de strip raken is het beter
om een putje te boren om het verschuiven tegen te gaan .

Strak draaien, tik met de hamer en de kettingwielen vliegen om je oren.
Misschien is het wel verstandig om voordat je die tik met de hamer geeft,
de helm op le zetten.

Riny Geurts.
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Het gat in het verlengde van de gasschuifopening kon op deze manier
. netjes in een lijn worden uitgedraaid, want daar klopte niet veel van. Zo
Sleutelverhaaltje 3 weinig mogelijk. je zou kunnen zeggen, even kietelen, was voldoende.
Voor de foto, die speciaal hiervoor in scéne is gezet, heb ik geen nylon

Een hele poos geleden- ik dacht dat het met een of andere jaarvergadering maar een gasschuif genomen, omdat ik dat stuk ooit voor iets anders heb
was- vrocg clublid R.B.te B, mij, hoe ik de carburateur had geklemd om het | gebruikt .

san de easschuif uit te draaien. Ik werd een beetje overrompeld door
ﬁi;tnri:;ﬂwﬂat dat al gauw zo'n jaar of 8,9 geleden w_ﬂa:.TI-r 1_1:1d dat toen |
nog op m'n werk gedaan. Inmiddels heb ik zelf een draaibankje, dm-.. ik
hoef nu niet meer m'n lunchpauze op te offeren voor een stukje draaiwerk.
Het ging hier om een monobloc en pas loen ik het huis van de carburateur |
in m'n vingers had, begon het me weer (e dagen.Ja, als je een compuier
hebt met zo'n raag geheugen, steek je er gewoon een kaartje bij, maar met
die oudere clubleden moet je gewoon wat meer geduld hebben.
Ik had een stuk nylon 2o afgedraaid, dal de carburateur mel de
passchuifopening over de nylon doorm gedrukt kon worden. Een lichte
‘perspassing”, om vaklermen (e pebruiken.

o ] kil el

Als het uit de dricklauw is geweest kun je het voor de carburateur toch niet
meer gebruiken omdat het eigenlijk niet slingervrij meer in te spannen is.
zelfs al klok je hem mit.

Daarna weer een fris stukje materiaal ingespannen en pas gedraaid op het
“nieuwe” gat. Gaatje geboord, getapt, carburateur erop, ring ervoor en vast
geschroefd, En 7o geschiedde het.

Eigenlijk is zo'n hulpstuk als op de foto nog mooier, want door de
verzonken inbusbout aan te draaien, klem je de doom perfect in het gat dat
uitgedraaid is. Deze omgekeerde spantang op de foto is ooit voor esn ander
klusje gemaakt, maar dat is verder niet zo belangrijk.
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Ik hiad nu wel veer een mooi rond en evenwijdig gar voor m'n schuifje,
maar nog niks wat er in paste en om zo'n hele gasschuif na te maken, daar
zag ik toch wel een bectje tegen op. Maar een oude stelregel van me - wie
lui is moet slim zijn - hielp me aan cen oploszing.

Ik heb dus alleen vervangen wat versleten was, bij de zuiger heet zoists het
*hemd”, geloof ik.

Nou, er werd ecn mooi passend messing hemd gedraaid, wel dicht aan een
cind natuurlijk, omdat daar de bovenkant van de oude schuif nog in
“gebouwd” moest worden. Aan di binnenkant van het hemd werd nog een
geleidingstrip geschroefd en klaar was “schuifje.”

Aan schrocfjes heb ik geen pebrek- of beter gercad m'n baas niet; alle
sporten lengtes-koppen, als het maar niel boven de 4 mm is. Ik heb ze voor
de veiligheid maar met Loctite vastgeset, want het zal je maar gebeuren dat
een van die schroefjes mee nasr binnen wil,

Op de foto is te zien dat de boven kant van de oude schuif van binnen uit
door de uitsparing is vastgeschroefd 7o, dan heb ik die vraag toch nog
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beantwoord, al heeft dat wel wat lang geduurd,

Verder wens ik iedereen van ons clut

fijne en veilige kilometers.

Riny Geurts.

En omdat de Matchless toch op dit moment, voor reparatic van dat olie
spoortje langs de stoterstangbuis, open lag of los was- of hoe dat ook mag
heten- was het ecn kleine moeite om m'n zelf gedraaide schuifje o
fotograleren.
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