/DIE'ARME SPAKEN.«ing....

Goelightiplig ol bel losgenone-n
niveny von hetrcuwbooshelds: ©n
yvooral molecrnsmploren ziln ook
de lzén pam het weerstandsvermn-
gen wan da moloren sterk gestegen.
Hel i3 een Inferessente washstelling
dat de cnlwérpers m  Kindien
valdodn oan dp geate elsen wal
beireft de molar, de ppaling. de
veranellingsbak, hed frame on le-
tescoamp, on a1 tegenwoordig de
el Ewelpbare delen de secondal-
re ketting en vooral de wielen zhn.

ﬂl;;!.l.ll van de defecten: de spaken
ae :

Bi d¢ wicles wam moderne tec:
reinmoloren hebben we aléchis zel-
den meeilijkheden met de naven &n
o remmon, DRl a3 dezs relatle!
Hﬂrﬁﬂl zijn. De rij-
snelh I3 bl) deze machines niel zo
hieog, en dearom wardl er nocll lang
achier elkaar geremd wat bepslend
s voor de refm-eflickency. De meesl
vangkomende defeclen worden Be-
vormd door pchade oan de spaken,
vervorming wan de velg en hierdoor
soms ook schade aan de bapd. Zo
gauw &7 eem aanta) apaken defect
ruokt geof het werband torsen de
velg met band en de niaf verloren
whardoor de molor moslilik opder
conirale té houden 8 én als er nog
etn kocle ofstamd fRee elegsd
wordd kan het zelfs onmogeliph wor-
den om verder 18 rijden,

Bechie! sthemackhebie woo ekl wan di
thr mrihcds T2h imapakes. drs:
inky ds ale mamier web ool lgisg
il de e VAR W&l gEb pﬂl_ti AEn oF
kmik in-de l'i!-lllﬂl-l_I|I n::r--m jaarh ;I.r;
aride cotdroclon Lrgen
rl..l.]:ﬁﬂl Fpaak mak LI'I"HI'I [ L] T
g Bk [F ver van het sbndy,

Die rljders socken de oorznnk soneg
in de band of de bundspanning, co
souted ook in de slerkle van de wolp
welf. Do alfmelingen van de band
kvmrnen cem zokers inviced hebben
op de Mijfheid von het wiel, maar
het Il tussen de gebrulelijle
voorbarden 273 x 3 of 300 x 20 on
do  ethierbanden A400x18 of
4.50 x IE {2 crg klels, helgeen vearal
gcldi voor het prooiste deel wan de
hhd!-f £33 x I8 banden weel cen res

I, ﬁﬂ;ﬂl‘.

Ze Il-l;:t introductie van de
apeciale, zeer glifve dursbusinium
velgen van Japanae of § & Mins
kelld, mu alweer enkele |aren geles
dd, |8 tém envoldocnde slislheid
van e (amdere) welg meeslsl niet
de corzank wan mosilljkheden nel
eop wiel, Do van slaalplsat (dikte
angevetr LB mm}  vervasrdigde
velg ls ongevess pit 2o slevig als
eon Akront agr, maar is wel
ruwweg % kg rwanrder, Een wverdey
te bewendeben weg gt celfs niet in
het gebruik van filanium

ﬁl—ﬂ_

Evn wintlebe vorsiaviging van de
velg brengt nich het gewensie reaul-
faal; hed maokt allees het pewicll
groter ap de minst gewcernsie planks.
D onplgevonrde, en vaaral de poie-
rerde motsa wordt groler,

Dal xlgn e rédéemen waaroin we
de herhazldelljk oplecdsndo  moei-
lijkheden mel wielen mocfen Toeken
i de Beepier win inspaken, de spa-
ken ol en do spaaknippels,

Ml xysieem van inspaken

Mlzeaial s de velg met de [anken
wan de wielnasaf vecbonden door 34,
bif Engelse mechines some Coor 40
Spaken. Kom groot aastal spaken s
befer wil hed oogpunt wam hrachien-
vertheling, maar hel maakl de vers
viardiging om samengdelling bedui-
derd meeitipker. Hel befsngrijksts
zijn achler de pfmelingen o de
Pealging Yan Il: Menken wan de
npal ket ﬂgﬂﬂ“t van de velg en de
hoek vam de apoken, D meeat 1den-
Ie uplossing b die wearkd] belde
flanken f:ulr;h 14|1'In en de velg in het
midden tussen de flanken peploaisk
wordt Alle spaken kunnen dan ge-

i7

LigkasiLa n. e belagrjEsie
v%nrwuuﬁu ":'Inﬂ:lr dir akbjfncid wanm
kel wicl 8 con woldoenle grote af-
gbaml Eussen e Oanken. P Rews
van de spaakhevk warmi ulfijel oo
compeands, Eem  prote spaskhock
geelt o welnig weerstord  fegen
gchakken; ven klcine hovk daaren-
tegen heelt wesr padeien Bl Ten
remmen ¢h hord acccleceren viasn da
msptor.

Spaken’

Dy gpokon zell  worden  vriwel
witsluitersd  wvervaakdigd wan cen
specinbe  staalsoosd mel oon hﬂil:!
slerkle, D cxacte dizmeler wan
aEnul: wordi bopapkd door de mRige-
bijkhesd om ef e¢n genormaliseenda
sehreefdrand op e pollen (nded te
gafjdent). Verrewog de meesle me-
ningecrschiflen betreffen da kop
wan de spaak; sowel de rechie ols de
gebngen apaken hebben hun woor-
atonders. vobrdelipate opbossing
hiedl wasrechijnlijk de spoak miot
de el pebogen kop, penmonteerd in
fin van oon radius wobrzien gl iB
de naafilank. Tujst dll detall, de
knik in de spaak en manier van
monterer, treden de meeste defec
tem ap Correcte en foulleve onbwer-
pen worden bet Teste doar O teke-
ringen dixidedijl pemaait.

Maar s¢lfs de gpazk met de beal
uilgevoerde boiging on boveiliging
in 1 im de flenk is niet abso-
luut £13)f. Bi heq Inspaken &n vask-
goften freedt ol con sekere rek op en
werder wvervormen de spoken on-
middellijk bl cen prole schak.
wervorming treedl messlal op in de
rwaleste delos van de spaak en 401 ks
in de werzwaokie hu-uii‘m on in de
koern van de gerolde dragd. Dot s de
reden wasrom de spaak juist sleeds
op deze plaatzen brsehkt, Da manker
om dit L& voorlomen is thearetiach
heel eenvoudig: het is voldoende om
de spaak over de hele lengle dunper
te maken, mef geleidelifke overgan-

naar.de dikle woor do
Eh! en wvoar het schroefdrondge-
deelie, De spask wordp dan wezen-
lijk obestisehor. e wvervarming
wordt verdeeld over vrijwel do belo
bengle en het onderhoud em de Jo-
wengduur van de lichler ﬁlrrn-llﬁhll.-‘
spaak worden beduldead beter, De
musilifiheld von deze laﬂ'cnﬂhﬂm:%i
glmpele modificatlis 18 de proktis
witveerlng van hel lichter maken
van ¢ spank; dit roeilijk
slijpererk. fa de in de fabebek wik-
gevoende  massa-fabricage wan de
goreducoeride spank la tamelljle ge-
comalicecrd; e dikle wan het
drondsiuk. {spaken  worden  van
draad pgemaski] wordi in hel mide
3&1‘1 binr nhbr:n'hmvnﬂnngmﬁh Biite
oE n Bawersi. B pro-
duklickaslen won de gereduceerde
apnak vermen fol o toe dan pak die
yoormahEEls roden veor higl zeldzo.
mn grbrlc ervan

Nippels
Me In grofe secle vervannligibe én
vorhechte  spoaknippels  worden

er_r__-__

tighirel Taven: %lﬂlh DEWER
sbe plrkkes In @e speall asn,
bl =Sddcn dlsks H"‘Etl]llﬂu

#n pichiz de geecdueesnds gpask

il geer alerk op elkasr Hjken,

de

fipdgraans hrei brake= wun de olp-

op hel Bereal NFILEEEDE :‘IH
ekl kan voorkemen worden dsor
wr apmik i bet einde ta baben
-l-w-rlgfm.

ducy middel van kstidée vervyerming
wun omEing pc L. Iiel woordeol
wvan deze wlppel 3 In de ecesle
phanks - han lege prils, sverder e

&

weeratand tegenh SOFTCEiE gn 4f nog-
trekkelijhe  werlivl penechappen
op de aanrakingsploatsen met do
tlchtmotolon en de schroed-
draad op de stalen spank.

Hun nedesl is echior do vrl) klel-
ne sierkte op de pleats won de
grooiste Belasting, waar als gevclg
vap ket in de varm bréngen seheur-
ijed kunnen ontstann. verdor
nadecl I8 hel relatief hoge gewichi.
g e magel kheid van het breken
van de sippel te veochomen moston
de spaken o lang® ki Anl drze ot
het einde van de nippel relken, Na
het inay en vasilrekken oal
de gecontroleord worden en
ereptbe]l moel het uitstekende go-
denite afgeslepen worden.

Een nog belere oplossing vermin
die nippels van titanlum of tenmin.
ste van duralumdnfum of slaal dis
st stenfeateriosl gedrasaid woesden
Pl alle punten voldoende atesk
;i]“?gl&l madesl B de Ingewikkelder
en dinrders produktio en ) durs.
laminium nippels mesr neg de mo-

Njkheid tob  veelen'™ op de durs-
armindum welg.

Hed Inspaken
Tij het inspaken wor het wis] von
=en lerreinmachine mosl meer ain-
ducht besteed worden nan sen golll-
ke 8 ing wan alle spaken din
A de ldeole c;:nlgu?:r:::“m
wigl: een slingering in de hie &n
de breedie wan 1 mm i3 nog toelaat-
i o Bochei Thiuas YAI Amn:
en de apoken m -
grrel dan vroeger st het werschdl
fugsen de spasksterkie en de voor-
belngting proot bligft. Wit kel oog-
part van veilgheid worden de spa-
ken op de krulapunien verbonden
mit lsolatiehand rodag een pebirolen
ni nict dirckt een revoiufle™ in

Tt wied kan vercorzaken

Hei herhaalde wvoorkomen wan
wicimoellikheden s niet oroplas-
haar, Het vroagt alleressst son cor-
recle wiclconatructls en verder de
rodige nauwpeectheld van de cijder
of de monbeir tijdens de properalbe,
Ecn crvaren rijder controinert gedu-
rende ¢l vri) cRenblik tijdens een
hatpoiswhaarheldsrit de wi=len van
zijn machine, en frdien goodeaicell]k
vervangit hi] op gon geachlis tjdsip
de gebroken Bij malocons-
wedsirden Iz de bosle aplning no-
tiirrlifk et In voorrand hebhen van
qompiete, goedo rescovewiLEn.

Ing TMAVEL IUSAR



EST SPAKE Y
Im S VAET sTM.’EN- }I s al 1 !B | drel dot il de nippel sieckl wopr on lokke banden Le wurl-i.nml:ﬂ:l-
- =8 N Fely § R e [} 5 : i e

*E.um turen “F“.,n.“ Viige TE rw__”_mht ,_1_..1“ Hp.tknn In min HatclF@a : ) u'E.u Je ospaken in je Matchlesa hebt met getopen einden, dan brelen
R et - 2 wee minder sn=l gls 2Ze wan E‘.'.r.u. Ermeal b wamy deds dad met stalen

R : 5 - ghen nogal eeng gebeurt {de beproefde apelonr weren rechl, omdat de-
Het prootate probleem was dot ik niet wiet hoe sterk dit sonrt spalen AP Sz e

. 1 n

zijn en de meningen hierover liepen nogal uiteen of spralen elkaar zé venvoudiger waren in ta spannen)
begen, Varideomd van: "r.v.s. is wveel te bros™ tot "r.ov.s. 13 weer Voor pormanl gebraik hoed je dos geen problomen to verwachten met rov.s
dan sterk gemoep". apakon, Als .i'!_! Je molur TWnAT rant belasten l:_h.*r,. z'i_'ia]_mu:I ig hel aan
Eenn engelae fabrikant waalkte hed wel erg bont dosr te beworen: "Mri- tg mulen, of je no slalen of roves, spaken gebruikt, os dikkere apaken
Lish spaltas are Strong". Hoe stoerk vertelde hij er maar piec ). THi1- L mon e ren.

cindelifi ben ik #elT nane ecens op onderzesk uitgegaun. Tenslelte wil ik rmop bedankeni da Herr Vadere van de Gem.H.T.5. te

Underzock van materissleigenschappen uit de literatwar peeft meon moed ) Lireeht veor do holp en de ter beschikking geatelde tid, ) .
beeld., Door hei fabricageproces wan do spaken versnderen sonmige eigen-— de r"-: e [lamn veor de spaken er de redactenr voor de ruimbe i dit
schappen asnzienlijk. Materinaleiganschiappen zip in dit geval niet zo clubhlad.

belangryk. Tounie de Grave.

Heter iz het gedrapg van cen complote spank te onderzockomnd
e muteriasleigemschappen die voar sne van belang zijnt de grootsle

Rraehil die je ap de spack kunl zecben en de keacht waarly) de sapaak
blipvend vervormt.
Wat dit loatsie bedrafts slaal heeft de eigenschop dat tol een hepanl- .

e lracht de verlenging evenredizg is mot de Eracht. Tob dese Eraolsi
looprt et elaatisgche gebiml. Wordé de Zracht verwiplerd, duin kgt da
apaol woeer w'bo oowle lengte terug. Hinfnen dit peohied worden bgone allo
ondderdelen in je motor entwerpens Als de kracht on nog greter wordi
gemaaki dom snistoat er bohalve de eledtlscohe verlenging cen ¢xtra
verlopging, Mewe i3 bligpend so warll plaalisch genosmd,

Als witeondering op hes weorheeld koo de koppekking worden genaeml ;

deve kan magweligie sluatisch worden '.'4.-1-1:-.-r-.~-'1-, &1 | éeh plas Liseli, ' | TIPS & HmTS

De apaken zijn op con trekbank stokgeireileon.

Met 2zo'n Aapparast ltan de kracht die op de spaale wvardt ocezet, worden Doder de insemders van de pngquete bleel sen grove behasfta aan

4 ¥ '] - 3 P
genelen en kan een grefiek worden gebekend v de kroche, uitgezet technieche tipa. Umdet de ecdle “LE"L'_"””_-“""% ]'.l-:'l'l].'bl"l:".!.l._]-.El ran pen bun-
Legron e werleppring van de spaak. nen Fastheuden, b dese weer cokele gimplistiache tips, zoals u van
Er zijn F soerten spabicn beproefods een van rov.s., oon nagemaakte sta- mij gewend bent.

Tom o en o een mrvripele stalens Alle § hedidsn e de u._[“nml_unu whno e 55
Lo F6Q atlabpr e padk.

e kracht dic nedig wes om de spask o breken was resp, 815, 842 en
A% g, Bg rele hij hravk wae resp. LY 1],':!5-' =11 I:fw-.

De kracht diec nedig wia om de apuak bligvean! Le vervormen was THE.

-Voordal het lnimelanrshuie bij de ddnevlinder gedemonbeerd kan werden,
mpe Lo perst heide kleppen voldarnds speling hebben, Hel huis han
beschadigen ale dil niet nagelecfd wordt.

Tit geldt ook woor de lwinkoppen; pa lesdrapien van het atelavsiesm
Funnen de stoterstangen weggenemen weoiian.

Sy K3 opn TI0 kg. T dikte wia achterrenvalgens 5,09 - 5,21 en 3,06 . ] ; _
1o II:||' bict eerste pesicht lifken de rov. & speken swabbier. Maar za .:'U;n ~Bij }.e}r_'l:e benzinekraanhurkjes wil het ""”‘]-E":*fj:"-' nog wel eens helpen.
ool minder dik dan de stalens Als ze even dik wiaren geweest waren ze Kurkje in een mok doen, ongelee nelinge erbij en kolend walar ar ap-
1% wwnbkbeér. De breukelerkie is imn eal lang gemepr. Als het op temperatuws ia, vmlrinken en burkje eruit pubken en al-
De kracont die sodiyg is om aen revog. epook Blyvend Lé worlengoan s dragen mel echoonzte cheedoek,

loger den by een slolen spank. =N1 &% l-cylindermagneten willen wel eens last brijgen get overmalip
Br moed wel warden spgemevhs dat dere waarde nnxal moedlijk 15 1e haga— homalvachl. Tn afgelmipt reépje Ticlabamnd hen preciee de naad Lussen
len, en ondanlia dat eon rovee. apaek swabkher fa, kun je er altijd nog |'_|.|.|.i:.~| wi dekseltje afeloiten.

bwoemanl het gewicht wvan een Motchiless + herijder son hwsgen voordal Puriteioen bunnen bel buis dnsmeren wet siliconenkid, het dekeeltje

hij hlijwrend vervoroc. met 2en beelje vel en de gask monteren. Het vel sorgi ervoor dot de
Fop groot weardes| ven r.v.s. apaken 1e dat ze, voordal ze beelen, glliconenkit LLift =iclen |:_|:|-FI-' b j& II"-E.i'iI-E']._]-

L¥ manl movedl reklion ala stelen spaken. It heett de wvolgende offee- Hrt afeluiten van Lol goatje Ligkt me nist zo'n goede =wpak, dil
Lemz 110 jo lomet epen raved. spnnk vnker natrekloan I's'!:jp lan wizl ek 1aWells canmleris.
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Spaken
Wij leveren spaken in sets voor de meest voorkomende Engelse wielen in roestvrij staal. Ook kunnen wij

gegalvaniseerde (="rustless") en roestvrij stalen spaken op maat leveren aan de hand van een goed
voorbeeld of tekening.

Maten f\"’
L1
Gladde spaken _ ¥ Alles is snel leverbaar!
- % Kant en klare seis gaan net als
> alle andere spullen meestal
£ = pE—— f dezelfde dag nog op de post en
i / of al het maaiwerk proberen we
. T in het begin van de week te
L=Ilengte doen.

A = hoek (allecn rechte en 90° leverbaar)
B = lengte onder kop

G = gauge/dikie

10G=32 mm

9G=13,6mm

BG=40mm

Spaken in twee diameters; de kop is dik en de rest is 1 of 2 maten dunner. De meest voorkomende zijn 8/10G en 839G

Sets die meestal in voorraad zijn.

Prijzen A3

Spaken op maat gemaski volgens voorbecld Of KM Halve naaf achier, alle mod.butted

8 G.9 Gen 10 G glad roestvri] staal f2,-- Volle nuaf achter, v.a. 34

10 G, 9G en & G glad gegalvaniseerd f 1,25 Volle naaf védr, alleen 1954

£/10 G en 89 G roestvrij staal £ 2,50 Volle naaf vdr, 1953 —*63

Bij bestellingen van minder dan 20 stuks f 5,—

instelkosten.

Mippels; maat opgeven van gat in velg Nieuw! Burman kettingwielen voor CE BJ2,
250 = 6,4mm diverse maten, mooi gemaakt (in Engeland) en
00 = Bmm

passen goed.

Staal verzinkt { 0,50 Ook voor Ariel, Panther en Vincent.

Brons vernikkeld (voor RVS spaken) £ 0,75

Spaken in setjes N
Gladde 40 stoks incl. nippels RVS  100,— Rijswijkseweg 363
Butted 40 stuks incl. nippels RV'S f 130,-- 2516 HI Den Haag NL

Op de A4/A13 afslag Rijswijk-Centrum, na 1 km links, of v.a.
Hollands Spoar lija 1 of 10, uitstappen Wenckenbachsiraat
Postorders: hele week bellen wot 18.00 wur

Meeztal geldt:

voor vijven gebeld ,

volgende (werk)dag besteld

Winkel open:

Donderdag 10.00-18.00 en 19.30-21.00

Vrijdag 10.00-18.00

Zaterdag 10.00-17.00

Tel.: 070-399]15%2

Fax: (070-3192218
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In deze nippelspanner zijn 2 of meer gleuven aan gebracht
waarvan er bén over het vierkant van de nippel past (flg. &),

fig. 5 Rihbok

Het richten van het wiel

Na het aandraaien van de nippels zal het wisl ip de massie ge=
vallen een slingecing vertonen in horizontale richting. Aan de
mmetbok zijn twee controle stiftsen bevestigd, waarmee da
Plaats en de grootte van de slingering bepaald kan worden.
Laat het wiel draaien en bapaal da Plaats van de glingering
d00r de mmetstiften iets aan te draalen. Hesft het wiel by,
een afwijking pnaar links, dan moetan da spaken aan deze zij-
de van het wiel op de plaats wan de afwijking wat losser ge=
zet worden en aan de teqenovergestelde kant {reshts) op de-
zelfde plaats wat aangehasld worden.

Bij het richten van het Wiel mosten, wanneer sen bepaald aan-
tal spaken gespahnen worden, altijd cok weer een antal spa-
ken losser gezet worden. Dit om te voorkoman dat de spannimng
van de spaken te groot worde, gk break kan wvercorzakan, of
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behuls val ean nippelapaher, G S0 S G
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Figd.6  Nippelipanner.

te los, wat slingeren van de velg tot gevolg kan hebban. Een
juiste spanning 1z zeer belangrijk. Qok hierbij spealt erva-

ring ean belangrijke rol.

Hadat het wisl welniz of geen glingering meer vartoont, kan
met behulp van de aan de richebok bevest igde beugel of plaat
de afwijking in werticals richting, of hoogte-afwijking ba-
pazld worden. De beugel wordt daartoce zo dicht aogelijk tegen

onderkant van de velg geplaatst zodat de velog bij een af=
wijking tegen da beugnl aanloopt.

Op het moment dat dat gebsurt ig de plaata van het hoogsta
punt bepaald. Zolang Ait punt nlel veroorzaakt wordt door bid-

h

Iogusr STPAK e
fig.7
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Fig.82Z0ek nu het rpoakgat aen
de raaikant op dert in Hin lgr met hep
fpaskgat aan de rommelkent waerin
de eersie spoak iz sangebrechr,
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wordan gecortigesrd
Op de plasts waar de walg tegen 48 beogel aan laopt wordk aeen
asntal spaken wat vaster gedrzald en op dn plaats waar de velg
zich verwijdert wat lomsser. Denk eraan dat bij het herstellen
wan de hoogt—-afwijkingen altijd een even =zantal spaken spa-=
ken losser en daartegencver een even asntal spaken vaster
wordt gedraatd omdat anders slingering van de velg ontstast.
Tenslotte moet worden nagegaan of de naalf inhet midden zit
L.o.vw,. de velg. Hisrvoor gebrulken we de pnaafoontroleur (fig.
7}. De vlakke viteinden van dit meektapparaat worden diamekraal
tegen de vela geplaatst en de in het midden aangebrachte stel=
schroal wordt zowver wverdraaid tot dezs tegen de copus van da
naaf liqgt.
De naafcontrolear wordt nu op deielde manier tegen de andere
naafzljde geplaatst, wearbij het niet nodlg moet zijn om da
stelachroef te verdraalen, Wanneer blijkt dat de naaf bv. te
weel naar rechts staat £.0.v. 42 valg, diensn 18 spaken aan
de linkerkant wak losser gezat bte worden (fig.7) en de spders
1B aan de rechter kant wat strakker,
Door het strakker en losser z=tten van de spaken aan beida
naafkanten, kan de nasf t.o.v, de velgy iets verplastst wor=
dan
Sommige meetbokken zoals die in Figuur 5 , zijn woorzien wvan
een maatverdeling, waarmee ook geconsralesrd kan wordan of
de velg t.o.v. de naaf in het middan staat,
Wanneer wvulringen op de as zijn aangsbracht om de ketting-

lijn te corrigeran, dienen deze 9ok gemonteerd te worden wan-
naegr mat de paafcontroleur of met de meetbok de plaats van de
valg E.o0.v. da naal worde bBapanld. Anders zal bij montage wvan

het wiel de }:Ett_l.ﬂr_llljn niet meer kloppen. :

PRACTISCHE WENKEN

HET SEAEEN VAN EEN WIEL MET THBOMMELREMWEN .

Het spaken van esen wiel met trommelremmen komt in principe
Svarsen met dat van een "'normaal’ wiel. Het spaskpatroon is
echter aan de trommalkant verschillend =6 er worden kortera
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spaken gebruikt.

Spaczk het wiel op de wvolgende maniar:

Toek aan de& Eiﬂmmalkant van de naaf een spankgat dat im liin
1igt met sen spaakgat aan de aodere naafkant. Stesk in dlt

gat van buitenaf een spaak mn monteer deze aan de rechter

kaot van hetventielgat in de wvely.

gla vervolgens in de naaf (tromaelkant) telkens &bn gat ower
en in de vely 3 gaten en monteor de overige B spaken in rechts=
on draaiende richting.

e gaten (lissan) in de naafkant zijn za uitgeswoerd dat de
spaakkop erin gehaakt kan worden. Bit ile Jedaan omdat ln ver-
hand amet de trommel nu geen speken van binnenult lo de asaf-
kant kannsn worden gestokan,

foek nu het spaakgat in de naafkant op  Zat in lijn ligt met
het spaakgat man de troamelkant waarin de eerste spaak ig
asngebracht (fig. 8] . terwljl de trommelkant nog steeds naar
u toe gericht is.

Ten opzichte wan dit gat dient no het spaakgat opgezocht te
worden dat in linksdraaiende richting 3 gaten (lissen) wverder-
ap ligt (fig.8).

In dit gat wordt een spaak gehaakt met de kop naar de binnen=
kant wvan de naaf. Wervolgens wordt de spaak in hat gqakt dat -
links t.o.v. het vemtielgat in de wvelg ligt gemontesrd. Daarnd
worden de overige 8 spaken aan deze naafkant gemocntesrd 1in
rechtesdraaiendis richting, waarbil telkens in de w=lg 3 gaten
warden overgeslagen en in de naafl leder gat [lis) benut wordt.
Om ke uéarknman dat de spaken uit de lissen vallen warden deze
gablokkeerd door bijvoorbeeld een ventielbtje in de 1is te ste-
ken,

Ran de trommelkant wordt no het kruls gensaskt door telkens

5 gaten in de wvelg overteslaan en de spaak van binnenuit in de
naaf (trommelkant] te steken. Daarna dienen de nippels tot

aan de kop aangedraaid te wocdan.

Tenslotte wordt het kruls aan de paafkant gemaakt. Hierwoar
worden de spaken met de spaakkop naar buiten in de lissen ge—
haakt en t.o.w. de gekruiste spaken met men tussenrulmts wan

9 gaten in de wels gemonteerd.

Maak ook hier gebruik wan ventieltjes om te voorkosen dat da
gpaken uit de lizsen vallen.

Span de spaken en richt nu het wiel zoals reeds besahreven.

= 7
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WIELEN VLECHTEN R

HET SPAREN VAW EEN WIEL

Zoek in de naaf het spaskgat dat in lijn ligt met een spaak-
gat aan de andere naafkant. Steek 1n dit gat van bubtenaf
gen spaak mo monteer deze aan de rechter kant van het vens
tielgat in de welg. Zia figour 4.

Ga tar bapaling wan het spaskgat waarin de gekruisde spaak
ncat worden gemonteerd als wolgt te werk:
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‘£1q . dBepeal nu het spaakgat in de
raafflens dat zich rechis bevindt Loy,
het spagkgat waarin de eersie spaak is
gemanieerd,

Zoek de plaats wan het velggat op waarin de gekruilste spazk
qemonteerd is (fig.d), s8la ou wvanaf 4it velogat 9 gaten over
in rechtadraaienle richting. Monteer nu de spaak in et 10
velggat . Dus tussen de gekruiste en zojulst gamonteerde spaak
zitten 9 spaken. Bo ontstaat er een krois met % gqaten ertus-—
SEn.

Harhaal deze procedure san éfn nasafkant waarop nu 9 spaken
ziin bevestigd,

Draal het wisl om, met da asrst gespaskte kant wan u af en
steek weer een spank van binnen wit in een owergebleven gat
(willekeurigql en werdraal dezs naar links totdat deze sen an=
dere spaak kruist. Montesr ma de spaak met een tussencuimbe
van 9 gaten t.0.¥. het gat waarin 4e gekruiste spaak 1s ge=
mrotesrd in links draaiende plehting. Monkteer na de laakske
spaken op dezelfde manisr.

0 zult nu zien dat de twee spaken die paast heb ventlel gemon—
teerd zijn wrijwel aan plkaar everwijdigq lopen, wat esn woor=
waarde 15 voor sen gespaakt wiel, Het ventiel is nu nl. goed
bareikbaar gebleven.

vervelgens draalen we de nippels mat de schrosvedraaler zo=
var aan totdat alle spaaknippels evanver op de spaken zijn
TemontesTd .

We plastsen nu het wisl in == richtblok en zektten d= naafas
vast ITn Figquur 5 i ean rlohtblok afgebesld, wasrmes esn
slingerting van de velg kan wocden g:&untraln:rd.
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£ F IR VAl gl FELNEN &N o &Y 4P B0 1 P Spaken op druk belasten is in verband met de bevestiging
] =t - e W e asass - ! i Sy -, w¥an de velg niet mogelijk,; bovendien iz de diameter en de
lengte van dien aard dat 2e dan zooden gaan knikken.

Om de verticale krachten zo goed mogelijk op te kunnen
nemen, zouden de spaken eligenliijk in radiale richting ge-
,Spaakt mosbtan worden. Dus de kortste weg van de naafflens
haar de valg. Tooch komk dat niet voor omdak de spaken,

- 20als gezegd, ook rem- en stuwkrachten moeten ophemen.
In fig.1 zijn de krachten sangegeven die tljdens het aan=
drijven werkzaam ijn. De aandrijfkracht F1 werkt tan=
gentiaal t.ov. de naafflens, Deze kracht zorgt ervoor dat
aan de omtrek van de band een aandrijfkescht F2 antataat.
Deze aardrijfkescht (F2} zorgt er weer woor dat als gevolg
van de wrijving tussen band en wegdek een stuwkracht ont-—
staat ‘in de rijrichting (B) vanuik ket hart wan her wial.
Om de krachten tussen de naaf en de vely zo gosd mogelliik
op te vangen zowden de spaken eigenlijk tangentiaal aan
de naaf en aan de walg moeten worden bevestigd. Ze woe-
den dan alleen op trek belast. Rangezien dat in de prak-
tijk onmogeliik is, zoekt men een tussencplosalng die
in de figuur is aangegeven [apaak 1] Als alle apaken o
zouden worden asangebracht kan geen remkracht worden Opge=
nomen, cadat dan de spaken op druk worden belagt. Bovan-
dien zouden nuw de spaken niet te spannen zijn. Wordt ech-
ter een spaak kruisend L.o.v. de porspronkelijke spaak
aangebracht (spaak 2) dan is dat probleem opgelost. Er kan
i dus wel esn remkracht sworden opgenomen terwijl nu de

HENNY'S OWN COLLUMN_\

WLELEN VLECHTEN

Henny is in z2'n cude schoolboeken {7} gedoken an vohd
dasr dit seoak over WIELEN VLECHTEN in het boak wvan
de Hoge Sehool vwaor rifjwielmsakers instituten,

Het handelt hier welliswasr on wielan van de rijwiel,
maay de techhiek ia reker broikbasar bBij motorrijwiselen.

SPAREN

Pe spaken zorgen voor de verbinding van de naaf met de
¥ely. Dat betekent dat alle voorkomende kraschten tussen
naaf en wvelg door de spaken moeten worden COPIENORnEn .

Pat zijn rem— atuw- on verticale krachten. De werticale
krachten ontstaan als gevoly van het gewicht wan de be-
rijder en het eigen gewicht van de filets. Bowvendien zul=
len als gewolqg van het nemen wan oneffenheden in hek
wegdek ook verticals krachten ontstaan. De verticale
krachten drukken als het ware de naaf naar beneden. Dat
houdt io dat de npaf elgenllijk *hangt' aan da Bpaken
ofwel de spaken in de bovenste helft van het wiel worden
op trek bDelast,

spaken ook kunnen worden gespannes, Deze spaken moeten

Fig. |~ Aandriifrachren
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dan wel onder dezelfde hoek met de atraal aan dezelfde
naafkant worden aangebracht. 3i) de juiste spanning moet
da kruising wan dit spakenpaar op de bijbehorende straal
liggen, zoala in da figuur is te =zieh.

SPRAR , UDITVOERING EN MATEN

De spaak heeft aan een uiteinde een kop die meestal een
hosk van 90° maakt met de spaak (Fig.2). Het andere eind
is voorzien van cen schroefdraad, waarop de spaaknippel
geschroefd wordt. Deze schroefdraad wordt op de spaak
rqarold', terwijl de spaak zelf 'getrokken' is. Eet &é&n
&n ander heesft een grotere stekie ol gevolg. Het mate=
rimal waarvan spaken worden gemaakt is meestal een hoog=
waardilg werenstaaldraad. De diameter van de spaken wordt -
evenals de wanddikte van buizen in gedeelten van inches
aangegeven. Onderstaand lijstie geeft een inzicht in da

bij Cletsen messt voorkomende rummers met de daarbij
behorende millimeter maten.

no. 13 is 2.3 mm.
no. 14 iz 2.0 mm.
no. 15 &8 1.5 mm. -
Fig. A Spaakafmetingen
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De spaaklengte wordt sangeqeven in millimstera. GCoemoten
wordk wan het aiteinde van de schroefdraad tot de bocht
van de spaakkop (zle Fig.Z].

e sehroefdraad op da spaken is Withworthdraad, dus mat
aen tophoek van 552  pet aantal gangen wan de draad wordt
aangegeven in loches ep is aangepast Aaan de spaskdlkta.
Is het santal gangan bv. 56, dan is dus da spoed 1/56" .,
Spaak 305/14 x WW 1756" hesft duzs een lengte van 305mm. ,
eep dikte van 2mm., terwijl de fraad Withworth drasd is
met 56 gamyen par inch.

HIPPELS, WIPPELPLAATIES

Bij de rijwielspaken behoran draadnippals

en nippelplaatjes. De nippels 2ijn van meassing wervaardigd
an worden aangeduid met het number wvan de spaik, WAArOP
z1j passen. De nippelkoppen zijn wAOCZien van egn Tasq-s
anade, voor het eersta asndraalen.

Yoor het spannen hebben zi) 4 platte kanten. De nippel-
plaaties zijn ovaal in zadelvorm gebogen en VAn messing
af staalplaat vervaardiTd. 2ij moeten in het diapste deel
van het bed van de velg passen, godat 2ij het indringen
van wvull en wocht tussen band =r welgy kunneh beletten an
vooral de nippelkoppen steunen. Da nippelplaastjes worden
mat hetzeglfde nummeér aangaduid als de nippels, welke erin
pESSEn.

De spaakgaten in de walg zijn niet in het middan wvan het
wverzonken bed wan Jde velg aangebracht, doch oR de andere
naast de hardlijn, waardoor de schuinstaande nippels he-=
per aansluiten op de uitholling ‘yan de velg. Da spaken

gn daarmes de nippels Demen als gevoly van de naafbresdte

gan schuine stand San.
SEARKEATROON EN SPAAMLENGTE

be manisr waarop fietswislen zijn gespaakt is in hoofd=
zaak afhankelijk van de soort naaf die gebruikt wordt.
wordt sen wiel met een versnellingsnaaf gespaakt, dan
znl het gpaakpatroon over het algemeen anders zijn dan
wanneer gen normale naaf wordt gebruikt. Dok de wieldla-
meter heaft imvloed op het spaskpatraon.

worden zogenaamde gedopte velaen gebruikt , dan wordt de

gpaaklengte ongeveer 5 mm. minder.
wordt wvervolgd

3
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Techniek: het wisselen der wielen

Yoor vele ouwe koek—voor andere een oplrisser--voor sommige icts
nieaws. Maast het gewone pereedschap wat je nodig hebt, voor het
restaureren van de door ons 2o gekoestende incontinente engelse
motorfizrsen, 15 een draahank bijna onontheerlijk,

Tot nuo toe hels ik me steeds kunnen redden met hetgeen wat ik had, cen
ontzettend mond en uniek draathankje -Woll-JTuhn 193] met dubbelwerk,
spantangen tol 3 mun en een loren andwielen, met nog de originele,
inmiddels vergeelde Wechselrad-Tabelle,

L grotere, een Lorch wit 1957 was wat afmeling betrelt voor mij groast
genoeg, maar die bank was corspronkelijk voor oplick indusirie gebowwd
en had daarom geen langsvoeding- leitspinde] volgens onse oosterburen.
ok i verband met de heschikbare nomie was hel gunstiger om alleen dic
arotere met Jangsvoeding te hebben,

D¢ kleine werd apgepoetsl ingever en op m’'n kamerlje neergenet de
arofere werd doorgeschoven naar zoon nre. 1.

Dan blijkt dat ket toch nog wel lastig is om iels le vinden wal een heetje
gocd en betaalbasr 15, 1K had zo mijn esen @ je moel er een remitrommel
[wiclnaat) mee it kunnen draaien,dus een centerhoogts van </-14) mm, or
moet con gocde en duidalijke nonius op zitten er moet zonder problemen
een passing mee te draaien zijn. Ben eenvoudige toerentalwisseling met cen
laasgr tocrental voor draadsnijden van +/- 75 omwe. stond ook op mijn
Ligstje.En nict te vergeten de 26 gangen per inch voor de
fetsenschroefdraad.

Dram blijkt, dat het toch knap moeilijk is om iels e vinden, wat aan die cisen
voldoet. Ulteindelijk heb ik een bank gekocht , die in cen Heimwerker-
reitschriftzls Schr Gut werd betiteld. Echier mijn 26 gangetjes kwam nigl
o het tabelletjevoor. Wel een toren tandwielen was ter heschikking,

Op de vlicring lagen nog wat oude bocken en na wat zoekwerk werd hier
i oplossing gevenden. Na een paar avonden stoeien met getallen en mel
de beschikbare tandwiclen bad ik toch mijn 26 gangetjes.

Vowr depene dic dat ook willen proberen heb ik een kopie van die
omrekening gemaakt, zodal je indireet weh met je hobby bezig bent en niet
row alweer) de hele avond in de garage hebt aczeten

Succes erinee, Rien Geurts.

Moaar EDD% g
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Wisselwielen voor het snijden van schroefdraad op de draaibank.

aantal gangen per lengte-eenheid lmuhmal
aantal gangen per Mngte-u:nhmﬂ werkstuk

;rt'-l:ldulrt aantal tanden drijvende wislen
= produkt aantal tanden gedreven wielen

Voorbeeld 1.
Leischroef met Engelse maatindeling,
Te smijden draad volgens Engelse maatindeling.
Leischroef 4 gangen per 1",
Te snijden draad |1 gangen per 1"
Uitwerking.
4 aantal tanden drijvends wislen
11~ aantal tanden gedreven wislen
Aanncmende dat men de beschikking heeft over wisselwiclen mel cen
veelvoud vun 5 tanden. kan men hier gebruiken:
voor drijvende wiel 4 X 5 =20 tanden,
voor pedreven wiel 11X 5= 55 tanden.
Het cersie wordt op de kopspil, het tweade op de leispil geplaalst, cn
daartussen, op de schaar. een willekeurig wiel, dat met de beide eerste
in Bangrijping is
fenkele overbrenging).
o, epeph
“?‘ 2o
e TR, willeheurig

mj T
Hu:hrnlr'l _":" o _'_

'E_LH‘ -..L-u /)

Wanneer de draad op de leispil en de te sniplen draad bewde in gangen per
cm zijn uitgedrukt, berehent men de tandwiclen geheel volgens voorbeeld
1.

Voorbeeld 2.

Leischroel met metrische maatindeling (1 gang per cm).

Te snijden draad volgens Engelse maatindeling (4 gangen per ")
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Ulitwerking:

Als lengte-eenheld wordt in dit geval gekozen 6,5" = 165 mm (de kleine
onnavwkeurigheid kan bij niet te lange schroefdraad worden
verwaarloosd b,

duntsl pangen leischroef = 16,3 x 1 =165
aanlal pangen werkstuk = 6,3 x4 =26
gantal tanden drijvende wielen 15,5
aanta] tanden gedreven wielen 26
Men vermenigvuldigl in dit geval de teller en de noemer met 10 en onthindl
ze daama in 2 factoren, waarvan de ene cen veelvoud van 3 is.
165 165 19 % 11
26 260 65 x 4
Het kleinste tandwiel heeft 20 anden: d= factor 15 in de weller kan dus met
2 worden vermenigvuldigd. maar dan moet ook de noemer met 2 worden
vermenig-vuldigd:
IFx 1l E=xl1l=xw3a HxIl
65 x 4 B5x 4x2 65% B
Nu moet nog met 5 worden vermenigvuldigd:
30« 11 3= 1l x5 3w 55
66 x 8 65 x BxS5 &5 x40
{dubbele overbrenging).

- e, v

Men kan ook cenvoudig de getallen 4, 11 en 15 met 4 vermenigvuldigen:
15 x11  1Ex1lx6x5 75X &5
B5 % 4 EEx 4 B x5 65k 100
Men krijgt dan cchier grote wielen, die magelijk niet op de schaar kunnen
seplaatst worden, Daarom wordl dan onderzocht, of een der Tactoren n
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de teller en de noemer gedeeld kan worden door eenzelide getal,
wuarbij het quotiént een veelvoud vun 5 en 20 of meer bedraagt, In het
voorbeeld kunnen de factor 75 in de teller en de factor 100 in de noemer
worden gedeeld door 2.5, waarna men weer krijgt:

20 » 55
65 » 40
Voorbeeld 3.
Leischroef 4 gangen per 1"
Te snijden draad 4 gangen per cm.
Uitwerking:
Bij de meeste banken is voor dit geval een tandwiel aanwezig met 127
tanden,
Als lengte-cenheid kiest met 3" = 127 mm.
aantal gangen leischroef = 53% 4 =20
aantal pangen werkstuk = !§ o4

#antal tapden drijvende wielen 20 L 10 x 20 50

aantal t&ndﬂ'ﬁ_'g;dn:vm wiclen 127 % 4 127 = ¢ 1&7

10

Hier kan dus op de kopspil een wicl met 50 tanden en op de leischroef een
met 127 tanden worden geplaatst.
Wil of moet men op de kopspil een kleiner tandwiel plaaisen. dan kan
men b.v.daar een wiel met 25 tanden monieren en op de schaar een
tussen-overbrenging van 2 op | plustsen. Het gedreven wiel daarvan (in
verbinding met het wiel op de kopspil) kan cen willekeurig aantal tanden
hebben, mits het wiel, dat in aangrijping met het wiel op de leischroef is,
het dubbele nantal tunden heeft.
Voorbeeld 4,
Leischrocf 4 gangen per 1°.
Te snijden draad 3 gangen per cm.
Uitwerking:

aantal gangen leischroel per 5" =5 x4 =20

aantal gangen werkstuk per 3" = 127 mm L LS

10
gantal tanden drijvende wislen 20 10 = 20
santal tanden pedreven wislen 127 % 3 127 x 3
T
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Teller en noemer moeten in dit geval met 10 worden vermenigvuldigd:

10:1{20_100::{20&{ 50 x 40
127 x 3 127 x 30 127 x 30

Voorbeeld 5.
Leischroef 4 gangen per 1".
25
Te snijden draad § gangen per 1",
Uitwerking:
Vermenigvuldigd wordt met een factor, waardoor gehele getallen worden
verkregen, in dit geval dus met 8.

aantal tanden drijvende wielen - 7x3x5x10
aantal tanden gedreven wielen 8 x 4 x5 x 10

4 32 B8x4x5x10 40 x 40 fZUxBO

2, 21 7x3x5x10 35x30 35x 30

Bij dubbele overbrenging het kleinste drijvende tandwiel op de kopspil te
plaatsen. Bij dubbele overbrenging kan het voorkomen, dat een groot
tandwiel op de schaar aanloopt tegen de kopspil of tegen de leischroef. In
dat geval moeten andere tandwielen worden gekozen.




