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Ikaudenk dat er velen van ons eens een Kr omme—
aandrijfas van de Burmanbak hebben gehad, door-
dat de schokbreker op het krukastandwiecl niet
naar behoren werkte.
De oplossing is dan meestal de as laten recht-
perzen of een AMChak te monteren waarvan de
koppeling een iﬁthDuWﬂe schokbreker heeft. De
modellen vanaf '"57 hebben deze versnellingsbak
en Xoppeling standaard gemonteerd.
Mijn motor is van '59 maar had een Burmanbak
toen ik hem kocht. Ik denk een geintje van de
vorige eigenaar, dus geen schokabsorberende
foefjes op tandwiel en koppeling. Na een tijdje
ermee geraden te hebbenhad de niet criginele
Burmanbak gen kromme aandrijfas, die ik dus heb .
laten rechtpersen. Wa otgevesr 3 maanden was
hijl weer krom. : _
Toen ben ik gaan nadenken (ja, toen pas) en
kwam tot de conclusie dat ik wol sehs kon Pro-
beren of er ook een AMC koppeling op de Burman
bak paste. Dit leek mij de goedkoopste Uplos-
sing want een AMC bak met koppeling is vrij
Juur, LKk heb toen cen koppeling gekocht van eern
Noton Dominator . Dia nlaslk to FasSsen,; maar de
ketbting stund dan niet in lijn en had een ver-
chil van ongeveer % cm en dat i= voor een zeer
moderne ketting zolfs veel. bDus neb ik van dat
cnierdeel van de Burmankoppeling (hoe het heset
weet 1k niet) wat het dichts tegen de bak aan-
bigt, de tanden af laten draaien.( ik geloof
dat ngrmaal gesproken het binnenhuis en de la-
gers hier omheen gaan).
Ik heb toen eerst dat onderdeel over de as TJa=
schoven en daarna de AMC (Norton) KODpelling en
zodoende nhad ik precies de qoede afstand om de

ketting in lijn te 2isx staan [Opiuchbiing) .
Toen was er nog ¢en probleem nl. de moer o de
koppeling Le bevestigen aan de bhak is te groo-
em vast te draaien met een Jdopsleutel. Hier

29

neb ik dus cen kleinere moer op vast gelast

om zodeende die moer met de dopsleutel wvast te
draaien, ik geloof dat de dopsleutel maat 22
nier wel ngeschikt voor dis.

Dat ik die maat niet meer zeker weet, is. omdat
ik er zowat al 2 jaar niet meer aan gekomen
en, ik geloof dat je ook nog de koppelingsfiruk
pen moet inXorten. En ik heb nog steeds geen
Kromme Burmanbakas op mijn tot 500cc omgenouw-—
de G3LS van '59.

Vriendelijke groeten,
Eené wvan der Vos.

Heet dat onderdeeltje niet iets van eh:
hoofdaskoppelingsbinnenhuisspiebaanverbin=
dingsmanchet 77 red.
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DE BURVIAN'B 52 VERSNELUINGSHAK

Toepassing en historie.

De Burman B 52 is omwikkeld uit de 7R 50 versnellingsbak van de firma Burman and
SnHLmﬁtEwnﬁnghm.diudﬂaiﬂﬂpmmlmdeRnameEngmMShuﬂ -
ontworpen voor de Boyracer (7R) in het jaar 1949, .
hMIﬁﬂwmmﬂn}mnﬁdmmmmﬁgﬂkmmmm&mﬂ _
De versnellingshak, welke de type aanduiding B 52 had gekregen, was bestemd voor : 0
nandaardm:rlﬁms\ranﬁﬂmlmmmgingﬁllﬁzdthekﬁmﬂﬁm{:?

THE BS2 BURMAN GEARBOX

versnellingshakken vervangen ook van diverse andere motormijwielfabeickanien, : IE 5 Rram ik e A
ondermeer: Ariel, Panther, f L _ e,
De voornazmste verbeteringen Loy, de CP en BA versnellingshakken waren: -kortere - K" — - TR I,
assen. wasrdooe de kans op doorbuiging bij zware belasting tot een minimum 3 i s g < P = U k
gereduceerd werden en bovendien een niet to versmaden gewichisbesparing, = -
-Een meer geperfectioneerde alieafdichting. e o — .
'Eaﬂ. ‘-l'Er]:EIIE'Id an i i ok 5 ! .
Op verzoek van enkele fabrieken o.a. Panther en Ariel werd er ook een uitvoering
gemankt met het oude koppelingsmechanisme. I : : : Hhat | I8
De overbrengingsverhouding voor een standsard B 52 versnellingshak is: sl 1.+ . S B P v 2 ) B
2654 : 1  le verselling il ] L
1697 : 1 2e versnelling . 2 ARG == ;
L307: 1 3e verselling AR ~ N AR j
1 : 14e versnelling : - P |
“ ? . . ; ] CLET u E_ F
Voar de B 52 close ratio is de verhouding standaard: i Rt
L87  :1le versnelling [3 't . ,/
L35 : 12e versnelling Ui e T L
LO9  :13e versnelling
1 : l4e versnelling
deaﬂﬁznilisdevﬁimmmm Bemn.i'tmcﬁnﬁnwﬁﬁ-ag.
gt i D?Md“mmﬂmf“ﬂsﬂhsmmmmfmm&m
5% ik e e c\punten 114.3 mm bedrasgt (4 *) terwijl de lengte yan de hulpas 137.08 mm (5
. 2 ing 1/84 °) is. Hierdoor is het gehele tand ielsielsel betrekkelijk smal gehouden, Bijna 2 em
* e Perelilng ~ Jmaller als de CP versnellingsbak en 1 cm smaller als do B
) 5 i ] : _ Behalve dat het profiel van de ingrijpaokken op de betreffende tandwiclen wijzi
Voor de gearings van motoren met verschillende cilinderinhoud en tocpassingen o.a. mial schake] ; o BEwizigd
cross, wordt he%ammumel dangepast van 15 1ot en met 23 tanden en soms wordt het ﬁ f{x;-hﬂ 1 maklcelijker te maken, werden met het 008 op slijtage de nokken
versellingshak tandwiel AZNgepast. ifs .
De kup:ttﬂﬂng is tegelijkertijd met de nieuwe versnellingsbak aangepast en wel zodanig mmﬂﬂmﬂiw Oilite husae_n. D'E m'm;“'z van het
dat men is uitgegnan van een aan de omirek gcheel gesioten koppelingshuis. Fr zinen dus eenvoud, Met de as van het mmmﬁaﬁﬂ'm = 18 Voor| ‘ teressant dooe haar
Been uitsparingen meer in het buitenshuis, waur de lippen van de koppelingsplaten in terugschakelen en neergedrukt moot SR gt E;?‘Pﬁn'iﬂ'ﬂkkm e mnem“wm!hn voor het
heen en weer bewegm_ln plaats hlervan_zim op de binnenomirek van het buitenhuis dubbelwerkende pal, een 20genaamd b BE 1"H:}Ekwﬂp is een .
stalen strippen gelast, die precies passen in de uitsparingen van de beklede o A kwadran SWen van dit kwadrant komen bij

bewegen van de schakelpedaal in contact met een der korte pennen, welke op een
cilindervormig lichaam zijn eangebeacht, dat draaibaar is om een aparte as. De I;F;mek

van het cirkelvormig lichaam is van een Eeprofileerds groef voorzien en hierin glijden de

koppelingsplaat. Al naar Eelang van het molorvermogen bevat de koppeling 4 of 5
beklede koppelingsplaten en 4, 5 of § Koppelingsveren.
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| ZEN NIEUWE BAK VAN BURMAN |

CECEFENS ¥ TEXKENINGEN IN DANE
ONTLEEND 448 .,THE MOTOR CY¥CLE

Wanneer in de motorrijwielwereld de naam Surmen wordti ge-
noemd, weet ieder, dat het gesprek betrekking op wissel-
bakken heeft, Dat deee naan welbaast een begrip geworden
is, dankt hij zeker niet in de laatste plaats aan het feit,
dat wverscheidene motorriwielfubrikanten in hun producten
een wisselbak van de Dirminghamse sapecialisten op djﬁ oe-
bied, Porman and Sons Ltd, toepassen. Voorbeelden Hiervan
20 .. Aricl, Panther, Malchless en A.J.5. Zelfs #unr
haar beluamle "Boy TMacer” heeft laatatgenoemde f&hqjﬂh de
voorkeur aan een Burman-bak gegoven boven cen eigen ont-
werp en net is dese speciale race=bak, waarop de nieuwe
uitvocring gebascerd ie '

Deme nieuwe wisselbak, welke de bype-asanduiding B 32 heeft
gelkregen, iz bestemd voor standaardmachines van 330 tot
1000 o en zal de bekende HA- en CP-modelle: gaan vervang-
en. De voorpammzte kenmerlen zijpn: korlere aggen, waardoor
de kang op doorbuigen bij zware belasting ot ‘een mi-
nimm gereduceerd wordt cn bovendien
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een nict te versmaden gewichtshesparing werd verkregen,
esn verbeterd voetschakelmechanisme, een meer geperfect-
ioncerde olicafdichiing en een koppeling, die niet al-
leen zelf een wijziging hecft ondergoaan, maar wWadrvan o0k
het bedieningsmechanisme verbeterd is. _
0p verzock van enkele fabrikanten zal echter pok een wit- -
voering van deze bak geleverd worden, wanTbhij het oude

ontkoppel ingssyeteem gehandhaafd blijft.

De hoofdas wordt, evenals woorheen, gedragen door twe e
kogellagers, maar de alstand tussen de twee J_'ulﬂdﬂj!l.puuiuu
hiervan iz thans teruggebrachi tot 114,53 om, terwijl de
totale ]_-I_'i]éll:'f{‘- Tiin e ]J[L]_[H_’ﬂ-'\. |3'EI,G il hl’.‘ll‘l‘:‘ﬁl#{; fiet gi—!'lilﬂlf'
tandwielenstelsel is hierdoor hetrelkelijk smal gehouden,
bijna twee eentimeter smaller dan bij hei CP-model én meer
dan L em korter dan bij de sware BA-uitvoering.

Uehalve dat het profiel van de ingrijpnokhen der betrel-
fende tandwielen gewijzigd werd om het sehakelen to verge=
makkelijken, werden wmet hetl oog op slijtage de nokken ook
forser genomen. De hulpas is gelagerd op welfamerendeo
Oilite-bmaEsen,

De copstructie van het nieuwe voetzchakelmechanisme, dat
vanzeltaprekend van hel “positive-stop’-type is, Tnvdt
op de volgende pagina geillustreerd en is vooral interes-
szant door haar eenvoud. Gekoppeld met hel asje vun het
voetschakelpedaal - dat opgetrokken moel worden voor te-
rugschakelen en necrgedrubki om een hogere wversnelling te

verkrijgen - ig ecen dubbelwerkende pal, een
i wogenaaml kwadrant [figeT) De "klauwen™
van dit lkwadrant komen bij het bewe-

gen van bel schakelpsdanl in con-
tact mei een der korie pennen,

wielke op een ovlinder-
A VOTmig

Hiernaast de
niemwe Borman-wis-
gelbak in opengewrrkte
vorm en hierboven de "Hoy-
racer” bak waasrvan hij afgeledid

word. :‘][
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Je. De omtrek van il lichaam is van een geprofiléer-
de groet voorzien en hierin glijden de pennen, die in de
selectorassen (fig.h4.) zijn Aangebrachil. Verder bevalten
deze assen elk een selector oftewel schakelvork. Door het
gegroefde lichaam te verdrasien worden dus de asken in
hun lengterichting verplaatst en de schakelvorken volgen
deze beweging.

Het kwadranl keert stecds weer in zijn newtrale stand te-
riug als gevelp van de sanwezigheid van een bladveer, die
rust tegen de hinnenzijde van het wissclbakdeksel, Dege
veer ia in figuur 2, welke een atheelding geeft van de
originele "Soy Hacer"-wisselbak goed zichthaur.

Verder kan het kwadrant zich ook schuiin in rijdelingse
richting iets verplantsen en dit is noodezakelik om de
klauwen over de korie pennen te laten glifden bij het Le-
rugkeren in de neutrale positie., Fen schroefveer om de
kwadrantas zorgt ervoor, dat het kvadrant weer in lood-
rechbte stand ten opzichte van zin as komt te staan. Een
bijkomend voordee]l van desze schroefveer is, dat hij aan de
bitenzijde drukt tegen de afdichlingsring van synthetische
rubber. Op deze wijze wordt eventueel optredende slijtage
autlomatisch opgevangen en deze kan dus geen ongunstige
invioed op de olieafdichting vercorzaken. Voor de "posi-
tive stop" zorgt de inwendige profilering van het kwa-
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deant, die bij hel achakelen tegen de as van het gegroefl-
de Lichasm ztuit, terwijl o ke ingeachakedle versoelling
wordt vergrendeld door con onder veerdruk staande pit |
Gie in een der uwithollingen aan de achterszide wen het
geigroefde 1ichaoam rust, zie Figuur 4.

Aan d¢ hand van bovenataande sl het niet moeilik zijon de
werking van het schake lgcchaniame e volgen., Wannecre hed
pedaal naar beneden wordl gedrukt {zoals de middelsLe
schets in figuur 5 aengenft), beweegt het Lhwadrant zich
Bagr buven en daarby drukt de ondevste klauw tegen een
der ondersic pennen op het gegrocfde Vichaum, dat hiep-
door iets rechlsom {Huxihn vanal de kvndrunLundﬁj L
draaild wordt, Tengewolgze hicrvan verschuiven de hejde
schabelagsen in axiale richting en de schakelvorken zop-
wen ervoor, dat het gewenate stel tundwielen met elkaar
gekoppeld wordt, Zodra het pedaunl wordt losgelaten hremet
de bladveer dil, en dus ook het kwadranl, weer in de nea-
trale stand terug, waarbij het laatste zich iecls naar huj-
ten verplastat, Nit momengt ziel men duidelipk in figuur 3,
peheel rechte,

Wat de koppeling betreft, lilerbij is men uilgegsan van
eun aan de omirek geheel gesloten Eoppelingshui=, dus
zonder de gebrmikelijie uitsparingen, waarin de lippen
van de platen heen en weer kunnen glijden.

loplauts hiervan zijn op de Linnenomirek van het huis
stevige stalen strippen gelast, die precies passen in de
glewven, welke asan de omtrek van Ze platen zim AL 0=
bracht. Pet ligt vior de hand, dat de sterkte van het
huie hierdoor wanzienlijk is verbeterd en VRV rming prac-
tisch niel meer gevreesd hehocdt te wordon.

Het onlkoppel ingssyetesm, dat, evenal!s bovonsmschireven
koppeling, slechts op cen der twee versies van de aisuwe
wisselbuk wordl toegepasl, ziel er lels ingewilkelder
uit dan de deor somnige fabrikanlen nog stecds geprefy-

De linker tekening

_van figmr 5 geeft
de neutlrale stand
weer.

recrde heflooreonstroetie, maar is szeer effectiof in wijn
werking, De Ligoren 1 en 3 geven een gocd benlid van de
npboww ven het nieuve systeem, waarven de wern gevorm
wirdt door twee ronde stalen plaatjes, waar tussenin
drie atalen kogels rusten, die op hun plaats pehoulen
woriden door ondiepe putten in elk der schgf jea. Dege

23




laatste worden door een straffe veer krachtig tegen el-
kaar gedrukt. Een der schijfjes rust in een daarvoor aan-
gebrachte ruimte van de wisselbak, terwijl het andere van
een stevige lip is voorzien, waaraan de koppelingskabel
is bevestigd. Wordt deze laatste aangetrokken, dan ont-
staat de situatie, die afgebeeld is in de middelste teke-
ning van figuur 3 en de platen komen nu dus op kogeldikte
van elkaar te staan. Een verdikking op het binnenste
plaatje drukt dan via een stalen kogel tegen de koppe-
lingspen en deze perst op zijn beurt het koppelingsdeksel
tegen de druk van de zes koppelingsveren in naar buiten.
Ten aanzien van dit laatste is de gang van zaken dus het-
zelfde gebleven, evenals de bijstellingsmogelijkheid in het
deksel, bestaande uit een schroef met borgmoer.

Al naar gelang van de motorcapaciteit bevat de koppeling
vier of vijf platen, die met een koper-asbest weefsel in-
gelegd zijn.

Tenslotte nog enkele algemene gegevens over de Burman-
aanwinst. Het huis van een aluminium-legering, terwijl de
voorheen aluminium-bronzen schakelvorken thans door sta-
len exemplaren zijn vervangen. De overbrengingsverhoudingen
zin voor de standaarduitvoering 2,65, 1,7, 1,308 en 1 op
1. De smering behoort te geschieden met gewone motorolie
en in verband hiermee is de extra zorg, die aan de af-
dichting is besteed, van groot belang.

‘De plaatsen die in dit verband speciale aandacht hadden,
zijn de doorlaat van de kickstarteras en die van de hoofd-
as. Hier werden zgn. simmeringen aangebracht, waarhij die
bij de hoofdas in figuur 1 goed zichtbaar is links wvan het

kogellagar. (uit Motor 9.9.'51) d.H.
e * * * * *




