Noox/ vdehings zonder e rerx ;
achterwielvering

Iuen we onlangs voor de zoveelste maal de veorketling van de redectie
Trimph atuk hadden peirokken, sagen we in de gauwigheid geen hans

een ander vervoerniddel te lenen don een gepensionesrds b0O cc B.S.A.
gijileppor, Iuwxuaus witgevesrd met cen Lelegopopvonryork, maar sonder
pehtervering. Door een en ander wis er nogal beast bij onze expeditie
gekomen en wo hard het trowwe beestje lopen wilde, speedden we oog
Grabant in. Ze mogen don heweren dal sykleppers wit de tijd raken,

miar we hebben et eltid aen bijpender prettig motertype gevenden en
ook pu weer raskten we onder de bekoring van de gezonde rustige krachi.
Hel wos vrij lang geloden dal we op onze aigen oude leger-Nerton hﬁid&ﬂ
gercden on we genolen we van degze Tit, dnl we ans veornamen hem by de
parate de besle gelepenheid toch weer pena rijklasr te maken. En oou
begrepen we ook beter hoe bhel kowt, dat er vandoag de dag nog zoveal
motorrijders sin die donkbaar gebruik maken van de talvike goedkope
aanbisdingen wan die ouveryoeatboarse dumpma toren.

Hel grote bezgwanr tepen die dugipme-toren is eehier hel vielhomen gebrek
aan schtervering. Origineel zijp ze dan ook wilgerust met cen sweelza-
del, waardeor meo dit gexia piet erg weoelt, waar d4it koml des Te meer
naar voren dale men een duopassagier wil meenemen. v hoge zweelduo s
zijn nu ecensaal in onbroil geraski en ook el is erodan geen achierve-
ring, toch wil men de meter eeo enigazing medern aanzien geven dlior
hel monteren ven cen buddyzeat die volgens velen bovendien prediiger
zil. Op onze rit hadden we cebter voldesnde gelegenbeid om te conste-
Loven dat ecn vaste buddyseal op een moteor zonder achiervering allues-
bebalve bijdraagt tot het comfort en zeker voor cen duspadeagier op
slechle wegen een marteling han betekenem.

Vandonar dan ook, dat we hijgonder opmerkzasm werdan hoen nog geen dog

om win el [geeaskte verende buldvecat te leten zicn.

Katuorlih hadden we al epns valker pogingen in deze rvichting gezien,
moar we vopden de constroctie van de heer Van de Gang wwl dermate goed
functioneren en tegelis onopvallend op de motor sangebracht, dal het
voor veel gelimikers van motoren wet BCijf frome prettig kan zip om
nadere detnils wvan zip oplosaing te veroemen.

Do ponstractenr was Telfs zo vriandelijk dién en onder duidelifi Lo
gcheta te brengem, 7odat hei eventuele navolgers wel erg gemakhelik
wordl peamaskt.

Misschien wiel vooral de tekening van het drasipnnt er een bectje in-

pewikkeld uid, muar in primeipe is het toch wri] eepvowdig e makén en
de diverse sclujven plua de vercode bolle Ting dicnen in hoofdrask om
aon zekere wate van demping te krijgen bij het voren van de buddyseal,
ongeveer op gelijke wijze alas dat bi onze owde Webh vorken geschiedde
door miiddel van wripvingsschokbrekers

De ns welke dil drasipunt wormt en deor cen buis leapt die dwars op
het frame is grlaat, zou men lannen vergelijken met de aus van een mo-=
derne verende achterverk., De zweefarm zelf, wordt dan gevormd door de
visrksnle buizen, die van schter onderling werbonden sim deor een
onder de buddvyseat deosriopende beugel, Men lette er good op, dot de
buddyaeat niet op dit verende rows vast wit, maac er los beavenop rust,
door middel van ean aan clke Eant gemontesrd rolletje. THL is nodig,
opdat da zitbank netuarliyk op de oormale wijze met 2"w punt ergens by
de tanl scharnierend woen bet fyame zit beveacigd, m te voorkemen dat
de dubbelzit in enbelasts tovstand Lle ver omhoog 2ou stelken is aen
duidelije zightbasr atuilookje wvan weerezijden aangebracht en afgaande
ap hel onthreken van lak op let verlengde van deze stoitnok dient dit
doel kennelgh Ler geleiding van de buddvasat-meeeiarms
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Op meer eenvoudige wijze is het veersysieem aan te passen op een al of
niet zware belasting van de dubbelzit. De twee veren zijn even boven de
achteras aan het frame verankerd en hun andere einden zitten met beu-
geltjes om het naar beneden gebogen gedeelie van de uit rechthoekige
buis gemaakte schommelarm. Hierin zijn aan weerszijden drie inkepingen
gemankt en door de beugels in een andere inkeping te haken kan men

de vering dus varigren.

Zoals gezegd was het geheel dermate goed weggewerkt, dat men het b
oppervlakkige beschouwing niet eens direct opmerkte en hoewel we mu
goenszins willen beweren dat het comfort hetzdfde zou zijn als van een
goede zwevende achtervork, lijkt het ons toch een mooie uitkomst voor
tal van bezitters van oudere motoren (bij voorkeur met aanleg voor
lomutselen of tenminste een technisch vriendje ') waarop de bouw van
echte achtervering toch nooit lonend zou zijn.

aldus G.K. in 'Motor' wan 13.6.1958

Matchless G3L, bouwjaar 1945. eig.: Jan Martens uit Schimmert
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Satisfaction Guaranteed

A -Eeﬂii Fackian Guara[iltﬁd
De Jampot

November 199, e=n bespiegeling van Carl, copyright exclusief voor 3G

Het motarseizoen 1998 zit er weer op, lenminsie al je al van een seizoen
kan spreken.

Tk had het me wel ists anders voorgesteld, maar een verhaaltje schrijven
voor het Sgtie, dat kan altijd wel, je verield maar wat er gebeurd is, beeije
onzin en onze adspirant redacteur van 1.95 meter en collega Hans zijn
hopelijk ook weer tevreden.

Ik vind de digitale versie van de Jampot toch wel mooi hoor Vincent.
Handig h& zo'n scanner. Trouwens veel verhalen in de laatste SG, subliem,
vooral dat van de rabarbarabarbaren, prachtig, klasse.

Bij een van de eerste ritjes had ik Rob en Jolanda een bezoekje gebracht,
Volgens Rob hoorde hij de twin hoorde sankomen maar hij rviste het
gerammel.

Tk wist niet dat je gehoor zo snel achteruit kan gaat Robl Volgens mij ligt
alles los in dat ding,

Daarma voerde Rob een prachtige act ap, voorsiellende een vroeger lid
voorzitler die ook eens bij deze AJS was gaan kijken.

Verkeerde spatborden! Tank verkeerd, dempers, wal een konijn, pif geen
knask waard.

Je had toneglspeler moeten worden Rob.

Now ik ben heel tevreden met dit konijn!

Zoals reeds gezegd, het weer list het afweten, en ikzelf jammergenoeg ook.
Vaor wat het weer betreft waande ik me weer terug in de eind 30, begin
f0tiger jaren, alsmaar regen, voorul in de vakantic. Het maakie me toen niet
uit, het was de visperiode in mijn leventje. En als het regent vang je toch
wel, die vis merkt niks van die regen,

Deze zomearvakantie, gepland op 4 weken, het begon al lekker.

2 dagen voor het begin kwam een collega mel het verzoek 4 producten te
integrerén op 1 tape.
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Lijkt feuk, is het niet, Het maken van zo'n installatiescenario is niet zo
vreselijk moeilijk, het testen is veel arbeidsmiensiever. Doar deze ongein
begon mijn vakantie 3 dagen later,

De eerste echte vakantiedag ‘s middag’s Betsy van stal gehaald, trappen en
lopen. Lekker een stukje gaan rijden. M'n vrouw had een afspraak gemaaki
bij de kapper, dus ik rijd nicts vermoedend het grimpad bij de man op, haal
de voorram aan en, je read het waarschijnlijk al, ik lig gelijk op m'n bek.
Diaar ben je now 53tig voor geworden, Laat je je op zo'n stomme manier
nog VETTASSEN.

Mezelf onder Betsy vandaan gewurmd, daarna mezelf viockend en
kankerend opgeraapt, de kapper de groolste gein, hij was ocit ook eigenaar
van een BMW R51/3, hij zal het ook wel cens meegemaakt hebben hoop ik
maar,

Voor straf ga ik nooit meer op de motor naar die haarverzieker!

Betsy opgeraspt, mankeert niks zo te zien, en dat klopt ook wel, behalve
dat thuis de vorkpootstroppen even gelost moeten worden en het verdere
gebruikelijke ritueel bij dit soort stemmigheden,

Goed geknipt en vooral goed geschud begin ik dus al aan de vakantie,

De volgende dag sterf ik van de pijn in m'n rug, had ik vroeger toch geen
last van. Weekje later is het redelijk over en begin ik met het verbouwen
van de keuken, dit tot groot genoegen van mijn echigenote, Thuis doe ik
bijna nooit iets. Ik zeg maar altijd dat ik niet 2o goed ben in grote dingen en
dat werd tot heden altijd geslikt, jammergenoceg na de verbouwing niet
meer, ben ik bang.

Met de uitvoering van dic activiteiten weet ik mijn rugpijn te prolongeren,
Wegens ongelovelijk succes 3 weken geprolongeerd, lijkt de film wel,
Gelukkig is halverwege de vakantie al het geld op, de bouw van een
schuurtje voor Betsy kan ik lekker een jaartje uitstellen.

Met rugpijn meld ik me na de vokantie weer bij m'n baas. Langzaam ebt
het weer weg en zo kan ik nog af en toe 2en uurtje genigten op m'n
twinnetje. Ze loopt als een tierelizr, lekker levendig, zal wel door dat
toevalletje komen. De 600 waren opgebocrde S00°s, Boring en slag werden
hierdoor bijna gelijk, dus ze klimmen makkelijk in de toeren.

D eerste keer dat ik het licht nodig heb grote malheur, guel
disappointment, helemaal niks en dat op de Al miet echi lekker dus, en geen
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aarantic naurlijk, Voorzichtig rijlend thuispekomen met het zweet 1n de
handen.

De volgende dag, Zaterdag, op onderzoek want ik ben en blijl een
onderoekend typje.

De Hollandse handleiding geeft een icts andere testprocedure dan de
Engelse. Foutje van de vertaler.

Ma dit te hebben getraceerd verbind ik, zoals het hoort beide terminals cn
sluit een voltmeler aan. Zo dood als een dooie pier, helemaal niks nothing
rien, vrij maar Urbanus. Wat rotzooien aan de draden een paar klappen op
de dynamo, en zowaar af cn e een uitslag op de meter.

Dyname uitgebouw en gedemonteerd, Hier zie je weer wat waarschinlik
goed bedoeld gesleute] voor ellende kan aanrichien. Het lagerdeksel ann de
aandrijlzijde is volledig uil #ijn verband getrokken, het liger sopt om de
astap, het hele spul is stinkend smerig, de borstels gaan zwaar in de
hounders, you name it, the dynamo has il

Maar toch wel genaine november 1955, precies als de magneet en de
versnellingshak, een redelijk origines] motorlietsje dus.

Eerst maar eens e2n chemische reiniging van het zovitje, en Rob Petict
verblijdt me met eeen beter deksel, Wat gekaoci met Delcon, baren en
tappen, collecior opgezuiverd, de as van een net busje voorzien en hel
begint et weer op te lijken, De [irma Haverkort helpt me aun lagers cn
koolbarstels op de bekende snclle manier en het spulletie wordt weer met
de meest mogelijke worg gemontecrd.

6 weken later wordt ik door Haverkort gebeld dat er nog cen rekening
ppenstaat, ik kijk m'n Erna aan en dic antwoord grijzend dat de envelop bij
de bank ligt met de overschrijving. Kennelijk had ik tegen haar gesepd dat
het niet zoveel haast had en dat heeft ze vervolgens in de prakiijk gebracht.
Familic Haverkort, excuus, volgende keer heeft de rekening topprioriteit,
noyg geen jaar lid en al wanbetaler foei toch.

D dynumo loopt na aansloiten op de accw rond. dus maar cens kijken wat
hij op de motor doet. De annsluiting naar het carter had ik al voor montage
netjes opgezwiverd en hij past weer keurig. De aluminumring (niel
origineel) en kilo's kit zijn cok verwijderd en vervangen door een passend
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gummi-ringetje, homemade. Lekt tot b ]:"
op heden geen drup, het kan wel, een i :
lekvrije motor, magr het zal nog wel
ezn tijdje duren.

Ma aansluiten van de meter knallen
de voltjes craf, dat schijnt in ieder
geval geslangd, laden is een ander
hoofdstuk. Ik begin de
spanningsregelaar  te  verdenken,
Enkele weken later probeer ik het
weer en de autemaat  wordt
anngetrokken en alles werkt naar
behoren. Wat me minder zint is de
afmeting van de spoelen van de
regelaar, het lijkt wel een cv, ik denk
dat het ding de helft van je vermogen
van de dynamo opyrest, Na wat
snderen krijg ik een redelijk ides hoe
zo'n ding werkt, en na een discussie
met m'n zwager Sim, de trialende
wegenwachter, lekker als je met pech
in cen nonstop staat, verteld hij dat hij meer dan 10 types van buiten kent
met werking en al. Dank je wel Sim, ik ken er dus maar esn en dan nog miet
eens goed, Gelukkig is hij bij de laatste Plonkers maar 3* geworden achter
Roger George en nog een voor mij onbekende, net goed!

Maar toch, wat rijdt die gozer nog geed. voor hel eerst in 2 jaar op de Hans
van Marwijk Matchless en rijden #]sof hij noait een andere heeft gereden.
Vorig jaar flikte hij dat ook al op een geleende BSA, maar zelf zo'n ding
kopen, he maar, hij is nog te jong (48) en een vuile krent.

Bij dezelfde trial stel ik Jolanda een indiscrete vraag: Heb je bepaulde
binding met die helm van je?

Nou ja en nee, hoezo? Ik vertel haar dat ik thuis nog cen echie Cromwell
heb liggen, als hij haar past mag ze hem hebben,
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Later die week breng hem langs om e passen, maar Jammer genoeg geen
verbetering of we zouden haar hooldje van ecn ventiel moeten voorzien,
geen goed idee denk ik en ik krijg dan natwurlijk nooit meer koffie daar.
Rob past hem eens, de helm beduoel ik, en hij zit als gegoten. Hij kijkt er
een tijdje verlield naar, effe laten socbatien en dan zeg ik dat hij als hij hem
mooi vindt hij hem wel mag hebben!

Ruob zeer gelukkig en de verdere avond zit hij met de helm op on verklaart

om de 10 minuten dat het een hele echie is met cen puntje tot Jootjc om
kwart over een zegt dat we het nu wel weten. Ik den dat Rob hem die nuchi
als shuapmurs heeft gebruikt,

Leuk he, ik mag dat wel dal enthousiasme. Dat herken ik wel, met die
slormme werpmaolentjes heb ik dat ook.

Inmiddels heb ik besloten om Beisy’s 6 volis installatic naar 12 volt om te
Bouwen. Lekker makkelijk bij het kopen van lampen en een duidelijke
vergroting van het vermogen dat lijkt me nog de grootste winst.

Dit geintic words wel meer gedaan met behulp van een electronische
regelaar, M n buurjongetje komt met de madedeling dat zijn mentor op de
TH het al jaren peleden heeft gedaan met zijn kever en dal hij wel de
nodige informatie wil levercn, Weekje later komt hij vertellen dat hij hem
gaat bouwen, prima joh, dan zal ik wel zorgen voor e festopstelling.

Op de markt in Hardenberg vind ik een prachtige linker demper voor Betsy,
het is cen linker hoor meneer.

Ze zegpen mencer legen me, dat hoor ik niet vask. Ik heb een twin hoor
jochie, Voor 50 pick wordt ik de eigenaar. Bij Rob Arends vindt ik nog een
gasschuif voor een paar knaken,

Na montage van de schuil en de nienwe demper loopt Betsy ook redelijk
sLalionair

Op dit moment ben 1k maar eens bezig mel et doorgronden van de
geheimen van de Jampot, weing demping nog minder jam, wit cen vioeide
nog wat thrab, de andere was nel niet geheel droog,

Bij Rob hud ik a1 wat studiematerizal opgehaald, dat is altijd handig want
dan kan je op je gemak nadenken over een goede demontagemethode. Mel
veel moeite heb ik de schokbrekers van Rob wit elkaar gehaald, met de
alschroefbare schotel, die van mij hebben cen borgring en 2ijn cenvoudiger
te demonreren, even oprekken, veer uit de groefl lichten, en Klaar is Carl. Na
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het maken van wat klemgereedschap en een sleutel voor die ring met
buitenwaardse schroefdraad is de demontage a piece of cake.

Maar nu wat te denken van het binnenwerk, het is simpel, eh hier en daar
vrij grof gemaakt. Het zonder olie rijden heeft wel z'n tol geeist, in de vorm
van wat vreetsporen. Ja, een ding is zeker, een Koni zal het wel nooit
worden, maar met een zorvuldige afwerking en montage moet het toch
voldoen. Per slot van rekening is er ook geraced met die dingen en ook toen
al lagen de snelheden redelijk hoog. OK ik weet wel ze waren toen nieuw
en ze werden ook waarschijnlijk met zorg gemonteerd.

Ik denk toch dat ik genoeg zaken heb gezien en verbeterd om voor het eerst
volgende seizoen redelijk werkende Jampots te hebben voor Rob en mij als
we de juiste hoeveelheid jam maar niet vergeten !

En na een tijdje met die dingen bezig geweest te zijn wordt je toch een
beetje sentimenteel, Wat moeten ze een werk hebben gehad met die
jampot’s, Wat zijn ze toch eigenlijk mooi goed beschouwd. Ik denk dat de
overweging om over te gaan nuar Girlings zeker te maken had met de
kosten, die dingen moeten stukken goedloper geweest zijn voor AMC. En
gelijk de door-ontwikkelingskosten kwijt, geen onderdelen meer op
vooraad houden, arbeiders anders inzetten of gelijk de Britse Double U x 2
in.

Vanwege het reeds eerder gerefereerde muntentekort bij de familie, je kan
dat wel 1 verdiener en 4 uitgevers kon ik m’n schuurtje dus dit jaar wel
vergeten en Betsy is dus goed geleegd aan een winterslaapije in de
huiskamer begonnen. Ze staat daar pjachtig giimmend, als iemand oot
Wonald Vingerhoed heeft gekend. Die jongen kon vjeselijk hard jijden en
had een spjaakgebjekje, hij kon de j niet zeggen. Maar racen, niet te
geloven wat had dat mannetje een inzet, daar kon menigeen wat van leren.
Ik kan dus de hele avond genieten, want de TV kan je tegenwoordig net zo
goed uitlaten maar gelukkig is Betsy er nog.

Nou beste redacteuren, ik stop er maar eens mee ik hoop dat ik het eerste
jaar voldoende leesbaar voer heb verstrekt en langs deze weg wens ik alle

clubleden een voorspoedig 1999 toe.

Carl Kuipers
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Cen GIRLING SCHOKDEMPER
voor MOTORRUWIE!.EN

b

L

Britse Girlirg-fabriek, In de aulomoblelwereld welbekend als leverancler van rem-

'llm.n. schokbrekers en andere accessoires, heelt zich kortgeleden ook op bet terrein

van ds tweewleler begeven door een schokdemper op de markt te brengen, welke be-
docld is voor motorrijwielen met ,spring-frame”, met scharnierende schtervork dus. Van

diverse zijden blljkt voor deze Glrling-creatie grote belangstelling le bestagn. Zo gebrulkt

de Engelse trial- en scramble-ster, Bill Nicholson, dergelijke dempers op zijn B.5.A,, Leslle
Giraham hesft 26 op zijn M.V, laten monleren en er ullgebreide proeven mee genomen, dia
ultstekende resultaten opleverden, lerwljl men vorige week In ,MOTOR" heeft kunnen lezen,
dat de nleuwe Eyalnk-racer van Dick Rencoy er eveneens mee ultgerust is. Zalls Geoll Duks
healt er &l een blik op geworpen, maar de oer-voorzichtige Joe Craig gaat nu een=
maal nlet over &n nacht s....1

Hoewel bligaande lekenlngen, dle wi] ontlenen asn .The Motor Cycle”, de Indruk wekken
dat het hler om een compleet veerelement gaat, vervasrdigt Girling ultsluitend de hydrau=
lische schokdemper en laat de keuze van schroelveer, afschermbussen of andens vorm van
stofdichling voor de veer geheel aan de betreffende motorrijwielfabrikant over. Deze kan
dus zelf de veeckarakieristiek bepalen en om hem mnog meer iegemoet ta komen, I"'ﬂ.
Girling twee verschillende ultvoeringen, elk weer met veeruitslagen variérende van 73 tot
180 mm. Overlgens bestaat het enige verschil tussen beide mndt'llul hlerin, dat de van rub-
ber busies voorziens bevestigingsogen in het ene geval voor een % en in het andere geval
voor een %~ bout geschikt zijn. Voorts worden deze dempers van fabriekswege san de
onder- en bovenzijde van schotels voorzien, wasrop de schroelveer kan rusten.

Qua constructle Is er geen verschil tussen deze motorrijwieldemper en de direct-acting™
typen, die Glrling voor auto’s levert. Vrijwel alle onderdelen van het binnenwerk zijn vol-
komen Identlek. Het geheel bestaat ull twee hootddelen: een zulgerpen, dle san de bovens
zijde van een bevestigingsoog Is woorzien en aan zijn ondereinde een ruiger bevat, en een
bultencylinder, aan de onderzljde eveneens een oog bevaltend an aan de bovenzijde Inwen-
dig van schroefdrand voorzien, in welke draad een speciaal gevormde plug past. Deze plug
houdt niet alleen de Inwendige cylinder op zijn plasts, maar
fungeert tevens ala gelelder voor de zulgerpen, terwifl hij voorls
een olle- en stofdichtingsring beval. Tussen blnnen- en bulten-
cylinder bevindt zich verder e&n ollereservolr, terwijl boven en
onder de zulger natuurlijk ook olle aanwezlg Is.

Zowel de zuiger als de onderzijde van de blnnenste ﬁnm
ziin voorzien van een klepmechanisme. Dat In de zulger tamt
ult een schijfvormig kleple aan de bovenzlide plus een onder
lichte veerdruk staand, gegroefd glijdklepje, dat in verbinding
gtant met een kanaalt)e In de zulgerpen boven de zulger. Het
kleppensielsel In de cylinderbodem omvat eveneens een schijl-
vormige klep, alsmeda een klepje in de vorm van een hoed™
(zie detalliekeningen).

De werking van de demper Is nu als volgt Komt het achter-
wiel in contact met een oneffenheld, dan zullen de twee beves-
tigingsogen tegen de druk ven het eigeniljke veerslement (de
gchroefvesr) In naar &lkasr foe worden verplaatst, helgeen in-
houdt, dat zulgerpen plus zulger zich omlaag In de cylinder be-
wegen. BEr onlstaatl dan een foeneming In oliedruk onder de zul-
ger, terwill de olie boven de zulger een drukvermindering
ondergaat. Het bovensta klepje in de mulger opent rick en de
olle kan vanuit de rulmte onder de rulger noar dle boven deze
zulger stromen. Tegelijkerti)d gant de hoedvormige klep onder
In de eylinder open en de olie vindt ook hier een uliweg naar
het reservolr tussen binnen- en bullencylinder.

Blj de terugslag vindi de clleverplaatsing In omgekearda rich-
Ling plaats. Nu blljft het bovenste klepje in de zulger gesloten,
maar geal de glijdklep open, dlo aldus de olle boven de zulger
golegenheld geeft zich te verplasisen nasr de rulmte er onder.
Anngezlen echter de hoeveelheld olle boven de zulger nlet vol-
doenda s om de rulmte er onder weer geheel op ta vullen (im-
mers, voor elke bepaalde slaglengle ls de vicelstolverplaalsing
boven de zulger aliljd kleiner dan die onder de rulger en wel
met een verschil, dat gelljk is sen het volume, dat door de zul-
gerpen wordt Ingenomen), moet hel reservolr weer ta hulp ko=
men. De hoedvormige klep blijft gesloten, masr de olie kan nu
via de geopende schijfklep vanult het reservolr loestromen.

Bl reer langzame verplaatsingen van de zulger blljit de olle- |
druk te laag om de veerklepjes la openen, maar de olle vindi
nu ean weg via nauwe, zorgvuldig gecallbreerde openingen In
da schijfklepjes. Belangrijk In dit verband Is het gebrulk van
$chokbrekerolle mel een hoge viscositeltsindex. d H
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Geheel boven de opboutn
van de schokdemper in
complete wilvoering met
schroefveer en stofbus,
Importrice o de N.V,
Transmark, Hooftlaan 57
te Busrum,

*

Hiernoast enige detolls.
De bovensie tekening
loai het klepjessielsel
van de rulger zien, de
onderste dat in de bodem
van de binnenste cylin-
der. (Alle (ekeningen
mel donk onitleend san
«The Motocycle®™).
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complete witvoering met
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boven enige details.
D bovenste tekening
bact het klepfeastelsel
van de rulger zrien, de
crderste dat in de bodem
van de binnenste cplin-
der. (Ale tekeningen
met dank ontleend san
nThe Motocyela)

GIRLINGS -

P Aritse Girlbog-=f abrick, in de gl nnabicl wereld wel -
hekpnd als leverancier wor reicRen, schokbrekeps an i -
ro sccesealraa, hoeft rich koerigeleden ook op hel Eerreas
yan de luepewieler hegeven door een schokbroker ap da
narkl Lo hrenqen, welke Bodonld 15 voor molofbl jweclan
mitl 'spring-leame’, met sehornberanda achteorvork dus,
Wan divarea zijden hlijkl voor deze Girling-creatie

grote belungetalling te¢ hopstaan. fo gobruliet esen Engel -
st brial= on scrombler-ster, Hill Nicholsen, dergeii jke
dempere op 71 jn H5&, Lealie Lrabam heefl e op H.V. la-
Len montersn an ec wllgebhrelde profcven nNec (enomRzng die
witslpkande reswulliaten opleserden, Larwl jl de nleuvees
Lysink-racer wvan Rick Behopy er evenaeng mes witgerust
ta. felfa Genff Duke heeit s al een begarldge Blik o
gewatpEn, mAGF de oervoargichtige Jna Craig gual nuo een-
maal niet ocver BEn machl i jB..c.at

lopwel bi jgasede Lekaningen, die i1 j ontleenden ssn

"The Malpr Dycle®, de indruk wekkén dat habk hier om pen
compleat wearalencnl gaal, wereoardigbt Girlimg uibslui-
Lend de hydravlische schokdeaper en laat die keuse van
achroefveer, wfaschorbussen of andere vorm van stofdich-
tang wvoor do veer geheel aan de belieffeede motored jeiel
Fodipsknnt avar.

e ze kan dus fell de voeerkarskteristick bepalen en om
hem nod meer Legemoel Ee komnen, leverh Glrling leee
varvchlllends witveeringen, mlk weer met weeruitslagen
varierend van 7% toel §50F o, Overigend Geataal het onige
verarhil tussen heide madellen hierkp, dal de van rubber
hunljg_r:. voour?iene hepest pjlngeagonin et enAe qryval voor
e 5/BY en in het andere voor een 578" bowolk geachikil
fijme ¥oarlts worden de2e dengsrs wvan fabripkaeege aan dm
pnder= on bovenkanl van schotels voorzlen, w8arop een
Egehfoalvaor kon Fuaualan.

Qua conslruckie is er goen verschil fufsen deze mofiar -

vl jwieldenper an de 'direct-acking'=- kypen , die Cirling
wanor aspkto®s leverk., ¥rijewel alle onderdelen van het bin-
nenuark 24 n wolkomen identiek. Hebt geheel begteat waad
twoe hoolddelen: een ruigerpon dle oen de bovengi jlde san
cEn haveptigingaoodg L0 ¥oorZien &n amn Z2ijn onderzi jda
aepn ruiger bevulb, en een bulblencilinder, 8én de ondecsb -
de cvanerns een oog hevobbend on wan de bovenzi jde inwen-
dig wan schroefdrand is voorzian, Lo welke draad sen
apeciaal yevormde plug ril. A

Deze plag houdt niet allesn de8 insendige cirlinder op

¢1jn plants maar fungeert tevens oles gelelder woor de
suigorpen, terdijl bij voorts aen nlie= en atofdichl ings-
Faomy Dewval,

fumpen binnon en hultemcilinder bevimdl czich werder ern
alicrogervair, taruijl or boven en ander de rzuiger ne-
Fuurld jk ook alie atneesig is.

fawel de zuiger als de anderzi jde wan de binnconste -
lLinder zijn woorzien <an pen Eleppechaniame, DAt 16 de
Zubper bestaat wil cen schijfvormnig klepje oan de boven
zijde plus con onder Dichl druk stasad, gagroald 1 jklep-
Ju, dal in verhinding sbasl maet een konaoalt je in de rua

=30=
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: een schijfvormige klep, alsmede een klepje in de vorm
van een 'hoedje’ (zie detailtekeningen).

De werkinyg van de demper is nu als volgt. Komt een ach-
terviel in kontakt met een oneffenheid, dan zullen de

-31-

twee bevesligingsogen Legen de druk van hel ergenli jke
veerclement (de schroefveer) in naar elkaar toc worden
verplaatst, hetgeen inhoudt, dat zuigerpen plus zuiger
zich omlaag in de cilinder bewegen. Er ontstaat dan een
toename in oliedruk onder de zuiger, terwijl de alievoor-
raad boven de zuiger een drukvermindering onderqaat.

Hel bovenste klepje in de zuiger opent zieh en de olie
kan vanuit de ruimte onder de zuiger naar die boven deze
Zuigyer stromen. feqgeli jkertijd gaat de hoedvormiqe klep
onder in de cilinder open en de olie vindt ook hier een
uitweq naar buiten= het reservoir tussen binnen en bui-
tencilinder.

Bij de teruqgslag vindt de olieverplaatsing in omgekeerde
richting plaats. Nu blijft het bovenste klepje 1n de
Zulger gesloten, maar gaat de glijklep open, die aldus
de olie boven de zuiger de gelegenheid geefl ziech te ver-
plaatsen naar de ruimte eronder.

Aangezien echler de hoeveelheid olie boven de Zuiger
niet voldoende is om de ruimte eronder weer geheel te
vullen (immers , voor elke bepaalde slaglengte is de
viceistofverplaatsing boven de zuiger altijd kleiner dan
die erondec en wel met een verschil dat gelijk is aan hel
volume, dat door de zuigerpen wordt ingenomen), moel hel
reservoir weer te hulp komen. De hoedvormige klep blijrt
gesloten maar de olie kan nu via de geopende schi jfklep
vanuit het reservoir toestromen.

Bij zeer langzame verplaatsingen van de zuiger blijft de
oliedruk te laag om de veerklepjes te openen maar de
olie vindt nu een weg via nauwe, zorgvuldiq gecalibreer-
de openingyen in de schijklepjes. Belangrijk in dit ver-
band io gebruik van schokbrekerolie met een hoge visco-
siteitsindex i d. I,
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JAMPOTS, AGAIN
Hier nog even een tip om nieuwe rubbers in Jampots te plaatsen.

Om te beginnen heb ik een oude bronzen bus uit de achtervork door midden
gezaagd. Wanneer men nu een nieuw rubber inclusief bus midden in de halve
bronzen bus plaatst en vervolgens de andere helft daar weer boven op zet, dan is
het mogelijk om door middel van een slangenklem de hele zaak samen te persen.
Het is aan te raden om voordien het rubber aan de buitenkant wat in te vetten.
Vervolgens neme men een lijntang waaraan aan de bovenkant een plaatje wordt
gelast van plm 50 x 30 mm en 3 mm dik. Je eigen * schokbrekerrubberpers™ is
nu “ ready to use”. Het enige dat je nu nog moet doen is een plaatje tussen de
luggen te plaatsen om samenpersen te voorkomen. Dit kan een plaatje 1jzer,
hardhout of een oud lager ( heb ik zelf gedaan) zijn. Vervolgens plaats je de
lijmtang in de bankschroef en de operatie kan beginnen. Met enig beleid druk je
het rubber nu met het prootste gemak op z'n plaats. Het kan zijn dat er na het op
z’n plaats zetten nog een klein stukje rubber buiten het schokbreker oog uit
steekt. Met een stompe schroevedraaier of iets dergelijks kun je dit dan op ziyn
plaats drukken.

SUCCES ERMEE, JANNES HAM. -~ Dooezaged




arPicc0e,. demonteer 1k een

Hier een tip voor mensen die wel
eens een JAMPOT los halen.

De tekeming is op zich heel sim-
pel, maar ziet er misschien wat
ingewikkeld uit, hetgeen het ge-
volg is van mijn tekentalent.

s am

Hallo,

Men neemt 2 draadeinden (1 en 2)
die door de bevestiringasgaten

van een achtertandwiel (3) lopen,
die van een oude Honda zijn

Sl uitermate geschikt.

W-.I“Bii ‘erder laat men ze door
N =y

een metalen strip lopen
i (&) die niet te dun moet zin na-
' tuurlijk.
Deze strip wordt onder tegen de
bankschroef (de stippellijntjes)
gedrukkt. Op de draadeinden draai
Je onder een paar moeren (5 en 6)
Hoven doe je hetzelfde (7 en B).
Als je de bovenste moeren aan-
draait, druk je de veer van de
Jampot in elhkaar.
Zoala je al zult hebben begrepen
kun je dit systeem alleen gebrui-
ken bij de veren met een cirklip
\weet niet zeker of dit het goede
woord 15}.

=TT e T
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Verder kun je de kurkringen in de
jampot vervangen door zelfgemaak-
te. Je kunt hiervoor gebruik maken
van vlicer- of wandkork. Dit kun je
bij een DHZ zaak met een beetje me-
~~1 1luk en overredingskracht wel Lopen
zonder de hele doos mee te hoeven
nemen. Je kmipe een paar ringen
en klaar is je pot, als je 'm ten-
~] minste weer in elkaar hebt gezeti,
E waarbij je het hierbij beschreven
hulpmiddel natuurlijk weer kunt ge—
bruiken.

fod 1 1 ] Veel van jullie zullen, denk ik,
. q al wel een dergelijke methode ge-
\ J bruoiken, maar misschien zijm er een
Ei Y paar die er wat aan hebben.

P Lert Drenth, Stadskanaanl.

wani i W TR
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Ja, -.Iamn-::trevlma ig san lastg klusje. Meestal zit de boal al jaren in

elkaar en zit alles goed vast. Over het algemeen i dat een pretiige
bijkomstighetd maar bij revisie lastig.

Het is voor mij al weer een paar jaar geleden dat ik dit gedaan heb,
maar herinner me de frustratie nog goed.

Heel spannend was In mijn geval het les krijgen van de luggen.

Wat ervaring rijker heb ik voor het schrijven van dit stukkie een paar
"spacial tools' bedacht. :

Laten wa beginnen met het varwljderen van de stofbussen.

Enigzing in verwaring gebracht door het plaatie in de 5.G. kan ik
alleen nog maar denken dat er twee versies beslaan van de Jampot. 1
Waarbij de onderste stofbus op zijn plaats word gehouden door en
ring met een circlip er onder en 1 versie waarbd] de ring is voorzien van
schroefdraad. ;
Mijn eigan Jampots zijn van het eerst genoemde type, dus dasr zal ik
Mee verder gaan.

Special tool or 1.

Hat ie de bedoeling de stofbussen zover in elkaar le laten schuiven dat
j& de circlip, dis verborgen ligt onder da ring kun! verwijdaren en
daarmee de onderste stofbus + de grote veer. Vermoedslijk zal dit
stukikie gersedschap ook zijn nut hebben bij de andere versie, omdat
je op deze manier ruimte krijgt om de ring los te kunnen draaien.
Maak twee plankjes met in het midden een gal, zo groot dat de luggen
er doorheen passen, maar da stofbussen niet. Boor in de vier hoeken
van de plankjes gaten, waar |e vier draadeinden doosheen steekd.
Mortesr dit op je Jampot en draal nu stukje bij beelje de draadeinden
gelijkmatig aan. Zo pers je de siofbussen samen en komt de circlip
wij.

.ﬂdi ie de circlip hebt verwijderd, draai ja het hele zaskje los en kun je
de stofbussen verwijderen. .
(Opmerking bij tekening: d2 bij da rng met schroefdraad is 2mim
groter als de ring).

Het volgende is het verwijdersn van de luggen van oe binnenpoot,
resp. de onderpootl.

Een echie rotklus en niet geheael rskcovri). Het is in mijn geval goed
gegaan, maar durf geen garantie & Gaven.

Special ool 2,
Het is de bedoaling dat je de binnanpoaot vast kunt zslen, zodanig dat

hij niet meer kan dragien.
Je hebt nu sen plankie nodig van bijvoorkeur hardhout, maar met

rrvtiplex lukt hat ook
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Boor een gat in het plankje, van exact de diameter van de binnenpoaot.
Boor nu nog twee gaten, links en rechis strak langs het eerste gal.
Gebruik het liefste een boorkolom of boorstandaard, zodat je recht
boort. Zaag vervolgens hel plankje precies doormidoden, Met twee
draadeinden heb j& nu een klem, waarmes j& de binnenpoot goed vast
kunt houden zonder dat hij beschadigt. Het is handig als |e de plank-
|es o groot maakt dat je ze, inclusief de jempot, in de bankschrost
vast kunt zetten

Zoek nu een pijp die precies door de ogen van de lug past,

Als de diameter kiainer is dan die van het oog baschadig je de ogen.
Het heeft mijn voorkeur om hiervoor rondhout te gebruiken. Je drukt
dan esn deuk in het hout, i.p.v. dat |e de ogen beschadigt

Het is niet onhandig de schroefdraad al een paar dagen van te voren
in te spuiten mel dunne olie.

Als ja zover bent dat je het hele zaakje compleet hebt raad ik je aan
de lug te verwarmen met sen verfstripper of een gasbrander. Probeer
voorzichtig of je de lug los kunt draaien.

Je kumt averues gebruik maken van het schrik effect, door voorzich-
lig korte rukken te geven aan de plip of ondhoast,

Da volgende stap is het losdrasien van de onderste lug.

Special tool 3

De bedosling s nu de onderpoot vast houden, zonder dat hij mee
draait. Maak nu een zelide kiem als voor de binnenpoot, maar dan op
maat voor de onderpoot Belangrik dat de maat precies goed is,
anders kun je een deuk in de onderpoot drukken en dan is hij verder
onbrulkbaar,

Beter nog is om er twea te maken, eon voor het bovenste dikke
gedeelte en ean voor he! onderste gedeefte. Zorg er woor dat de
buitenmaten van de klem hetzelfds zijn, zodat j@ 28 weer vast kunt
kiemmen in de bankschroef,

Het lossan van de onderste lug heeft mij twee dagen gekost. Ik dacht
dat ik gek geworden was, zo vasl zal het kreng. Uiteindelijk heb ik san
stok gebruiki ven anderhalve meter. Heel link want je hebt dan geen
gevoel meer voor de hoeveelheld kracht die je overbrengl. Met het
risico de lug te scheuren heb ik stok met een flinke douw aen bahoor-
flijk gind nagr beneden gedrukl. Met een knal kwam er eindedik bews-
ging in.

In die twee dagen heb ik de lug meerdere keren zser heel gestookt,
wat waarschijnlijk heeft mee geholpen om uiteindelijk te slagen in deze
misske. Vierder had ik een natle doek over de onderpoot gelegd zodat
deze minder zou uitzetten door de hitte. Js voelt wel aan dat het
verstandig is j@ hoofd koel te houden. Frustratie en agressie die los
kan komen als het tegen it kunnen de jampots skopan i.p.y. damonie-
ren

.ﬁ.ls'ja er in Benl geslaagd de luggen los te krjgen moet j@ nog wel

J4



| ‘oppassen D& arideipoot jis Gekultl 1B 3l &1 i is heet, erg heet.
* Pas op je handjes en benen!! | '

De jampot zit verder feitelijk precies hetzelfde in elkaar als de voorvork.

Ik raad je aan bij de hermontage de luggen in te smeren met koper-
slip, een smeermiddel dat zeer lang zijn smerende werking behoud. Dit
voorkomt hopelijk vastroesten van de luggen.

Voor het vervolg van de revisie heb ik de redactie een artikel opge-
stuurd uit Classic Mechanics. Veel succes.

Je kunt de hier bescheven "special tools 2 en 3" voor nog meer dingen
maken. Bijvoorbeeld voor de onderste stofbus van de voorvork.

/*" 1 s ~ 003 =
A
e g
d1 PECIAL TOOL 1
] )| =
& @
Fy

draadeind 8MM

— multiplex MM
R e SPECIAL TOOL Zen3

d1= 2ZMM groter als bovenste lug
d2= ZMM groter als onderpoof

d3= 8MM athankelijk d1,2.3

zaagsnede—

grve—/

dreadeind SMM z /

d1= maat binnenpoot

dZ &3 = maten onderpoct
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Marike ( jawel zonder de "e" en met de "M " van Maichless) schreef
ons de volgende brief:

Hoi, Hans en Hennie,

bij deze wil ik een oproep plaatsen aan de Matchlessman die mij op
het Eenhoorntreffen in Assen het verhaal over de revisie van Jampots
heeft verteld. Het is er toen niet van gekomen om alles te noteren en
wat er van is blijven hangen is dat het werk wel meeviel, maar dat het
stonk omdat er iets met ammoniak gedaan moest worden. Voor zover
ik weet liggen er zeker 3 paar Jampotten op revisie te wachten en
landelijk gezien zullen het er vast meer zijn. Een stukje in SG er over
lijkt me dus een goed idee ( klopt- red).

Als redactie laat je zo'n vrouwtje natuurlijk niet in de Kou zitten, bij
deze dus alvast een "exploded drawing" van Marike's jampotjes.
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Ajs/Matchless vereniging

:-'I'H‘f
OHI2E2 rubberlns F
G162 eprulbus
HE2RT pdickering
IGREE feren ring
IET4Z gemeprrsianp
OFid5d binvendaiz
016573 plunirrbns - SR )
NIGTE hroay 1957-14%65 GIHLING
MIysA" nlirkering
B22NE andersie miofhiis
11130 Buffervesr
QEOTIY Rlepzitting
-‘C‘jﬁdﬂa ATRREE feram rimp

0204085 eridersis bis

21653 buitenbuis
016339 0258 demperhuis

0i 0324 eliekeerdngen

OS2 ruhhierbus

DIG20E optulbtis

D160 hovensle seharmicrpunt
— DIE0TT IS4 Lraeg
— 01072 M0OTE borginoer
| 16304 GlG2ad baiffer

021585 N

SOO00 of  heafdrer

_ B i T e S
it T o OUE54 DIG408 hovensie stofbuls |

D208 i — D AEES DIGITY borgeseer poor plunierbuis

NrG0T? hovenste bus
D555  o1o72i stoppen

A608 demperkiop

BZIEEE horpreer uan bus

(NI0RS  Baroaremes

MRIES opsluitring

fFIRs5 Dgrgreer wooT r.;*.-_'.'h;hfi'r;-ﬂ-

21555 horgreer popr bags
6060 &0 pedevele .l:;-!"'!ﬂ;l"r':iﬁ'rj;':uﬂ[

D453 —-
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956 JAMPOT

Laonder aftoaprius)

Doorsnrde van Girling veer-plement en de drie standen der poer.seholel
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