Het woord "onbekeade” dient hier ruim opgevat e worden, want het heeft 2owel hetrek-
king op enackines, waarvan het more bekend ig, masr geen instructichoekje of andere
grgevens moer 1 bemachiigen ximn, als op het - wrij 2eldesam voorkomende - poval, dat
zelfs de afkomst von het apparaat in bed duiser gebuld is en men dus in leterlijics zin mot
een volslagen onbekende geconfronseerd wordt, Overigens moeten we nog dit voorbehoud
maken: cnderstnande regelen goliove men witihuitend als leidraad op te varien en men
verwachie dechalve geen gegevens, dic zooder meer als exact voor elke mechine te
heschowrnen zija. leder fabrikast vertoomt nu eenmasl kleine afwijkingen ten opeiclte van
een ander en het sprecit welhaast vanzell, dm deve verschillen weer lerug i vinden zijn in
it bedreffeade alaielgapvens, Daorom vaite mes ooderstaande handleiding op zosls 25§
hedoeld e het verschaffen vin een witgangspunt wasop, mdien nodig, verder goixperi-
menteerd kan  worden,

Wil men een machine volgens de regelen der lamst afsellen dan most hierhi cen bepoabde
volporde der werkraambeden aangehouden wordn en dexe volgorde zullen wij ook hier in
acht nemet, 4.W.2. sersi de kleptiming, dan de ogtstekmg en emsfotie de carburatie
Vioors nemen wii aan dat de betreffends motor in behoorlijls conditie verkeert; 19 dit niet
het geval, bijvoocheeld, omdet de zuiger aardig in de cylinder 1ign 1¢ klapperen of da
modor bey wijze van spreken heast evenveel lucht samruigt via de versleten inlastilepgeled-
Mla!av?amﬁhﬂw,dmhwﬁm afedetlen on experimentore al hesl
WELE Zin,

We heginnen dus met de Keptiming, waarvooe uiferaaed albeen de man met de onbekende
viertakt belangsrelling zal hebben. besit de motor gemerde disteibutietndwielen, don is o
geen vuiltie aan de bncht, tenij hier om cen of andere reden aan gepratst {8, bijv. wanmeer
nok en andwic] geschelden ijn gewesit De klcptijden van zeer vele motoren zijn
symmetrisch, dwz, de inlastklep opent evenves] graden knakasdragling (of millimeters
miigermeg] voor hed bovensts dode purt als de witlaatklep na it pong sluit, er & dus een
periode, wasrin beide kleppen gelijitijdip operstaan en doze periods noemt men de
overlap. Nu is dee overlap lang niet voor alle motoren gelijk en een rostige, mmme
toermotor zal altijd een veel klenere overlap hebben dan een felle sportmachine, Hiormes
oioeler wee ches wel rekening houden, Voo zijkleppers kunnen we als ullgenzsgnmt sen
overlap van circa 36 graden nemen, wat dus wil zoggen, dat bij een symmetische timing
te inlaatklep 18 grmden voor bet b.ip. opent en de witlaaatkdep 18 graden na dit punt sluiz,
By kopildeppers met con matig spoctief karakier neme men deze overlap wat grober, bijy,
48 proden en stelle de iming 24 graden voor en pe het bulp. of. Bovenstaande waarden
kurmen nafnsdijk van motor i meioe variEren en bij super-sport achines zal men wim
BEN NOE grofer ovectay moeten witgan, Bezit de motor éen nokkenns (dos beide noddoen op
een en dezclfde a3, dan kan men de overlap nauwieeurlg bepalen met bebulp van cen
Lradenboog door de motor langzeam 1o verdrasien en daerbij vast e stellen hoeves] graden
verdmafing nodig {8 om eerst de inlaatklep te opanen en vievolgens de oitiutiden te
sludten bnj alzcenlerlijke tandwiclen voor elke mok Bl er echier miets andors over dan vae
een peker basisalalalling wit t= gnan on dan 2o nodig e proberen of verselling van een
tanchie smoeger of later nog verbetering geeft,
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Dok kan het voorkomen, dal een beis rruq,'mm*:'lml'h: ﬁ:nhggl:nm:l i, In m'n geval
miet men de dolale overlap ongelilk over de inlaas- en witlaarkep verdelen en wel wn
punsie van lasistpenoemda, in cen verhouding wan 2 : 3. Heefi men dus zls basis een
nm'lq-umi:l]v 35@3%,&:iutmtdﬁ1ﬂnﬂkpumdmkmmbﬂ.p.
openen en de uitlaatkbep 21 grades 1a il pust stotes, Ook mdit peval kusmen kKedne
manses nog ol presteticverbelering leiden, modat experimentenen in deze richting altijd de
mieine van bet proberen asard zijm

Do Kepspelatg biodt over ket algemosn minder mosilijkheden, hoesxl ook hier nahertijk
getn vasie waarden e Eeven ::'lj:n. dhie v dedens mosor als de heste beschowewd kucme
worden, Als rr.gr.l 7al men uitgaan van een JF.rIﬂIEng hij kowade motor en woor kopk lkeppers
perte e dbim gen peding van 0,05 mme wal er op oeedeornt, di de soterstangen nog
Juiem vyl kumnen draslen, zonder dar echier voslbare speling in verticale richting sanwesig
it Zrjkleppers wagen op dit pond sen protere spelicg en wel 0,15 iof 020 o w00 de
uilaarkbep e (L20 fot 025 ok voiw de aitlsatklep, e grobe die cvlindesmboud, boc
groder ower hed algemeen ook de speling genomen moet wrorden. Bij een motar med
howenliggende nokicenas kan men beter van een nog groters klepspeling ailyaam, namelijk
0,20 tor 0,30 voor de inlaz en 0,30 wr 0,40 voor de widaat. Zelfs kan 035 resp. 0,25 mm
wel eens nu.'lil; hhijken.

Kan men med bovensinmde =aarnden als witgang=punt niet iod bet gewenste resmbnat
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h:nmcn dan blijft altipd nog de mogeligkhesd open de speling W) warme (lbes: hetel mome

af te sellen, in welk geval toch nog cen hesl klgine speling aanwesdg moet blijven. Ma
afkoaling ken dan opgemeien worden imet het oog op toekomeh pe higeellingen?, hoeveel
speling [n koude westand anngehomden moed wonben

De juiste volgorde senhoucond krijgen we den als volgende pant van ai=teiling de
ontsteking. Alvorens het ontstekingstijdstip bij de kop te nemen, mostes we beslisl eers
de juisie afstand hassen de onderbrekerooncten insellen, sangezien deze enige nvioed op
het onbsekaingstijdetip aivefent. Als s ona hierhij fussen de grenzen 0,3 en 014 mm
howdern, den zijn we aiijd goed. Minder eenvowdig i bet met het cotstekingsujdsup
gesiald, want hierhij speeht het type motor een rol. By vienskonoworen kurnen we hes
besie van volle na-ontsieking uitgeen cn deze eodanig afsellen, dat de contacipumben juast
van elkcanr gaan als de priger m zijn bovesse dode punt sisst In vwrijwel] slle gevallen zal
men dan weinig of in het gebeel nse1 mis xign. Slechts indien bet con motor mes boge
compressieverhomiing betrefi, kan hel gewens zijn de na-onesicking icts na het b.d.p, of =
tellen

Bl enkelbruiger-teestakimotoren, dus de meests, kan men i he geval, der her oncsekings-
tijdstip mi=t in bet bedriff (automatischel onsiekingversiclling nanwezig, den kan men het
tijdstip bij wolle veormsteking nog Wis woeger sfsellenc 32 iof 34 graden.

Tt her onstekingspedeeite behoort ook de bougie en wat deze betreft is Tt vl Lastig om
bt juiste warmtegetal direct te bepalen, voorsl b tweetaktnotoren, dic in dit opzicht
nogal oiteenlopende egen sellen. Zo zal de ene tweotakt zich kiplekker voelen bij en vy
warm oype, hisvop good stapien on ook verder gosd draaten, terwijl de andere gen
bemakicelijk koude bougie wil hebben, omdal ki) een wamis fype i ne-time vermoordt.
Hier 18 dus experimenteren de beste lacermeester. Bij vieriakters slaxt men in de reged de
plank gaawer rask. Fijkieppers hebben graag een “pematigde” bougie, een kapkbepper
daaresiegen moeen sen kooder type hebben

Fess de carburatie. Het is een oomogelifkheid om op deze plasts een efstellings-handlei-
ding te geven voor alle merken carburatewr 5 én dasroen zallen we ons bepedoen fod de
Amal, die op talloze moioren wordt toegep. We pase er verder van wit, dut de betreffen-
de carbarsteur op de molor past en overigens ook in poede condite verkeert, dus gesn
klapperende gasechuif of een unigeslagen naabdsprogier bewit,

B het afregelen van e Amalcarburateur dient men zich eerst goed te realiseren over
welk werkangsgebled het gaet en welk onderdeed hierop betrekcking beslr, Hieronder is een
opengawerkie tekening van de Amal afgebeeld. wabrin de varschillonde ondendeler., die op
de sarenstelling van her gasmengselinviosd bebben, Zijn sangegeven, terwijl ook is woer
pegeven, in de andere iekening. op welke standen van de gasschuifl deze ondendelon
betrekking bebben, Tevens is hierhi) vermeld, welke volgorde bij het afsellen amgehoo.
sden moet wonden en w0 zhen we, dat etrst de proote van de hoofdsprosier bepaald moed
wiorden Hiertoe kiest men dric opsenvolgende sprosiers oif, Waarven men 3an kan nemen
dat j "in de tuart koemen”, en manteer] hiervan de middeimiaat, Met goed opgewarmde
motor wordt nu volgas gereden en afdes bepeald of de kleinere | dan wel de groder
sproeier.een hogere sopsethead geelt dan de middelgote, terwijl aon de kleur van de
boogie sevens vasigesield kan wonden of het mengse] de juiste samensielling heeft. Ale
regel kan men heter son lets o grose hoofdsprosier momeren den een 1@ keune.
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Om de verders afstedlingen zo gemakielijk mogelijk o verrichien, vordien bet aaabeveling
mevktekenijes bej kel gashanlle am te brengen, amxdat men aoder het rijden precies kan
hepalen in welk werkinpsgehied van da gasechuif serkoet.
De slaticmaire afstefling vrazgt vervolgens onze sandacht. Indmaien van de fuchtregel-
seheoaf geeft ven djlear, windraaden ecol armier mempsel. De afschaining van de gasscinf
hepaalt hed mengsel hij 1/E ot 104 schuifopening en hoe growr het wegpenomen gedeslie,
hioo araser het mug:aﬂ wl dat g,ehieﬁ. D n.a.a.l.d.af:fha]lh'l.g 15 ZEET h:ll.nlriﬂ:, omdet e
hierop het mees rjden. Opirckken van de naald gesft verrjhing, laten wakken wersng.
Blijkt het mengsel 2216 in de laagste naakiposifie nog te rijk, dan kan men vrijwel 2eker
aarmeren, dat de pealdswosier verslenn is, vooropgesteld, dat de naald =elf nies te dum of
te kort is, Dhe afmelling words besboten men een kledne neepelmg van de stalsonaire
Bpriaic.

STAMOEM WaAK  [Bf G55 HLNE
ﬂL-'-"i'!"h ':k.l.nl:ﬁ ".{.l;.qi'.’.ﬁ. H-I.d‘. ehan

]

Llit "Meodor™ no. 31, 1 sugustus 1952,

tatun g ch;.-uF
P L
"u'C-'LﬁDHﬂE 'll"-a"'l HFE-TE-..LIN'ﬁ

10

e WOOH STATICMRAIR



4

/ & ._ . . =R
AR '_,.-_-__i. Tobiess TarivEsionvE 1 Il il

LI

T is kloot'n weer, harde wind, regen en dan valt et nict allijd mee op bet plaite
Jand Tk discht bij mezelf, voormit de 5G wordt er miet beter op, kom op ik
probeer mijn bapdrage e leveren, Na dat artikelje van lsaac voelde 1k me toch
geprkkeld { misschien was dat wel de bedocling 7 ) Maar wal meel je dan
schrijven 7 Laatsl had ik een techmsch probleempie waar ik 7l niet alleen
witbowam, misschien zijn er ou mensen die’ na het lezen zeppen | * och 15 dat
alles 7 Maar er mm wellicht ook mensen die met heteelide probleem worstelen
en die ms toch de draad weer oppakken en volgend seizoen als blije rjder op een
Matchless cen reffen van onze vereniging bezoeken. Het problesm begmt bij

* merkiekens op de distributictandwiclen voor het afstellen ©

Vervalgens raadplegen we het boekje * Alles over ww mator™ {17 weet wel dar
zwart'gele  boekje)  Onderboud,  Reparatic  AJS-Matchless,  wilgave
Motervedemecum Mienw Vennep. De uitgave die ik heb hetrefi de modellen
1956 en |957 en dist komt poed wit want ik sleutel aan ven fiets [ ex lever) van
1956 met 330 co. Op ble 18 { zie hjgevoegd plaane) wordl geschreven over
merkieken 1, 2 en 3, Welou, op de nokken die ik heb stasn slleen de merkfekens
Ten 2 Op de afbeelding kon ik zien dat merkteken 3 en tand nasst merktelen 2
sl [hus ik zet de nok op merkieken 3 en vervolgens de uitlamok op merkteken
L. Dasma eontroleer ik globaal of het wel poed zou zitten. [let pevolg was: nadas
de mlaatslag had plaatsgevonden by de volgende slag toen de euiger omhoog
ging de wilsatklep alweer opende. Dil kon dus niet poed zijn, toch was alles
wirgevoerd volgens het boekje. Goed, ik had cok nog een boekje over 1 cylinder
330 en 300 cc modellen { dat rose van Perer’s Classic Bike) sumengesteld naar
pegevens van Associated Motor Cyeles LTD en B.5, Stokvis & Zopen, Daar
viond ik op blz 6 en 7 { ze afbeelding) een seer warmny verhaal over stippen op
nokken alleen werd er met vermeld welke stippen gebruikt moesten worden Wat
i 77 Welnu, er lopen B onze club van die = allesweters™ op het gebied van
Matchless rend. Als je 2o nu en dan gens een trefTen bezncks leer je die mensen
soel kennen. Bij de 3° keer dat tk zo wemand belde had ik peluk, hij kende het
problesm en veoeg of ik * hoge nokken™ had. * hoe kan ik dat nu zien™, vioeg
ik, IIet antwoord was simpel, * dun staat er ann de achterkanl een letter H
ngeslagen”™. Bij mij blesk dat dus niet het geval te mm. ~ Oh, dan beb je
verkeerde nokken™ werd me medepedeeld. T zel “SLUT, maar hij had toch
altijd me} dig nokken gelppen 7 Het antwoord van m'n medeclublid was,” laar
me ef evin wver nudenken”, ik bel je dan wel vandaag of morpen lerg

De volgende avond ging de telefoon, het medeclublid met een oplussing.

Zet bet merkieken op het kleim asndrijfiandwiel van de distributie op derelfide
hoogte als het midden van de bus op de inlaat, druk de nok er 20 m dar de nok
zelf op 3 uur van de kiok siaat Het nu dichisibijzijide merkieken dat bij de stip
van het aandrijftandwiel zit moet je gebruiken, dus zet de shp of het merkteken
tegenover de stip op het aandrijftandwie] en de inlaamok zit er dam goed in.

Dhaai nu het aandrijftandwdel { met de klok mee-red) met stip near het hart van
de mitlaamok, dww de witlasinok ér zo in dat de nok zelf op 9 uor van de kiok
stant, 7ock nu het dichtsthyzimde merdeken op stip bij de stip van het
pandnjfiandwiel en 7ot dere dan vervolpens tepenover elkaar, net als bij de
inlaatkant. Vervolgens staat je motor dan poed afgesield, Achteraf bleek dit ook
7o te zign en de motor hep dan ook weer als gen zonnetje.

Op m’n volgende vraag kreeg 1k helaas een negatief antwoord | 1k ze1 namehjk =
goh joh, schril daar toch eens een keer een verhaalije over in de 5G°.  Wandaar
dus mim verhaalije.

Ik kan me voorstellen dat het je nog met geheel dwdelijk is. Mocht dat 20 Zijn
bel dan perust, dan peef ik je het nummer van Lows de Grave wel want die weet
r alles van
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KIEFPPEN AR THLEN _ e
Het distmibatietandwiettjaop de krukas 15 getierkll met-een stip. De motor moel
godraanl woerden tot Jde stip wijst naar het hart van de bus van de inlaatnok
(achtersi+ nuk:. N: moet het ‘nlaatnoktandwiel zodanig gemonteerd worden
dat de zich iternp bevindende stip [egen0ver Jde stip op het distributietandwiel
staat. Cre motor meet niin voorwnartse richting gedraaid worden tot de stip
. op het distributietambwiel naar net hart van de uitlaatnok wijst. i
Nu kan het intiantnuktandwiel gemonteerd worden, evensens Je stip correspon-
derend me: de stip op hel Jdistributietandwiel.

-7 %

AJS 18 en 16M MATCHLESS G80 en G3IL/MOTOR, 7

De . klepspeling moet bi
koude motor nihil zijn; dus
zonder merkbare op of
neerwaartse speling bij de
stoterstangen, die echter
toch vrij moeten Kkunnen
ronddraaien. Om dit te be-
reiken moet de zuiger in
haar hoogste stand staan
met beide kleppen gesloten.
Na demontage van 3 moersa
met fiberringen kan het
deksel van het tuimelaarhuis
verwijderd worden. Met be-
hulp wvan 2 steeksleutels,
waarvan één dient om de
oncdersté moer op de stoler-
stang vast te houden, kan
met de tweede sieutel de
middelste moer losgedraaid
worden. waardoor de stoter-
stang verlengd of ingekort
wordt. Daarna moet de mid-
delste moer weer aange-
draaid en de speling nog
even gecontroleerd worden,
om beschadiging van de rub-
berpakking te voorkomen.




Vele van de vragen, die dapgelijks bij ons binnenkomen,
betreften zo.legermotoren, DMt fedit, gewocgd bij de tal-
rljke verzoeken diepaangaande, heeft ons ertoe gebracht
gen serie artikelen over onderhoud en afstelling van de-
z¢ motoren op te zetten, waarvan onderstiaande verhande-
ling de premiére vormt. Ons plan is, indien de plaats-
raimte dit althans vervorloeclt, 1edere twoe weken een
type onder de loupe te nemen van deze "army-bikes", tevens
hopende hierdoor de stortvloed wan vragen op dit gebied
in belangrijke mate te atuiten. Red.

foalas de meeate legermotorem ia de 350 ce Malchless
kopklepper gebazeerd op een serie—type van vior de oorleg
en dezelfde molor vinden we in grote getale evencens in
ons na-porlogae leger. Een verdere introductie =zal dan
ook niel nodig zijn en duz vallen we maar direct met de
deur in hmis.

Da gmering van de motor.

Deze werkt volgens het dry-sump syeteem en hoowel de
oliepomp s=lechts &én bewegend orpaan bevat, vervalt hij
gen dobbele funclie. De plunjer maskt namelijk tegelij-
knrtijd een dragiende en een heen en weer gaande hewnging;

voor de eerzte sorghb de krukas via eéen wormwicl em de heen-

eri-weer verplaatsing wordt verkregen door een schroel im
het pomplichasm, die ingrijpt io cco geprofileerde gleud
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van de plunjer {zie Iig.l.}.
Um de pomp te verwijderen moetl het
linker dekseltje van het pompli-
chaam weggenomen worden en tevens
de reeds genoemde geleidschroef
uitgedraaid worden. Men kan nu de
plunjer naar links witirekken.
Dege handeling dient altijd plaats
Le tindEn, indien men do beide car-
terhelften wil scheiden. In de
olietank is een vilten Filter aan-
wizig, waardeor de teruggevoerde
olie wordi geperat. Uitspoelen van dit filter is van td jud
lot tijd nedig om een goede circulatie te waaThorgen.
De oliepomp voerl de olie nasr: a. het big—end via de
krukaa en het vliegwiel; b. de eyvlinderwand via een ka-
naal, waarin een kogelklepje; c¢. het distributiccarler
waarin de olie tol een bepaalde hoogte kan 8tijgen doch
daarboven door een opening naar het carter wordt geleid;
d. het kleppenmechanisme vin een uitwendige leiding.
Hegulatie van de olietoeveer is verkregen door kanalen
van een bepaalde diameter aon te brengen, wodat de berij-
der zich hieromirent niet hoeft te bekommeren. Een wii-
zondering hiervop vorml de smering van de inlaatklep, die
te regelen is door een puntige achroefl in de cylinderkop
(reechis van de asnsluitflens voor de :urhuruLeLn}.lh
normale afstelling i= een halve slag naar links vanaf de
geheel gesloten positie, doch kan in invidentele gevallen
iets hiervan afwijken. De voorgeschreven olie voor de
motor, uitgedrukt in 5.4.E. cijfera, in de zomer 50 en
'8 wintera h0.

DE MOTOR

m de kleppenkast te demonteren moct de miger eerst in
zijn buvenste dede punt worden gezeb, met heide kleppen
gesloten. Na het losschroeven van de zeven bevestiginga-
bonten L{ille men de kleppenkast aan de rechterzijde iets
0P, waardoor men via de inspecticopening (wasrvan het
dekseltje vanzelfaprekend ool cerst verwl jderd moet wor-
den) de beide stoterslangen uil kan memen. Hoewel deze
ven gelijke vorm zijn, is het beter ze nict Le verwisse—
len en daarom merke men ze even. Het afpemen van de klep-
penkast gaat het gemalkelijkat, indien hij aan de voor-
zijde lets wordt opgelicht en daarna een kwart alag naur
links wordt gedraaid, wasrna hij van de inlaatklepvreer
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bt de compositiepalking tussen kleppenkast en ov Ffder -
kop zodanig worden aangebracht, dat de olietoevoerope-
ning, welke naar de inlaatklep leidt, niet wordl afgeslo-
ten.

Demonteren van de evlinderkop vindl plaate langs nor-
male wegen. Bij het losnemen van de kleppen zal hel op-

vallen, dat alleen onder de klepvereén van de pitloatklep

een apatieerring ligt. Is de wrije huuutclbhu_dﬂ bu i ten-
ste klepveer minder dan b mm dan is ?FFH1PHHLH£IH?TﬂJH—
kelijk. Hetzelfde geldt voor de biunenste veer, indien
deze minder dan 41 mm vrije loeogte heeft. De Klepzpeling
dient bij geherl kouwde motor te worden algesteld en moed
voor beide kleppen nul bedragen. Dow.zm. de thrulsrungeu
moeten volkomen vrij kunnen draaicn, dech speling in
verticale richting mag nict merkbaar 21 jn.

Met opeei geven we geen kleptijden vaor dese motor, omdat
de fabriek Lijdens de oorleg een wijziging in hel nokken-
profiel aanbrachl cn de kleptijden in overeenstemming
hiermee veranderde. Hierdoor gom lichl verwarving ent-
ataan en daarem volstaan we mel te wijzen op liguer 2,
waarin de juiste afstelling aan de hand van de tekens
wordt afgebeeld. Eerst wordt het inlaat-pokwiel volgens
de merkiekens ingebracht, vervolgens werdt de motor in
voorwaartse richiing gedraaid en daarna kan men hel uit-
laatnoktandwiel ook weer met behulp van de tekens monte-
ren. De positic wan het kleine krukaatandwiel iz door eecn
spie op de krukaes bepaald B

en volledigheidshalve zij -~ ™, =75,

T
s
-

er op gewegen, dat de E 0 N L Y E{? h
schroefdraad vun Krukas- . ,Jﬁﬁ;;"_ﬁ’ i ;iﬁﬁﬂ Ej.ﬁ
uiteinde e¢n bijbehorende :' '&'x _J*- o R S
moer linkz is. 'Tuassen ed R

moer &n tandwiel behoort

geen veerring of iets dergelijks te liggen.

Van fabrieskewege is tussen eylinder en carler een com=
pressieplast aangebracht. Weglaten hiervan geeft een iets
hogere compressieverhowling, doch hiertos ja men oiet
over zonder zich eerst overtuigd te hebben, dat er geen
stootrand in de eylinder is gevormd, Lenzi] deze worde
uwitgeslepen., Om de dikte van de compressieplaal op te
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vangen heeft men tussen de onderste rubber afsluitringen
van de stoterbuizen en het carter twee stalen of fiber
ringen gelegd. Hij deze motoren zict men in de practijk
dikwijls olielekkage op deze plaais, wat in het geheel
niet noedig is, indien men =lechte de originele afslnit-
ringen toepast, zowel boven als onder de buizen. Tussen
de bovenste rubber ringen en de kop behoort nog een dunne
melalen ring. Een goede afdichiing tussen cylinder en
carter wordl verkregon door zowel boven als onder de com-

pressieplaat een papieren pukking aan te brengen, bij
voorkeur in combinatie met een dun laagje vlocibare pak-
King. Let u er eschter goed op, dat de elietoevoeropening
en de daarmee corresponderende gleuf in de cylinderbasis
niet verstopt lannen raken.

De stundaard zuiger is aan cen zijde gespleten en depe
zijde behoori naar voren gericht te zijn. De alotzpeling
van de migerveren woet minimaal 0,15-0,2 mm hedragen.
Indien meer dan 0,8 mu, dan is vervanging zo niet nvodza
kelijk, dan toch gewenst.

DE ONTSTEKING

Deze wordt afgesteld mel het ontstekingshandle in de
pesitie van velle vooronteteking. De juiste methode is
om het onderste ketti iel (dat dus op het inlaatnok-
tandwiel is EEmﬂnt&erﬂ§Hlns te maken en de maiger in zijn
bovenste dode punt Le zetten {heide kleppen geslnten}.
Nu wordt de molor terug gedranid en wel zoveel, dal de
zuiger 9,5 mm voor zijn b.d.p. komt te staan, hetgeen
met een afgetekend staafje door het bocgiegat is Lle con-
troleren. Ervoor zorg dragend, dat deze stend niet ver-
stoord wordt, draait men nu de magneet linksom (gezien
ven de asndrijfeijde) tot de contactpunten juist begin-
nen te openen. Het kettingwiel wordt nm vastgezet, waar-
na een ¢n ander nogmaals wordt gecontroleerd. Voor de
goede gang van zaken is het patuurlijk nodig, dat de
volle opening van de contacipunten van te voren juist is
afgesteld, namelijk op 0,3 mm. Zeor geschikte boegiety-
pen #ijn de Lodge H 1k, de Champion L 10 en de K.lL.G.

F 70, hoewel onze ervaring ten aanzien van dil laatste
merk is, dat het iype FE 70, toegepast met twee onder-
ringen, juister aansluit bij de dikte van de cylinderkop.
De electrodenafstand moet 0,5 mm =i jn.

35



F
-

L o :I. L / § I ) - - o R .|l _
iRl atchless verenio
Talle Awal carburatent type 275 iz mel een 1lensverhite

ding tegen de cylinderkop bevesligd, echter niet rech
streeks doch via een Llokje van fiber of aluminium. D
perste verdient de voorkeur in verband mei de mindere
warmtegeleiding. In enkele kleinigheden wijkt de earb
:uteur.np deze ex-legermachine= iets af wvan l'liF.-l:lP di
geruitvoeringen. In de eerste plaats is een klein gaa
diecht bij de f{lens aungebracht, dat ten doel heeft te
verhinderen, dat benzine in de motor komi, wanneer e
mo tor op de jitfy-stand wordt gezetl en de enzinekras
niet wordl gesloten. Fventueel kan men dit gaatlje dus
dicht maken. Verder is de luchttoevoer voor de statio
re sprocicr via de panzuigkelk geleid, aangezien de m
te legermotoren met een luchtfilter waren witgerust e
dus ook allée luchi via dit filter moet afgevoerd word
Ne normile hoofdsproefer iz 120, de juiste mazni_, gas-
sehuif 579 en de naald dient in de derde inkeping van

hoven opeehangen Te wotden.

TRANSMIEEIE

ke standaard kettingwielen hebben de t'tblg:—mllu hitn La

len tapden: krukas 18, koppeling 40, wisselbak 16 en

achterwiel 2. Over de koppeling zullen we dit.-mnal W

nig vertellen, omdal deze kortgeleden ”HULL‘II"IHLH-].]_]

voorbeeld werd genomen bij een artikel over dit onde:

deel in het algemeen. Het afstellen wvan de tcp-EIi.lIg_T-l

sen konpeling=pen en dekplaat vraapl arhter wel enig

nadere nitlege. Onder het dekplaatje, dat zich op de

sl ik napst de hichs tan

il hovindd, lreft men cen 3

kantige moer nan, welke

i | past in cen gelijkvormij

| uitsparing in genoemd da
| J,-—-—.a.-:'_—.:ﬂ L

sel (zie figour T. ) Dool

{‘G::"‘J' o0 g, el dege moer cen of twee =
f{;j_i.:-_- o2 'J.l‘-.t,--_-_':u i gen | inksom Le dr.'aaimll 1

men een te grote spelim

vingen. Heelt de koppel ing neiging tot =lippen, Lerw_
"toeh de juiste speling (0,8 mm) op Lovenomschreven w

werd afgesteld, dan is het waarsehijnlijk, dat de ko
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pelingeveren bijgesteld moeten worden. Blijkt dan ech-
ter dat de schroeven volledig asngehaald moeten worden
om £lip te vermijden, dan is dit een aanwijeing, dat de
veren hun spanning hebben verloren en is vervanging de
enige oplossing. Van fabrickswege is de afstelling vier
volle slagen van de gehecel ingedranide positie. De wis-
aelbak vraagt weinig onderhoud, behalve de juiste ame-
ring, waarvoor ecn traagvlociende olie wordt voorgeschre=
ven, wwala Shell Retinax, Mobilgrease, Marfak 8: o.d.

In de keitingkast behoort dunne olie (S.A.E.30 of 40 ) g
het nivean wordt aangegeven door de onderste vend van de
valopening.

HEMMEN

Normale bijstelling vindt plaals door cen ¥leuge lmoer
op de remslang veor het achterwiel en een kabelste]sehrost
veor de voorrem. Op den duur zal dil echter niet toerei-
kend zijn en dan woect de bijetelling bij de remschoenen
plaats vinden, wal mogelijk LG
maakt ia door het aanbrengen wvan
#o. kmssent jes, welke van pleu-
ven mel verschil lende dicpte zijn
voorzien (zie figuur 4). Door de
cerstvolgende minder diepe glenf
te nemen kunnen de remschoenen
weer bijgesteld worden, Hel ligt
voor de hand, dat steeds beide
schoenen van een rem in desel fde mate moeten worden bij-
gesteld. De positie van de voetrem kan binnen CILE ETen-
zeén worden geregeld door een stelschroel in het achter-
einde wan het pedaal.

Fiis o

VI RVORE

Ben practizche methode om de work met de Juiste mate
van speling in het balhoofd te monteren is de stelmoer
mel een mormale sleutel volkomen wasl te draaien en daar-
na precies een halve slag terug. De Juiste plicgraad
voor de telescooprork is S5.4.E. 20. Niveauschroeven #1 jn
aangebracht in beide onderste vorkbenen, net onder de be-
vestigingshoulen voor de spalschermstangen. Ledere 5000
km moeten deze schroeven uiigedranid worden en wonod iy
dient alie bijgeveesd te worden. DE TAAN.
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“TLPETUR AFSTERLLING ONTSTRRING

Drar het afztellen van bet juiste ontstekingstiplatip bij
motoren (h,v.HuLchIEQE} met ecn bougiegat schuin in de ci=,
linderkop vaak lastig te meien is {cdlinder gual rechl
naar bepeden, en bougiepat gaat schuin naar beneden
VERSCHILLEN IN AFPSTANDSMATIN Of IET NAAR DOVEN :
verschillen in afstandsmaten bij het naar boven of beneden
paan van de zuiger) is dit een praktisch hulpmiddel.

Men healt het porcelein en de electirode uit eesn ounde bou-
gie, waarvan de draad nicl beschadigd is. Vervolgens pakl
men koperdraad van 2,5 mn~ deorsnede (electriciteltadraad)
en draait dit, mel de windingen tegen elkaar aan, om een
stukje rond materiaal, b.v. ecn spijker, tot cen lengle
van + 5 om. Men heeft dan een koperen hulsje. Hierna boort
men op cen dieple van 1 em. en een diameter gelijk aan de
buitenmaat van het koperhulsje een gat in de uitgehaalde
bougie. Vervolgens boort men een gat door de hele nitge-
haalde bhougic %iudiﬁﬂ nodig) gelijk san de binmendiameter
van hel koperen hulsje. No wordt hetl hoperen hulsje in het

gat met de grootste diameter vasl gezoldeerd. Knip of zaag
het koperen hulsje nu af op een lengte van 3 cm. Als wvelgl
zorglt mon voor cen stukje rond flexibel materiaal wvan 350
em lengte (niei Le stugﬂ met een iets kleinere diameter
als de binnendiameter van het koperen buisje, b.v. de bin-
nemmate] van een coax-kabel (tv-kabel) of een ander soepel
materiaal, en schuif dit door de witgebolde bougic en kope-
ren hulaje heen. (lengte flexibel materinal later san mo-
torfiels aanpaszen., Men kan dan nog desgewenst de bovenzij-
de van het flexibele materiaal met een kartelmeerije o.i.d.
afwerken.

Het omtstekingstijdatiplul pmiddel i= nuw klaar veer
gebruik.

DE WERKING

Droai de bougie uit de eil inderkop.

Draai het afstel-hulpmiddel in bougiegat en zel op de on=
derkant van het aflstel-hulpmiddel een streepje (dit streep-
je dient ervoor om het koperen hulsje in de juiste rich-
ting te¢ buwigen, want het koperen hulsje kan men in elke
gewenste stand en onder elke gewenste hoek buigen).

Irani efstel-hulpstuk uwit bougiegat en bulg onder de ge-
wenete hock het koperen hulsje.

Sehuif nu het flexibel materiaal in het alslel<hul pstuk,
en wel zo ver dat ket 0,5 em uit het koperen hulsje uit-
gteekt. Draai nu het homplete afatel-hulpstuk in het bou-
giegat en zet de gniger in zijn hoogste compreszicstand.
Zet nu met behulp van een viltstift een streepje op het

flexibele materiaal gelifk san de bovenzijde van het afstel-

hulpstuk, Meet vanat dit streepje de alstand van de benoe-
digde vooront=teking (b.v. 12,7 mm] e 7ot WeeT Bem Atreep—
je op het flexibele materiaal.

ilraai nu hel achterwiel tegen de draairichting in, de zui-
ger gaat dan naar beneden, druk tevens het [lexibele mate-
riaal mee naar beneden totdat het bovenste streepje geligk
stant met de bovenkant van het afstel-hulpmiddel. {Turu

net zolang met het wiel achter totdat dil Klopt).

Men heceft nu de juiste veoorontztekingzsafstand.

Stel nu de afstand wvan de kontaktpunten zo, dat dese zich
net openen. (controleren met b.v. een sigarelten-vloeitje,
dit moet dan preciess tussen de kontaktpunien uwitschuiven
conder dat het scheurt}.

fel nu de hontakipenten vast, drasi atfstel-hulpmiddel uit

cilinderkop, schroef de bougie op zijn plaats, start de
motorfieta en proheer hem uit. Eéf



Imporieur: MN.¥. GREML,
Poalestraat 27,
Groningen

16 M
Eoort: Vierslap stgands kopklepmotor

Motor:

Aantal eylindera: Eén

Gtend van de cylinder: Htaand

De eylinderhop is afnesmbaar,

Boring sluy: Boring 6% mm > slapg 83 mm

Oylinderinhoud: 347 cm?

Compressieverhoudimg: Met compressieplaat 588 @ 1, sonder plaat
g3 11

Max. panial omwimin.: 55

Max, vermogan: 15,2 pk by 8500 orws, fmin, ]

Anntal suiperversn op de Zuiper! 2 spiperveran £n 1 sshrsapeeer

Stand der kleppen: kopkleppen

Eleppenenndrijving: Met lJohterstenpen en een olichad tulrmslaar-
huizs op de cylinderikop

Hlepapeling inlaat: BY koude motor geen speling

Elepspeling uitlpat: Bij koude molor geen speling

Inlaat opect! 327 woor badp.

Inlemt sluil: §3° ne odp.

Titlaat opent: 85% woor adp.

Tritlpat sluil: 30° nn bdp.

Vrije lengte wan de lklepvear: Emtenklepm: EIII"“"', binnenyenr
1wl

Die plistatilt hesft 1.7 Hier fmhond

Omisteking:

Aanbevolsn bougietype: Charpion L.10, Lodge H.14 of H.5

Sthrgeidrand van de boupgie: 14 mm i

Afstnnd van de bougle-slectroden: 05 i

Afstand van de contactpunten van de opderbreker: 6,3 mm

Ontatekingatfidatip {veorontabeking bl gtilstonnde motor)i Mek
manette op volls vooronteteking: 7, woor bud.p.

Carhurator:

Mork en type: Amal fype ZTE/INLY

Maat of nummer van da hoofdsproeier: 120

Sprociernanld wordt in de vierde groef van boven cpgehangen
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Imhoud van de benzineiank: 14 Mlter

Koeling:
Aard van het koelsysteem: Lucht

Motorrfjwiel:
Boort van de Koppeling: Ferrodoplafen
Aandrijving ven motor naar versnelllngsbele: Met ketling
Aandrijving van versneilingsbak naar achtarwiel: Met ketting
Aantal versnellingen. 4
Verhoudisg 1sta versnelling: 164 - 1
Verhouding 2de versnalling: 104 : 1
Verhouding 3de waramelling: T8 -1
Yerhoudlng dde versnellmg: 68 @1
Bandenmaat: 3,28 « 18
Velgmaat: 19 ¥ 2147 .
‘"ypo verende voorvork:  Teledraukic” belescgopvork
De wielen sijn ondarling niet verwissalbaar
Type van het remaysteem: Bowdenkabe] rematang
Lengte van de remvoeering op de voorwialram:
Voarste remgchoen: 230 mm
Achterate remachoen: 330 mm
Bresdte van de remvoering op de voorwielrem: 20 mm
Dikte van de remvoering op de voorwielrem: & mm
Lengte van de rervoering op de achtererielrem:
Voeorste remschosn: 230 wum
Achterate remachoen: 230 mm
Breedte van de remvoering op de achterwielrem: 20 mm
Dikie v&n de remyoering op de achierwicirem: & mm _
De eylinder kan worden godemonteerd, zonder dat de molor wit
ket {rame verwljderd worde

Electrische Instnllathe: )

Merk en Lype van de elecirische installatie: Magneet: Lucas NIjG A0
dynamio; Lucas EIAR/AOEL

Epanning van de cleetrische inatellatie: 6 Volt

Capaciteit van de accumuistor: 12 ampuur

Vermogen wan s L‘l-}l'.ni.l'nl:r.' 30 Watt

ewdeht van hef motorelperlel: 142 Ry

Het motorefpwial lan h?fdu-:-—ztttlnz gebruikt worden

Brandstofverbrolk per 100 km: 8.6 lter _

Smeerobeverbruik per 100 km: Practisch pgeen verbruile, elke
200} Km ververssn

Type: 18
Boort: Vierslag

Motar:

Aantr]l eylindlers: Edn

Stend van de cylinder: Staand
Do eylinder 18 afneembaar
Roringrslag: 82.5 = & mm
Cylinderinhoud: 488 oo
Compresgieverhouding: 60 1 1
Weax panbal obnw imain: S
Mux. varmogen: 21.1 pk
Aantal guiperversn op de suigec! 2 comprossieveren, 1 schrierpveer
Bland der Klepper: Kophleppon
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Klappendurideijv et Hohieratangcn oh cen dlichal filimalasns
. Huis*ep do Cylindeckap. - O 0 O } W |
Hiepspeling inlaat: By koude molor geen spoling

Klepspeling uitlaal: Bij keuwle motor geen apeling

Imheud van het cllecarter: 1,7 litcr

Omteteking :

Apnbevolen bougietype: Champlon Lo 10, Lodge H 14 of H 53
Behroefdrand van de bougle: 14 mm

Afaland van de bougiz-electioden: LG rom

Afetand wvan ds conlmelpunten van de onderbreler! 0.3 mm

Hoellng:
dard van het koelsyetestn: Lucht

Motorrwhed:

Goort van de Koppeling: Fornicdo

Aandrijving van molor naar versnellingsbak: Met ketting

Aandeijving van versnelingsbak naar achterwiel: Mot ketling

Aantal veranellingen: 4

Verhouding iste versnelling: 13.5 1 1

Verhouding 2de verenalling: 8.3 ;1

Verhounding 3da vorsnelling:! 88 & 1

Verkouding 4de versnelling: &.2 : 1

Eandonmant: 386 1§

Velgmaat: 18 x 215

Type wverspde voorvork: |, Teladranlic’ beleacoop

Do wiclen zin onderling niet verwiEsa | MaRT

Type van net remsysteem; Bowrdenkabel-rematang

Lengie wvan de remvoering op de voorwiolrom:

Voorate remschioen: 230 mm

Achlerabe remachoen:! 23l mm

Broodte van de remveering op de veoradelrem: 200 mom

[3ikte var de remvaering op de veoralelram; & mm

Lengte van de remyvocring op d: schberwisirem:

YVoorsle remechoen: 20 mm

Achtersie remachpen: S Do

Bresdte wvan de remvoeering op de achterwielvern: 20 ram

Dk wan de remvoering op de achileewiclrem: § mm

De  cvlinder kan worden gedemopteerd, zonder dat de motor uit
het raime verwljderd wordt.

Elrptriachs installafie:

Motk en type van de cleetriache ingtelietic; Mogneet Lucas Nij3/a0
Dynamo Lncas EJATLAOGL

Spanning van de electrische inatallatie: & wvolt
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Capaciteit van de accumulalor: 12 amp, wur
Vermaopen van de dynamao: 30 wakk

Crewicht van het mntunﬂiﬂﬂ: 180 kg

Hot motorriwiel kan met dus-zitting gebrulkt worden

EBrandsiofverbruik per 100 km: 3 liter

Bmeerolieverbrull per 100 kmi: Practleeh geen verbrulle, om da
200d km verversen

Type: 0 (Spring-Twinl
aport; Vierslag

Muotor:

Apntal cylinders: Twes

sStand van de cyvlinders: Stmand

Is de cylinderkop afneembaar: Ja

Boringslag In mm: 66 » 72,8

Cylinderinhoud In em®: 408

Cm!lp.:“éﬁl&u-&rl:ﬂhdhg: 775 ¢ 1 (mel tussenplast T ; 1D

Aantal zuigerveren op de Tuigeri(s!: 2 compressleveren, 1 olle-
schimapveer,

Speling van de zulperveren in de groel: 0.05 mm (0.002%)

Stand der kleppen: Kopkleppen

H.!Eupemarllll.u'.-i.n;: ? nokassen - Lulmelstaders - stoolstaniegen - klep-
LuimelBRTE

Klepspellng Ilnlaai bl koude moloee: Q008Y (15 mm}

Klepspeling vitlaat by koude medor; adoddé” (015 mm)

Inimat opent: 359 wvoor b.dp.

Ininat sluik: 85° na o,

Uitleat opent: 63 wvoor od.p.

Ditlnpt sluwit: 35% nn b.d.p.

Arije lenple van de klepwes: Sdilenste veer 17", binnenwvesr I8}, . #

Hlﬂlja'-'ew; Verniewwen wanneer deze %W¥—2/." korier geworden
#in

Inhoud von het nlfecarter fn 1; 2.275

Chatsleloing

Aanbevoien bougietype: Lodge 11 14 5

Eenroofdrand van de bougie: 14 mm

Afstand van de bougie-sleclroden: 0038 (045 mm

Afstand van de conlacipunlan van d¢ coderbrekor GULE™ {03 mWind

Opisdekingstijdslip {vooruntstcking by stiistaande molord: 389° woor
bdp of %" veor badp

Carboralor:

Maork en 1ype: Amal Té Al:'_.:_-'l;'u[.'

Maost of nummer van de hooldaproeier: THI
Smoorkleperoode: 0,3

Maaldscand: Middelste lnkeping

Iphoud van de benzinclank in | 18

Koslmg:
Aard van het koclsyaieem: Lucht

Mutorrijwiel:

Hoort van de kappeling: Crroge musirplaten-Roppeling

Aandrijving van molur naar vorseellingshak (tandwielen, kotting)
Met kelting %=~ x DADE", #7 schekels: motorandwiel 10, S0 of dy
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tanden; koppeling-tandwiel 40 tanden
Aandrijving van versnellingshak naar achterwiel: Met ketting %"
= 03807, 98 schakels; versnellingsbaktandwiel 16 tanden achter-
wiel 42 tanden
Aantial versnellingen: 4 _
Motortandwiel 19 tanden 20 tanden 21 tanden

Verhouding le versnelling: 147 :1 140:1 134:1
Verhouding 2e versnelling: g7 :1 92:1 BE:1
Verhouding 3e versnelling: T0:1 a7T:1 64:1
Verhouding 4e versnelling: R | 825 :1 S.0:1

Achterasoverbrenging: 16 ; 42 (1 ; 2.62)

Bandenmaat; Voor 26 x 3.50”, achter 26 » 3.50"

Velgmaat: 19 X 2%~ :

Bandendruk voor: 18 lbs

Bandendruk achter: 25 1bs (bl duo-passagier 27 lbs)

Type wverende wvoorvork: Telescoop-voorvork met hydraulische
schokbreker., 284 cms

Zijn de wielen onderling verwisselbaar: Neen

Type van het remsysieem: Trommelremmen met remstang en
Bowden kabel :

Remtrommeldiameter: 77

Lengte van de remvoering op de wvoorwlel-remschoenen: 6%”
bediening

Breedie van de remvoering op de voorwielrem: %"

Dikle van de remvoering op de voorwielremmen: 3/,,"

Lengte van de remvoering op de achterwiel-remschoenen: 6%*

Breedte van de remvoeering op de achterwielrem: %*

Dikte van de remvoering op de achterwlelen: “,l’m

Achterwielophanging: Telescoopverring met ingebouwde hvdrauli-
sche schokbrekers

Inhoud schokbrekerrulmte: 50 cm? olie

Electrische installatie:

Merk en type van de electrische installatie: Lucas magneet K2F|
SHE en dynamo HE3L-1.1-0,

Spanning van de electrische installatie; 6 Volt

Capaciteit van de accumulator: 12 ampére-uren

Vermogen van de dynamo: 85 bij TV bjj ea. 2000 toeren/min,

Gewicht van het motorrijwiel: 391 lbs
Kan het motorrijwiel met duo-zitting gebruikt worden? Ja . 2 ;7



MATCHLESS

Tmporteur: N.Y. Handelmsatschsppif
K. 8. Stokvis & FTonen,
Rotterdum

Typee: 7 3 L
Sporv: Vierslag kopllepper

Mautar:

Aantal cy¥linders: Eén

Stand van de cylinder: Staand

D eylinderkop 1z alneembanr

Boring=lag: B3 x 9% mm

Crlinderinhoud: 347 cms

Compressieverhouding: 588 : 1 {ainds 1940: 64 : Li

Max. nantal arowrmiln: 5500

Fax, vermopen: 1523 pk

Aantal zuigeryeren op de zuiger: 3 (2 compressie- en 1 oliegchraapyeert

Stand der kieppen: Hopkleppen

Eleppenpandriving: MNohkenlandwislen-stolers-slol erstnngen-
tulmelaaks

Mlepspeling inlaat: 0 myn b koude melor

Klapspeling uitlaat: 0 mm bl kouds motoy

Inlaal opwmt: 32° wvoor bodp.

Tninat slult: 83" na od.p,

Uitlaal opent: 65° voor o.dp.

Llitlaat slult: 30" na bdp,

Yrije lengte van de klepvesr! 25,/ bullenvesr 133 binnemmwer

Klipreer vernleuwen als lengie #," tot %" korter

Zuiperverr slot spaling! “Pussen 002 en 0.8 mm

Inhoud van het ollgenrter: 13 liter (alnds 1949 2 liter)

Hosch = Waes Ty

Omisteking:

Aanbevolen bougictype: Champion L 10 - Ladge H 14 - K. L4 ¥ 70

Sehroofdraad van de bouple: 14 mm

Arztand van de bougie-electradon: O 020—0 025~

Afstand van de contaclpunten von de onderbroker; (012~

Cntstlekingstiidetlp (voorenisteking bl stilsteande melor):
e voor b {znds 1949 1%

Carburulor:

Mark en type: Amal 275 FOIT
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Afstelgegevens

Muot of nummer van de hooldsproeies: 190
Maoal of nummer van de grsschulfl: 64

Stand van de nasld: In Je inkaping van boven
Inhoud van de benzinetank: 13.5 liter

Hoeling :
Aard van het koelsysieem: Lucht
Motorrigwiel:

Zoort van de koppeling: Droge platen koppellng

Aandrijving van moter pasr versnellingsbak: Met kettlng &~ »
0,305 88 schakels

Aandrijving van versnellingshak naar mchterwdel: Met ketting %7 =
0,A80*, 91 schakels (sinds 1849: ¥4 schakels)

AANLAL versnellingen: £

Verhouding lete versnelling: 185 ;1

Verhouding 2de wersnelling: 133 1

"r'E'[‘hul.Id.'iJ:lg dade verspelling: T80 1

Verhouding 4de wversnelling: 5H:1

Olicinbowed versnellingshe's: 085 ller (15949)

Achtorasoverbrenging: 58

Bandenmant; 1.2 x 19

Velgmaat: 19 x 24

Handendruk vwidr: 16 lbs

Bandendruk pchier: 22 lhs,

T}:.H!' varende voorvork: Teledraulisch croet hydreulisrhe  scholkhbre
By

Oliglnhoed schokbrekers: 184 cmr (sinds 1849 284 oma)

ve wlelen ziin onderling nict verwisselbaar

Type wan het remsysteen: Inwendig wilzetiend  (trommeloenimen

D cylindar kan worden gedermnonteerd, 2onder dat de moter wit het
frace verwiiiend wordt

Eloetrische Installntie:

Merk en type van de elecirische lnstallatie: Lucas magneed-dynam
H,‘Mlmiug v de elecbrische installatie: B %WVolt

Capaciteit van de sccunolalar: 12 Adtpoaer bdj 10-urige onllading
Vermogen van de dynamo: 35 Watt

Gwwieht van het melocd]wiel: 160 kg

Hed reotoreljwiel kan mal dus=zilling gebruilt ororden
Brandatofverbrulk per 1N ke 4 lier

M.E. Bl kgecmotoren G008 Lois maal van de gasschwif: [, 57

]

Type: &, B
Soort: Vierslag Kopklepper
Mobknr!

Aantal eylindera: Kén

Glmnd van de cylinder: Staand

e eylinderkop is pfncembanr

Horing/slag: 42,5 x B3I mm

Cylitnlerinhond: 408 cme

Cumpremle-.rerhuuding; 399 ;1 of 7.25 5 1 isinds 1Bd9: 62 : 1 of
TAT 1

Max., vantal omw.inin.: S04xF

Max, vermogen: 21 pk

Agnlal anigerveren op de zwiger: 3 (2 compresse- en 1 sohruapyeer)
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Auigerdol sogling: 0,2 nm ot mex, 03 1m

Staml dor Blegpons Bophh-pren /

- Hileppensandrigkings Nolkon, Sldters; Eboleratnngen, Tuikcleacy
Kiepspeling inlaat; 0 mom B koude motor

Klepapeling vitlaat: 0 mm bjj koude motor

Iplant ap=at: 327 woeor bBodp.

Inlaat sluit: 63° na odp,

Tlitleat opent: G vook el

ritieat sluit: 30° na bd.g.

Vele lengle van de Klepwoer 2" buitenveor, 1%, binnenyeer
Flepeeer vernionwnn wls lengte 2j,” tol X" Rorter goworden ks
Tnhowd vin het ollecarter: 13 Lter veinds 18482 2 liters

Dntateliing:

annbevolen bougictype: Champion: L1058, Lodge H14 8

Sehroefdrand van de bougic: 14 mm

Afstand ven de bougie-electroden: 00207 - 0025

afstand vam de contpetpunten van de ondecbceker: 00007 - D012

Ontatelingslijistip  (vooronlsteking by  etilstnande motor) 7w
vonr balp, 1ginds 1948, 1Y)

Carburslor:

Merk en bvpe: Amal BOE-1AK

Magal of qpummer v de hDDEﬂﬂFrﬂﬁiE'l'i 1E0
Mt van de rasscheul: ELIII'.‘:

Maot wan de nanld; T-28-gid.

Maaldsiand: in & inkeplng wan bowen
Inhoud van de benzsinclonk; 13% liter
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Hoeling:
Anrd van het koelsystecm! Tacht

Mo boreijwhel :

&oort van de koppeling: Drog: platenkoppeling

Aandrllving van motor nsar versnollingsbali: Mel kKelling %7 <
[L305, 87 schakels

Asndrliving van versnellingshak naar achieewizl: bet ketling =7
0,380+ 91 gehakels (sinds 199 M3 schakels)

Aantal versnetlingen: 4

Varhowding 1sle versneliing: 134 - 1

Verhouding 2de wversnclling: 38 ;1

Verhouding 3de versnchling: #.4 1 1

Verhouding 4de versnelling: 8.0 5 1

Achterasoverbrenming: fd:-1

Bandenmagt: 19 « 3.25" voor en 10 % 3.50% achter

Velgrnat; 187 = 28~

Bandendrul vddr: 17 Iba

Bandendruk achter: 20 [ba

Type verende voorvori: Teledraulizch

D¢ wielen Zjn onderling niet verwisselbaar

Type van hel remsysicem: Inwendig uwilzettend

Electrische insiallatie:

Merk en Lype van de electrische installatie: Lucas Magneet-dynamo
Spanning van de slectrische Installatio: & Volt

Capaciteit van de aceumulator: 13l ampouren by 20-urige ontlading
Vermogen dynamo: 3k Watt

Gewicht van het motorefjedel: 160 kg

Het motorrijwie] kan met due-zitking gebrulkt worden
Brandatofverbruik per 100 km: 4-5 lier

lets nieuws?
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Fi jden we mot wen Lichte belasbing en wind in de rug met
gan waark je wan 50 kmfw dan cal de gasschudl slechits wel-
nig openstaan, Er zal een betrakkelijk gacinge hoeveelheid
qag in de verbrendlngeskemer Lreden en de werbrandingssnel-
heid zal relatlel Lladg zijn. In 2zo'n geval ig er begen
volle wooroptateking goen bezwear, integendesl, men zow
zelfa ool ducess nog sverder kunnen gaan: de mosxinale woor-
ontsteking lels vroeger afstellen dan de fabrikant sangeelt
Ondar normale sonstapndigheden kan dan de. handel iets bepog-
qezek worden.
Bij zware belasting (skerke teqonwind, berg op ed.) zal,
om diezelfde analheid van %0 kefu e bereiken, de gasachuif
verder geopend moelen worden en het gevolg is dat er meser
gas in de yvecbrapdingskamar komt, Je diuk blj hel compri-
meron hoger oploosplt ewn de werbrandingasasnelheid toencent.
En, zvals we resds zagen, een grotere verbrandingssnelbeld
yraagt #an later ontefekingstl jdebllp dan esn langzame vors
branding. Under deze oreatondigheden ia hek dus gewepat
dat men de onistekingshandel icts naar da lake kant Lrekt.
fin da hele zaak nog eens bn hel koel Le Tormulerens
bij heol sterten zsl men bij voorkeur dieta met na=ontastoking
werken, witsluitend om terugalean van de kickstarker te
warmi jden (tarloope 1) opyemerkl dabt voorontsteking niet
bealisk tot terugalaan hoefk-te leiden, mits men zijm
startmethode hierop dnatelt). Tijdene het rijden zal men
aohber zo wesal mogelljk met volle voosrvnisleking werken
en slechia bij zwaasr krekken tot een kleine verlaging o-
varqaan. it later atellen moet dan merkbaar reswulteren
Iln e#en grotere krachbsonbtwikkeling. Ook pingelen kan wvaak
door een icts laber ontetokingastd jdatip opgeheven worden.
.l
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GEREEDSCHAP
VOOR ONTSTEKINGSSTELLING

Afstellen wan heh antatekingslijdatip

-verwiider hel magnaatdekeel en de bougia an ochroel hot

geinpravisaards Qersedschap {zie tekenlng) in hel

b d syul .

-LoFn de moler in de drasirichbling tot Boide kleppen ge-

sloben zijn met de euiger in de hoogele mband,

~draal nu de krukas teqen de draaicichbing in cot de zul-

ger % in la geazakt.

EFlﬂﬂtF dg onlslekingamenettie valledig in Jde vooronksta-
ki) «

-sla nu het magneetbendwiel wvast en bopqg het Eandwicl met

de bovest iglngamaer,

—warwl jder het sbuk gereedschap en bremg de bougie aan.

—smeer ronodig de magneelketbing en breng hel magnectkek-

tingdekss]l weer son.
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T Wity '"welo- en besisonderhoud door het 3e en &g sehelarn

van het sotorrdijeiel, 350 cc {(Matehlesp)}' okt.'59

RuETELLN

_qp_ e
-
< L4 . ontsbekingskijdstipafeteller '51 t/m '56
L T ] 1ot
20 BT . el
L & e

3Z



/\ONTSTERINGS TI00STIP: GEREEDSCHAP-E+44 | 1) )

Geareadschap on hec DHLEEEHLDQSEiJﬂHTLP af Le gLollon

Bii knop 1 is het qekrulste desl gekarteld en vourgben Yan

automatenstaal.
Pen automatenstasl P 4 en als deze gedraaid is woet bet elnd ‘

van @ 31 in het gat wan knop 1 geperet worden en aan de bowvoen=

kant geklonken worden. 1s dit gebeord dan de vadius in ziip

gehesl aFwerkan.

Bus 3. Alas deze gedraald en geboord &n getapt is, de lanqga-

qroeven Frezen met een zaagfress van 1,5 ma breesd en er moel

ot da 36 graden een langsgroef komen, deze nummecen van 9 tfm

3, Materiamal auwtomptenstaal. Het gekrulste deal kartemlen. . -

7

HWouk 4. Het gokruyiste deel kartelen, matariddl automatenstcaal .

e

Bua 5. Materiaal auvcomaténstasl, gekruiste deel kartelen,

g u

Ha het Araalen Lus dotrzegen met zsagFfrees van 1,5 om Deeed.

[= ]
Boul 6. Autowsatenstaal, zeskant 21 mes : -

o
Ha het Lewerhen han nen doe delen laten verchromen of wver:lin- Ei
ken, wel eorst alle bramen en acherpe kKancan waghalen.

LA
=
1 %A
&1
=0

A

f;f =
1=

%

Mopntage van het gqereedschap:

g
293

Bus 5 in koot 6 drukken an deza Kan nen d00F s Zaagenada

mat onlga weerstand verdraalen. Dan bus 3 In BOul & draalan, !

A i

zadat de langagroeven in bos 5 valilen. Den bout 4 kn bus 3

draaten, Dan pen 2 et dangeklonken knop 1 in bus 3 dteken

o

&n vastgetten met bout 4.

Wu is anee dicpte mlorgueter Klaar. ! 1

= d1h

el afstellen bij een moLor a8t ean poughkeqar dal haaks op g

POLor etaakt: Bout 4 logdraalen sodat de pen ¥ril] Kan npawagan,

Motor rond tornen EOL de Deide kKleppen geglolen zija mec de g

—- -

zuiger in de hoogate =tand. Can bout 4 vastzetben Sodal ok de

-29- il
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pen vaststaat. Dan de krukas tegen de draairichting in 1 1/
omwentel ing draaien.

Nu de ontsteking in volle vObOrantsteking zebtten en met een

vhbrontsteking van 12,7 mm zet men bus 5 gelijk wmet de

nul van bus 3. Bus 3 12 x ronddraaien en dan noy 7 verdelin-
gen verder en dan de motor 1in draairichting draaien teqen de

pen aan en hij staat goed.

Het afstellen van het ontstekingstijdstip bij Matchless:

Dit geldt alleen voor motoren die ziln uitgevoerd met een
vlakke zuiger. Omdat de bougie onder 450 van de zuligqger staat
moet men het gereedschap 18 mm uitdraaien om een verplaatsing
van 12,7 mm loodrecht op de zuiger te hebben. bus ipv 12,7 wmm
draait men het gereedschap 18 maal rond. Staat de bougic omder
een andere hoek dan kan men dit als volgt berekenen:
voorontsteking: sinus van de bougiehoek.

In ons geval: 12,7 : sinus 450= 12,7 : 0,7071067= 17,9605=14.

Succes. ?) " Henny S.



Satisfaction Guaranteed

Techniek, Techniek, Oh die prachtige Techniek

Ik zat weer in de 8.G. te lezen, iets wat ik altijd met plezier doe. Alweer die
oproep om technische tips en handigheidies. Mijn Matchless stnaf al weer
een hele fijd niks te doen in de schuwr van moeders, maar de lnatste twee

Jaar s er hard gewerkt aan een pre unit Trinumph. Meet ook kunnen,
dacht ik zo.

Tijdens deze opknapbeunt heb ik steeds echi de tijd genomen voor het
maken van speciale gereedschapjes e.d.. Zo verzon ik ook het volgende
stukje gereedschap om de krukas cenvoudig en snel mee op het juiste aantal
eraden te zetten voor het stellen van de ontsteking.

i
ToF
Lo

Men neme ¢en owde bougie en hak de isolatie er vit, zodat jo dwars door de
bougie heen kan kijken.(Pas op je ogen en gereedschap, hel is een
weerbarstig en scherp goedje). Je hebt nu cen gat over van precies 8 mm
wiar je een 10 mm tap door heen stuurt.

Meem cen M0 bout van #a'n 12 cm lang on slijp cen flinke lengte van de
hout terug o een mm of 4. {Drasbankers doen dat anders, maar die heb ik
ni¢t). Anders maak je cen kans dat je kleppen tegen de bout aanlopen. Zie
ook de foto,

—
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i ._E_ntis:!nctiun Cruarantecd

Mu kun je de boal met contrmmoer in de bougie draaien. Draai je krukas op
het juiste aantal graden cn draai de bougie met bout in de kop. Draai nu
heel voorzichiig en rustig de bout tegen je zuiger aan en zel hem vasl inel
de contramoer.

De volgende keer g je het onstekingsiijdsiip moet opzoeken zoek je het
bovenste dode pust in de compressicslag op, laat je de zuiger voldoende
zakken door het achictwiel achieruit te draaien, monteer je de bougie met
afgestelde bout, {lmulif heel langzaam en rustig, met de bak in zijn vierde
versnelling, de zuigkr tegen de bout en je zuiger staat precies goed. Ook
voor onderweg heel makkehijk. Schrijf eventueel met een stift of graveer
het aantal graden + het model motor waar dic voor is op de zijkant, dan
vergis je je niet als je meerdere motoren (geluksvogel) hebi.

Have fun,
Koko van Dondrechi.

Heb je ook een verhaal over een stukje technick, laat her de redactie dan
weten. Je doer er je mede-clubleden ongetwijfeld een groot plezier mee!

November (412 42
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ontsteking. .. leek (theoretisch tenminste) goed te staan,

Toch had ik tijdens andere ritten het gevoel dat het de ontsteking was die de
problemen veroorzaakt en tijdens de Noord-Hollandrit merkte weer ik dat
de motor veel beter trok met de ontsteking op laat, Ik had er genoeg van,
Het probleem moest uit de wereld.

Jelle (daar 1s-1e weer) maakte een proefopstelling met een losse magneet
met een metalen gradenschijf waarop we konden testen of de
stroboscopische lamp op hetzeltde tijdstip flitse als de magneet zijn vonk
geefl. De inslag van de vonk op de (metalen) gradenschijf kwam precies
overeen met de plaats van een aanwijzertje dat door de flits verhicht werd.
Dus een magneel kon ook met stroboscoop afgesteld of gecontroleerd
worden.

Thuis maakie ik een soongelijke proefopstelling met de magneet van de
cammy en aangedreven door ecn boormachine. Het bleek dat bij een
bepaald toerental (ik schat 2000 tpm) de vonk ineens |5 graden vroeger
kwam. Dit bleek keer op keer hetzelfde we zijn.

lk haalde de hele magneet uit elkaar, controleerde alles op speling (behalve
het bloje met puntjes) , maakie alles schoon (en passant nog een vette
sleepring ) en monteerde alles met vers vet. Het resultaat was hetzelfde.

Ik bedacht dat de puntjes in cen competitiemagneet hetzelfde zouden
kunnen Zijn en ha:ﬂde deze uit een magneet van cen ander project.

: F  Gemonteerd en ziedaar: probleem
opgelost. De ontsteking bleef nu
gewoon op tijd zonder
‘avlomatische’ vervroeping, Bij
nadere inspectie bleek er speling e
zillen op het asje vin het bewegend
puntje en ook de geklonken
verbinding van het asje bleek los te
zitten. Door de veerdruk wordt de
speling eruit gedrukt maar bij een
bepaald toerental werd de
middelpuntvliegende kracht zo
grool dat de nokvolger naar buiten
gedrukt werd en deze de nok dus
cerder tegen komit. Geen wonder
dat Cammy dat niet fijn vond. 13
eraden op de magneet is wel 30
graden op de krukas! En dat bij
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4000 toeren. Het 1s een wonder dat er niet meer schade is ontstaan, want
pingelen bij dat toerental is niet gezond voor je motor, De eerste proefrit na
deze reparatie was een openbaring. Trekkracht in het hele toerenbereik en
cen stationaire loop als geen ander.

Ik kan niet wachten op het voorjaar!

Peter

GRATIS PRIJSLIJST OP AANVRAAG

WWW.DEENGELSE.COM

De stroboscoop

In mijn Cammy-verhaal heb ik het over de stroboscoop. Dit is eigenlijk niet
correct. Het apparaat wat ik gebruikte is een flitslamp, afsiellamp of een
stroboscopische lamp. Een stroboscoop is een apparaat wat via een grafick
het verloop van elektrische of ander signalen wecrgeeft.

Hoe dan ook de flitslamp bleck onmisbaar in het stellen van de diagnose en
je hoeft er niet eens een gradenschijf aan te hangen om het verloop van de
ontsteking te kunnen volgen als je motor tenminste geen automatische
vervroeger hett,

November 2006 23



Ajs/Matchless xereniging

Het gebruik is heal simpel: de lamp heeft 3 draden: 2 voor aan cen 12-volt
acc en | met cen opnemer voor de bougickabel: let op het pijhije, dat moet
richting bougie.

Als je motor een hand vervroeger heeft zullen de puntjes rond draaien. Als
Je de stroboscoop richt op de contacipuntjes en je last de motor draaien op
een vast toerental lijkt het alsol de puntjes stilstaan. (zo hoort het
tenminste; Als ze wel flink bewegean is er iets mis.

Bij de ééncylinders zal dit niet vaak het geval zijn, denk ik, omdat de
puntjes niet zo onderhevig zijn aan de centrifugale krachten. De twins en
C5-en hebben dezelfde puntjes als in de cammy en kunnen dus soorteelijke
problemen geven.

Is je moror vitgeveerd met cen automatische vervrogger 2ul je de variatie in
lming alleen kunnen testen door een schijl op de krukas te manteren. Dit
moet ook bij de andere modellen als je wil checken of de ontsieking op tijd
staat,

Om een gradensehijf op de krukas te monteren moet je misschien een ring
maken waar je de schijf tussen kunt klemmen. Ook heb je cen aunwijzer
nodlig die aan een van de blokbouten vasigezet kan worden. Zorg ervoor dat
lles niet door hat trillen van de drasiende motor los verdraaid want dan
begint je afsielling weer opnienw;

Het zocken van het Bovenste Dode Punt (BDP):

Het bepalen van het BDP moet precies gebeuren. De methode met de
schroevendraaer door het bougiegat voldoet niet omdat cen paar graden
Krukasdraaiing maar heel weinig zuigerbesweging oplevert rond het BDP, Je
kunt het beste met cen stop werken: een omgebouwde bougie met een bout
erin waar de zuiger legenaan loopt. Zet de zuizer bovenin met de kleppen
dicht. Draai de krukas achieruit tol je de stop kunt monteren, Draai de
motor dan vooruit otdat de zuiger zachtjes tegen de stop aantikt. Lees het
aantal graden af. Haal de stop eruit en draad de motor over het BDP heen en
montear de stop weer, Draai de krukas achtzruit en meer de graden weer,
Het BDP bevindt zich precies midden russen de beide pemeten waarden in,
Stel de schijf en de krukas zo af dit het BDP overcenkomt met de
aanwijzer. (ik raad af om de krukas acheeruit rond te draaien met de stop
gemonteend omdat soms cen klep de stop kan raken. Bij de Cammy wel!)
Als je zover bent gekomen is hel verder een kwestie van de motor starten
en de lamp op de schijf richien. Het aantal graden voorontsteking bij hoog
toerental is iets verschillend per type molor maar 2ul meestal tussen de 35
en de 4 graden voor het BDP liggen. Je kunt natuurdijk altijd eerst statisch
kijken waar jousw metor het vioeitje laat sehieten als je het op de heproefde
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manier doet, (Je kunt dit vitrekenen maar dat laar ik aan Louis van Knmpen
OVer)

Let wel: het gaat er mij niet om dat de “vioeitje-en-schoevendraaier-in-het-
bougicgat’ methode te onnamwkeurig is, integendeel, dit voldoet uitstckend.
Maar er kan blijkbaar een groot en belungrijk verschil bestaan tussen de
statische en de dynamische afstelling en omdat je toch (lang) met je motor
wil ryden 15 die dynamische ahielling doorslaggevend.

Veel sleutelplezier.

Peter

De pen

Enige tijd geleden werd mij gevraagd of ik “De pen” wilde codrdineren. Dit
leek mij niet zo'n moeilijke klus, dus heb ik direct ja gerepd. Hierin heb ik
mij dus vergist, onze club bestast nict uit schripvers. Na diverse personen
benaderd te hebben beb ik wel wat toezeggingen gekregen, maar het
merendeel heeft het druk of vindt dat hij nict schrijven kan. Intussen is er
ook 2en damesrubrick omstaan. Voor het volaende nummer heb ik iemand
gevonden met een lang Matchless verleden. Om de pen niet verloren te
later gaan voor dit nummer heb ik besloten om maar iets over mijzell e
- T schrijven. Het is tenslotte al cen
s behoorlijke tijd geleden dat er van
mijn hand iets in de 5G verscheen,
Ik ben in 1994 lid geworden. [n die
tipd reed ik vaak samen op met Ruud
Faassen waar ik mtussen 20'n 40
jaar mee bevriend ben.
Tegenwoordig rijdr ik nog vaak mel
Ruud maar rijdt ik ook vaak met |, 2
of 3 dochters. In 2004 ben ik samen
met Jan Meijerink, Hugo van de
Heuvel, Ruud Faassen, Luc Faassen,
Peter van der Schee en cen collega
vian Peter, Marieke en Sindea naar
een (reffen in Schotland peweest,
We hadden hiervoor ecn aantal
dagen extra uiteetrokken godat we
op ons gemak ecn aantal prachtige plaatsen konden berocken, Sehotland is
een prima land om motor te rijden. Prachtige mountains, glenns en lakes,
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ceurate; timing of the

Agnition spark|is 'ﬁltil
for peak engine per-
formance. Too much
advance and you’ll get
= the ‘pinking’ caused
by pre-ignition. Don’t ignore that
tapping and rattling — engine
‘damage can result. Retarded ignition
(sparking fractionally too late) causes
overheating and loss of power. Get it
right and say goodbye to blued
exhaust pipes.

First, read the ignition timing
section in your workshop manual,
There's no substitute for following
- the procedure suggested by the
- machine’s maker.

Static or dynamic?
You may have heard the terms “static” and

‘dynamic’ timing. These merely refer to

the fact that in some systems {magnetos
earlier coil types) the ignition um.
dlﬁil::iaud ﬂd}ustﬂﬂ'ﬁﬂhm Wialalie -i- _..
engine, or statically. Sﬂthcl.'hm ]
right position and the points s
opening 10 spark the ph;g :md
mixture at the right n “nt.
contacts are not jun ning
position relative 1o the ©
be adjusted.

Later sysiems have
checking timing with the engie
using a stroboscope lamp. This s
ming, and while an engie 'J
provision for strobe checking &
statically timed. the reverse is not &
the case.

A degree in timing
Why a plastic disc marked in degrees i
a school geometry protractor to chec
timing? The cormect ignition timing En.-,.
i5 usually given as two measurements —
say, 7.8mm or 32° belore TDC (top dead
centre). Now you can see where the
degrees come in. The first figure is piston
movement measured on the
compression stroke before the piston
reaches the limit of its upward travel —
and the second is degrees of crankshaft
rotation, which produces the same resul.

To check or re-set ignition timing using
a degree disc, begin by attaching it 1o the
crankshall. Remove the primary
chaincase, and the nut [rom the end of the
mainshaft, opening up the disc’s centre
hole 10 suil your engine. Push the disc on
1o the engine shaft and nip it up with the
nut.

A fixed datum point is required on the
outside of the engine, so get a wire coat
hanger out of the wardrobe and cut out a
nice long length of wire. Undo a barrel
stud nut, loop one end of the wire around

-
-l
"
1

the stud,. re-tighten the nut @nd bend the
_wima} d'l,atg it frljrms.:.auymulﬂ on the face
of the disc. It helps accuraéy to shapé the
wire-end 10 a point

Top dead centre

Establish true 1op dead centre {Tﬂf':l by
tuming the cankshaft using a spanner or
socket on the nut or gently rotating the
rear wheel with the engine in gear.
Unscrew the spark plugs first. Rotate the
crankshalt in the direction of drive, and
ensure that the piston is on the
compression stroke. (Remove rocker caps
to check that the valves are closed). On
miultis: make sure you've go1 the correct
piston moving towards the top of its
siroke. Re-read the manual to ensure that
you get it right.

Once you've found TDC, zero the disc by
tll:l:lingit round until the pointer is on 0.

Get it nght

- Don't be satisfied with ‘near enough': get
@ dead true TDC by rocking the engine
.' k and lorth with a piston position
pdicator — another bit of that coat hanger
wire will do — poking as near vertically as
“possible through the plug hole,

You can. of course, set ignition timing
by the rod-in-plug-hole method, using a
mark for TDC, measuring 7.8mm up the

“rod and marking the wire again. But,

compared 10 skilled use of a degree disc,

& it's a crude method with plenty of scope
o lor error. On high-performance engines,

S especially two-strokes, error can cause a
- oded piston.

We're looking for the greater accuracy

' provided by a timing disc. Now it's zeroed,

the engine backwards to about 50°.

rotate it slowly in the opposite
; n, until the pointer is at 32°, This
"k*ll"hen the points should release the
piece of cellophane we've slipped
between them, as they begin 10 open.
Allernatively, use a test lamp or
multimeter to find points break.

We've got the piston in exactly
the right position. The timing will
be spot on. neither over-advanced
nor refarded.

Top timing tips
Before you re-time,
through these pointers:

® Set manual magnetos on full
advance,

*You may need 10 wedge an auto-
advance mechanism on full advance
or leave it alone (fully retarded). Check
your machine’s workshop manual.

® Coniact breakers must be set to the
recommeénded gap.

® Ensure that magneto/distributor drive
chains are commectly tensioned — a slack

check

chain will upset timing.

® Take up backlash in drive gears by
always rotating the engine forward. Like
a slack chain, backlash in gears can throw
timing out.

® Avoid slippage while tightening a
magnelo’s gear or sprocket securing nut:
tap the mut gently on 1o s laper before
tightening.

Cam conscious?

Keen engine tuners will know that It is
possible to establish valve timing with the
aid of a dial gauge — and a timing disc.
Triumph twins with high-performance
cams have a choice of three keyways on
each camshaft pinion: the only way 1o get
the most from them is by spot-on degree-
disc timing. -

The key figures are:

® Inlet valve opens — in degrees of
crankshalt rotation before top dead cenire

® Inlet valve closes — in degrees of
crankshaft rotation after bottom dead
centre

® Exhaust valve opens — in degrees of
crankshaft rotation before bortom dead
centre

® Exhaust valve closes — in degrees of
crankshalt rotation alter top dead centre

{A BSA A65 Lightning twin's camshalt
has 51°/68° — 78°/37° uming).

You will need 1o make a small jig to
hold your dial gauge to record valve
opening. lift and dosure. Tt can help 1o
sketch a graph on paper, ploning valve
events against degrees of crankshaft

rotation (@
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