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Loodvrije Benzine kan !
met EcoTIN

EcoTIN ¢ Spaart brandsiof, miliea en motar
EcoTIM is con dénmulige bryndsiof behandeling die 5 juar & 150000 o werkl.
EcoTIN is milieuvriendelilk oumdin ot nicts dan de hrandsiof oevoogr,
Het EinCEpt
EcoTTH is een tinkaralysator die, gaplaﬁﬁt in d:-b.rﬂm:h!uﬂn ik van clke benzine- of
dacsaimotor, de volgends voordelen bicdi:
vermindering van luchivervailing

- bmmdstalbesparing

- vorminderds onderhoudskosten

- vorbererde presratos
D werking

EooTIN s cen J-;ﬂlélvsam: Lipdens d-. Tweods Wergldoorlog m.:wihksld (310 g d:: ;

Royal Air Foree, om de molegulen in fossicle brandstoifcn zodanig e stimuleeen

dit dg verbranding wordt vesbeterd. Met detocnmalige slechte benzinckwaliseit
was dit con ngodzask om de “Spitfires en Hurrcancs” i de: leht ‘& hduden.

EcoTiN is geen loodvervanger en geen me-.r-:-.gmg Fiet Fost niet op, v:mmi-.t
gocn schadelifle resten en wordt niet met de’ brandstof mee verbrand  Afdmiisch
grewichy en cuvang blijven velledig pelifk gedurende de werking De kwalitatizve
verbereTing - van Sde’ brundsof - resultcar] Cin -een gecontroleerds, - langene
verbrandingsovelus mel Bls’ resaliadd Sén “fepeimiatige on - scepele ‘loap, S0
verhoopd rondement en dagymes ecn laper verbruik. Een groter percentage
brandstal verbrandt, resullérend in den substantieel verlaapie koolafstilng op de

kleppen,” Pougios en  verbrandingskiners. Be - gecontroleerde  verbsanding
vermindert g2 kans op schade nan Kleppen en kleprittingen. Minder keolafzeiting:
ZOPgL voor oen botere werkang van diczelide kleppen en dasrmoe voor gen :

wmperaunnverisging van de willasigisen eodat de mojor “kocler™ loopt. Bougies
en motoralic blijven fanger schoou en werken daardoor beter, De ny effectiove
verbranding zorgt voof coh duidelijk lagere keolstof- tn keolwatcrstof emissie, van
HIW ol zfa T EooTIN maakd het mopclijk direct over &= stappen van “zelode-

" riaar “gnjiekode beneing™ ronder, m"hnnmi.:r..kh:n that ten minimile verandzring

Sg_liaf:-lctinn Croarantead

in et ontstekingstijdstip. Fenmaal toepepast zal het zijn waarda bewijzen in

angcacht wilke benzime- of dicschndior xonder ciig achadeiijie |:||_|1.1-:.rkmg VYOrT
mator-of lzﬂm:lﬂta-ls:.-ulmu.

e virirde len
< o0 wermindert de uitstoo van koolstof cn koalwaterstodTen
- besparing tol 15% op de brandstafrekening
= 0 wermindert de kans op schids g klepzittingen
- gcschikt vaor afle motoren op gelode- of ongelods beteeine en diesel
- pregiatics an vorbruik van madofen, welke reods op loodvri] lopen
worden verbetesd -
- verbesent de fanctic en kevensdunr van de ultlntgaskatalvsator. indien
o manWezig
- geen veranderds afstelling bij emschakeling naar ongelode henzine
- wefmindert h:rulaﬁaeitmninduummm:lmEmumm
- reinigl het bradetofepsicem on carburateurs
“ie=o oo houds diesel brafidstafpoinmen en (mjectoren schoon
I vernindert de “dieselklop” en dus lawaat

: socpeler lopemds dudor -
- verbedertie prestatics en kowde stan

- lagex bromdstofverbruik
- loodvrije benzine verweert niol meer in de lank bij long stilstnan
gedurcnde de winter
- EcoTIN I# een dénmalige bohandcling welké § jaqr of 150,000 km
meegant
EcoTIN, een revolatie in brandstof-
technologie

Ean katalysaier 8 ontwildeeld om te reageron met
een andate subsdantic
EcoTIN is gpocigal onlworpen  om vioeibare
brandsioffen als benzine en Hessl op sen hoger
nivean ¢ brengen, De verbsterde brandsidf heeft
tevend  gen  feifdgends werking  op o de
“bromdsiofliin™ en mede  hierdoor wordi de
efficiéntie, vérbetesd. EcoTIN vodpt migts toc ann
de brandstof, zodut or ook micts cxira hooft @
wirden verbrand. Ock elgenaren van modetng, L
Jiaemg ]I'.'I-I':ld"rﬂj'u automohiclen hebben  dindalijle voordeel van Eeo TN, dagr de
oagepatte nitlastgaskatabsator Inger meegast. Modérne motorfictsen rullen con
duidelifk lagere emissiewaandé tonen e ﬁﬂdﬂtnd& eoblogisch perien meer
verantwoord rijden.
ok LyDDienstverlening, importeurs van EMTW in de Benchi, zifn al vele jaren
enihoysiaste licfebbers van Klassieke asio's en motoren en wij ondersieunen het
felt dai depé-voor latere peneraties bewaard moeten blijven, licist in betmuwhers
en goed onderhouden saat, Tevens zijn wij van inening dat, ter bescherming van
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het 'I-'i-“-‘.lc'ldﬂhlllzu. de wiistoot van sclisdelijke stoffen zover als mogelijk dicn b:
worden wnipggedmngen.
De fisbrikanien van EceTIN zijn eigenaren van meerdere vodr- en nacoriogse
automobicen van 1926 1ot 1947 en expens op dit gebied In verband met het
wegvatlen van gelode benzing in Engeland zochien zi} naar een “once and for all™
wervanger voor lood cnudat hedendaagse ongelods bemzine verantwoordelijl is
voor en zware koolafretting in de verbrandingsmuimte van klassieke sulo’s en
mowprén, Lij wikdon echier geen “wodvoeging™ aan de bencine omdal deze
locvoeging mee zal verbranden, met weer meer venvullends emissics als gevolg,
De oplossing werd govondien in de linkatalysator, reeds gebruikt door de LA F. in
de WOLEL nu echier doer chemische expents ungepast voor do modeme fossicle
brandstoffzn. Ouderen onder u wullen zich zeker hennoeren dat in de S0er jaren
“omtkolen” en kleppen slijpen een regeimatiy weragherend onderdest vormade bij hat
enderhoud van de wenmalige aso’s en motosen.
Gebruiksadviceen
- vamweps de reinigende werking van EcoTIN wordt aanbevolen bij
incpassing in ccn diese] voer- of vaartukg, het beandstoffilier na 750
ke of 10 drogiuren (e vérvuhgen
- brandsiofinjecticpompen dicnen zellsmerend te zijn
- Iot er good op, dat de tabletten werkelgk in de brandsioftank terocht
komen, dar veel Fabnkamicn een antiterugsiaghlep in de valleiding
hebben. goplaatst Indicn &t het geval s, diend u de bevel van de
benzinemeter (@ venvijdaren en de tabletien rechtiireeks i de (ank g
plaatsen. EcoTTN voekt zelfl de peschikle plelden in de wank op en
bl daar
Niet goed. geld ierug
EcoTIM garandeen dat, wdben hol product na 5000 km nict bewezen hecfl o
voldoen, bij inlevering de verkoopprijs wordi vergoed.
Ongelide benzing en beachadiging van kleppen
Zoals wij allen welen, is loodboudende normale benzine in de EEG niet mesr
verkrijghaar. Geen prablacm voor elgengars van maderne aulo's maar wel een voor
dlegenen mel autn’s van voor 1990, kassickers, vooroorlogse automobielen en
motorrijwiclen, Grasg willen wij hier cnige kannekemingen plasisen over dit
onderwerp.
Vinaf het begin hij de onwikkeling van de inwendige verbrandingsmotor, z0'n
100 joar peleden, kreecg men iz maken mel slijiage aan kieppen en zittingen en dil
il altiid blijven bestazan, daar dit inherent is aan de werking en belagting van de
miokor. Tie het verleden werd dit geacceptecrd als normaal bij het gebruik en
ongerhoud &n de mofor als rodanig. Heden ten dage is ér sprake van ecn duidelij
vermitderd risico. De moderne meallurpische technologie is in staat veel hardere
micterialen e onlwikkelen die de warmie ook nog sncller afsiaan. Er is dus spraks
van eon betuidende vermundering van problemen met Kleppen en klepzistingen,
desalmenigmin zal slijtage afipd blijven bestasn, zelf bij de messt peavancearde
D¢ passsingen.

rsAviatChiléss verenigsing

Jum"‘._,ml
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”'"éf heden heefl zich nog peen fabrikant pemeld dic con motor heefi
gq:mdnﬁm‘d witthe gétn mogclijikheid biedt om kleppen en rittingen meerders
keren te konnen “herslijpen”™. Er lopen dan ool X-duizenden matoren waarbij dit
herslijpen al meerdere keren i3 gebeurd. De fabrikant heeft aliijd pevorgd voor
exira maderiaal in de gepolen koppen, sodat deze alujd konden worden hersield
Waar wij echier vooral in zijn gefnlerssseerd is het volgende:

= hoe lmnnén wij de slijtage van de kleppen en klepeiitingen verminderen

= hoe kunnen wij de koolpansiag op de kleppen verminderen
Hierbij dienen wij vooral eerst (e kijken naar de hedendaagse benrinesoorten:

-~ Furoloodwri 93 RON

—  Buper Plus 9% HON
Wil iy eigenlijk bet lood in de beazine?
Volgens onze gegevens s het "Tetraetyl Lood”, porspronkelijk tocgevorgd om
kleppen en kiepzittingen e beschermen In het Engeiond van voor 986 was de
hoeveelheid lood 2o0'n 0,40 gram per liter. Echier cinds 1986 19 dit verlongd tof
0,15 gram per liter. De volgende vragen komen dan op:

- wie heefl besloten tot dere drattische venmindering van 2o ‘n 6007

- wordt het docl van bescherming nog wel bereikt?
Berekent zell maar céns, hocvecl omwentelingen een motor draail op 1 liter
benzitte en deelt u dit dan cons door 0,15 gram,
Bij cen 4 cilinder motor dient dit weer verder onderverdesld te worden over 4
witlagdkleppen (hj moderné motoren B sodal ef slechis een meinusculs hosveetheid
lood per verbrandingscyclus overblijifl. Ddarvan wordt nop eon mectbaar deol in de
pimosicer witgestofen vio de ultlaat, teraijl het opperviak van de kleprotels slechis
oen aeer klein perceptage vormt, vergelcken bij het oppendak van de
verbrandingskamer, Wij zijn etvan overhuigd dal deze minimale hoeyeclheld lond
ic kHrl % 'um cen “kussen” te vormien hj iedere verbrandingscyclus van de

Whﬁmﬁlﬂmkteﬂdhnﬂat het weinige lood in dere brandstol eigentijk
' meer een verbrandingeremmer ig, dus in weren “ongelood”, doch met een hogsr

octaangetal _
it oclaang=tal bepaalt vooral de verbrandingsspecificalies.

—  Eeni hoog octaangetal badt cen langere, meer compleis verbranding en
blach hiermies 415 consequetilie con meer soepel lopende molor met hoger
varmogen, lagers Inlerbe belasting en minder koolafzeting.

Fen lasg oclasngeial dagrenicgen veroorzaaki een spomtanc cngooontroleerde
verbranding met het hierbi] behorende rauwe lopen, Isger vermogen, verhoogde
inwendige belasting (pingelverschijnselen) en verhoopde snelle koolstolabretting.
Vooral dit lastste is verantwoordelijk voor het “hestlopen™ van de maotor,
daar koolstof zeer poede wirmtegclcidingelpenschappen besit. D rauwe
sponiane verbranding makett de bmnsen op beschadiging van kleppen en
klepzittingen aanmerkelifk proter.
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Er zijn vele producien op de markt, ontwikkeld om de problemen het hoofd te
bieden die worden opgeworpen door loodvrije benzine. Dit zijn tot nog toe echter
altijd toevoegingen: geweest. Deze mevncgmgan worden vermengd met een deel
van de brandsiof en dus meer verbrand. Het is nog onbekend wal de eventucle
resten kunnen vercorzaken op klepzittingen en welke extra mlstmt zij

veroorzaken. Een katalysator functioneert volledig andm:s

Hij lost niet op, nog gaat hij deel uitmaunvannie:_
bestaande  brandsiof. - In  plaats' | daarvan
“stimuleert” het de loodvrije benzine op’ zo 1

wijze dat de verbrand-ingscyclus @ hiervan,

m::mmaal gelukwmrdag is aan “loodhondende
super”, resulterend in een schone verbranding of
ande:s gezegd:

Met de EcoTIN katalysator wordt niets verhmnd
dat niet in de brandstof thuishoort!

Verder voordeel van de EcoTIN katalysator is dat

het hicrbij gaal om een éénmalige aanschaf. Er - g9

hoeft niet bij elke tankbeurt ¢en précies

afgemeteén hoeveelheid - toevoeging: te worden

toegevoegd, waarbij altijd vergissingen (teveel of + . |

te weinig) mogelijk = blijven. De ' EcoTIN '

fabrikant, wij als' Benelux importeur en vele® = ° e P

klanten gebruiken alleen Euro ongelode benzine
in al onze wvodroorlogse-, klassicke-, moderne

auto’s, motoren ¢nz. zonder enig noemenswaardig probleem,
Een gocdc reden vinden wij om u bij ons aan e slultem

Verkrijghaar @
In tank kits: 50ce
| ' - 1000ce
2000cc
3000c¢cc
C o 4000¢cc
- CS000cC
In line Kits: tot 1000¢cc
tot 2000cc

'E 500
+- B 1000
~E 2000
E 3000

E 4000

© ES000

Lo
L8

tussen 2000cc en 5000ce L12

Voor nfcrderc vriagen over EcoTIN, omtrent uw vaar- of voertuig, Inﬁctvnje en
loodhoudende brandstof kunt u ﬂ-‘.:‘h richten tot de importeur voor de Benelux;
LYDD v.o.f tel.; 0031-229/23.27 88 — fax.: 0031-229/26.85.56

Email; LYDD@worldonline.nl
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‘Geen lood? Geen probleem!

De titel van dit artikel uit de CB van mei 98, dat blad wat elke vijf jaar
hetzelfde artikel in een nieuw jasje publiceert en ook dit artikel reeds 10)
juar geleden had geplaatst, vond ik wel heel treffend vanwege de nuchrere
kijk op het rijden op loodvrije benzine, een ook in Engeland zeer hot item,
ook 10 jaar geleden dus al,

‘Het cinde van de wereld is nabij. Als de Big Ben het jaar 2000 inluidt
wordt door de Europese Unie regelgeving de gelode benzine in Brittannis
verboden. En zonder een beschermend laagje lood zullen de
uitlastklepzittingen in de cilinderkoppen van onze oude motoren zwaar
belast worden ¢n snel slijten, bekend als inzakken. Klepspeling zal
verdwinen en klepschotels en zittingen zullen verbranden, Niets van dit is
waar, Er blijft een beperkte hoeveslheid gelode beschikbaar, maar hier
hebben wij in Nederland natuurlijk niets aan, verder dus maar. Veteraan,
vintage en klassieke motoren kunnen nu al veilig drasien op euro of
eurosuper, Het enige datje riskeent is het besparen op je benzinerekening.
D¢ schrjver, Peter Watson heeft tot op heden geen liter gelode benzine
meer gekocht voor Zijn oude motorfietsen sinds 1990

Als de beangstigende verhalen waar zouden #ijn, zou zijn cilinderkop van
zijn 1943-er Marchless nu een puinhoop zijn. Toch hoefde ik de
Klepspeling nict bij te stellen ondanks het zwaar belasten gedurende de
stelheidstesten tijdens de Beamish Trophy Trial. Maar dit is slechts een
mun cn cen machine, Toen ongelode benzine werd geintroduceerd in het
United Kingdom, in [986, besloot mijn vriend en voormalige collega
Jomathan Jones al zijn motoren op loodvrij te laten lopen. "Tk ging crg viug
over op loodvri)”, verklaart hij. Dus zijn 650cc Panther heeft er al 10 jaar
opzitten op loodvrii, en een 300 Panther it 1930 loopt nu § jaar op
loodvrij. Beide hebben gietijzeren cilinderkoppen met niet geharde
zittingen. De zittingen zijn direct in het gictijzer aangebracht, In theorie is
bij dit type het risico op inzakken het prootst.

"In het begin hield ik de klepspeling heel nauwkeurig in de gaten”, zci
Jonathan, "Ik kon geen verandering constateren. Tijdens demontage was
alles wat ik kon zien vage slijlageplekken maar niet genoez om met cen
nagel te voelen."

Maart 2000 ' 0

=, Een Royal Enfield V-twin uit 1915 begindigde de Banbury Run verleden

jaar in witstekende conditie op leodvrij. Jomathan's A€l Leader uit 1962
loapt aok op loodvrij, "Ik heb nog nooit ecn bougie schoan hoeven te
maken” vertelt hij over xijn tweetaki-twin die voor het vervoer 'm de winler
zorgt. Maar in zijn Norton 65088 gebruik hij gelode benzine (four star),
Deze pingelt vreselijk op ongelode benzine, verklaan hij, De hoog

, gecomprimeerde (9: 1) twin zou zich net zo prettig voelen met ongelode

super maar hisrmee zou Jonathan financiee] slechter uithomen, met Ip
dunider per liter. {Kennelijk letten ze duar ook op de kleintjes)

Maar zijn er dan totasl geen problemen verbonden aan het gebruik van
gelode benzine in oude motorfietsen? Welzeker zijn dic er. Wanneer ik
deelneem aan een van de Vintage Club rit en we stoppen om e tanken
lonen sommige mensen hun afkeer, -Je tankt daar toch geen loodvrij in”,
voor zover het hen aangaat zou ik net 7o goed de olistank met water
kunnen vallen.

lemand die op dit moment geconfronteerd wordt met de angst van sommige
Britse motorrijders is technicus Martyn Adams. Zijn bedrijf SERCO was
een van de eerste firma's die zittingen, geschikt voor Inodvrije benzine
monteerde. "Men komt hier met prima cilinderkoppen en vraagt dan om
deze om te houwen voor het gebruik van loodvrije benzine. Tk weg z2 dan
de kop weer te monteren, loodvrij (o tanken en dan te zien hoe hiy zich
houdt. Wanneer het fout gaat is er nog geen man overboord” Len Paterson
vin The Cylinder Head Shop doet evenzo. Hij adviseert meteen over e
stuppen op loodvrnije benzine. Als na enkele duizenden mijlen het klemer
worden van de klepspeling aangeeft dat de zitlingen inzakken dan pas stelt
hij voor om over te gaan naar nicuwe zittingen.

Nutteloze antwoorden

Zovwel Adams als Paterson geven san dat de groodste schade wordi
verporzaakt door te enthousiast bewerken van klepzittingen, Adams heeft
cilinderkoppen gezien waarin de zittingen zo vaak waren "opgehaald” dai
de stalen zittingen waren weggeslepen en de kleppen in het aluminium van
de kop droegen,

Tk betaalde Serco in 1991 iets meer dan 80 pond om harde klepzitiingzn 'm
de cilinderkoppen van cen BMW R60/5 te laten monteren. Dit kwam omdat
de kop was beschadigd bij een ongeluk cn BMW gelode benzine
voorschrijft voor hun twing van voor 1984,
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Mijn Gondor van 1975, aangedreven door een 340ce Ducati ééncilinder
hesft een sticker op de tank die aangeeft dat hij ongeschiki zou zijn voor
het gebruik van loodvrije benzine, maar dat is wat ik gebruik en hij loopt er
vitstekend op.
Fabrikanten neigen er naar om de veilige kant te kiezen bij vragen over hel
gebruik van loodvrije benzine, Een gewoonte geboren uit onwetendheid en
desinteresse voor reeds lang niet meer geproduceerde modetien.
Ze geven nutteloze antwoorden als "Ze waren ontworpen voor het gebruik
van gelode benzine”. Dat mag dan wel waar zijn maar het is meestal niet
het antwoord op de vraag die je stelde!
Maar volgens de Motorcycle Industry Association zijn alle Japanse
motoren, gemaakt na 1974, ontworpen voor loodvrij en hetzelfde geldt voor
ongeveer 90 % van de import verkocht in Groot-Brittannié na 1986, Geen
enkele tweetact hoeft gebruik te maken van geiode benzine!
Je zal 35000 mijl of meer moeten afleggen om de kosten van een ombouw
naar loodvrij terug te verdienen, gerekend naar de huidige prijzen.
Paul Dewhurst van SRM Engineering hielp me de kosten te totaliseren van
gan conversie voor cen parallelle BSA twin (alles in En@:lse pmﬂ:n:l
2 vitlaatzitingen 68
4 geleiders 30
4 kleppen 33
nieuwe klepveren 26
totaal + VAT 185

Isn't it Rob?

Laten we aannemen datje per jaar gemiddeld 5000 mijl aflect op je BSA
twin en rijdt 60 mijlen op 1 gallon. Op dit moment is het verschil ussen
gelode en ongelode benzine 7p en dit levert een besparing op van 26 pond
per joar, Rekenwondertjes die Engelsen. Tk dacht dat alleen Schotten zo
zuinig waren|

Geldbesparing is waarschijnlijk de mist belangrijke opbrengst van de
ombouw, Een motor neet nieuwe kleppen, geleiders en veren zal zeker
betere prestaties leveren en lager olieverbruik, dan een motor met
verzwakie klepversn, slecht afsluitande kleppen en versleten geleiders.
Degenen onder ons die nog bang zijn bij de gedachte wat ongelode kan
ganrichien bij zijn machine moet het feit onder ogen zien dat de toekomst
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" van ongelode benzine in Groot-Brittannie onzeker is. Niet door de EU muar

doodgewoon door de markiwerking,
Ik denk dal weinigen van ons geinteresseerd zijn in de toekomstige
ontwikkelingen betrellende gelode benzine en haar verkrijghaarheid in
iro0l-Britlannigé dus laat ik het hier maar bij.
Regelmalig lees en hoor ik over problemen met loodvrije benzine ¢n
conversie van cilinderkoppen naar loodvrij die lang niet altijd het resultaat
opleveren wat er van wordt verwacht, isn't it Rob? Ik kun zelf miet veel
hicrover zeggen, Betsy heeft tot op heden weinig gereden, maar wat er mee
pereden is is met 2uro loodvrij (95 actaan) gereden en tot nu toz geen
prebleem en eipenlijk moet ik m'n bek houden want wie ben ik nu helemaal
will heb ik gepresteerd behalve het vallen van een 5G'tj=? Ik hoop dit jaar
toch lijfelijk aanwezig te zijn op een treffen, maar eigenlijk vind ik het
sleutelen en vooral het bedenken van oplossingen leuker, Maar om
verwijien van onze redactie te voorkomen vooruit dan maar weer,
Wal ik wel weel van nijden op loodvrij is dat geen van mijn aulo's
(gebakjes) geschikt waren voor het rijden met loodvrije benzine volgens
opgave van de fabrkant, Toch tank ik, sinds dit gefnirodocesrd is, nists
anders meer dan eure loodvrij en heb tot op heden geen problemen
ondervonden. Terugloop van de klepspeling was met waarncembaar.,

Trialende WegenWachter

Ik denk dat de beschikbare benzine wo'n 40 jaar geleden van beduidend
mindzre kwaliteit is dan die van heden ten dage. Over het rijden met
loodvervangers kan ik nmiet zegeen nooit geprobeerd. Ik houd me vast aan
wat ik coit hoorde over het rijden met gas in Renaults, meer dan 2 ton
zonder koprevisie, Uiteraard wel regelmatig controleren van klepspeling.
En het pingelen? Mijn zwager, de rrialende WegenWachter vertelde wel
eens dat in de tijd dat er Restjes gebruikt werden bij de Wegenwacht, heel
lang geleden dus, een rekenmeester had bedacht dat het gebruik van
normale benzine een aardige besparing kon opleveren. Het leverde in het
begin wal gepingel op maar na een tijdje was dil over zonder dat de
maotoren schade hadden opgelopen. Tevens verielde Sim me dat de
leodvervangers in de huidige benzine de verbrandingswaarde negatef
beinvleeden en dat je bij het gebimik van deze benzine de sprocierbezetting
moet herzien, wat maatjes groter dus, Die wijsheid zal hij wel pevonden
hebben in alle vakbladen waarmee een wegenwacht wordt overspoeld.
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ool deak o afstellingen v lievelingen toch af en toe, ¢
persoonlijk denk ik dat de afstellingen van onze .
ratnurlijk ongewild, met zo lekker zijn als het zou moeten. Het is min:_[;:
70 ecnvoudig, speak en 51 parettenvloeitje, een ketting die nooit doet watj
schr wil, dat besef ik best. Als ik lees van enkele hm]derdsr.;n exira }1:1":"”&“
vanwege vastloopneigingen, dan begint het een beetje te krml:lﬂlen.“kjrt
hier geen andere facioren in het spel? Dat kan tr:u:h nooit I::-ayurde.rh jk zijn
voor warmteoverdracht denk ik dan, al heb ik dit Pﬂarfll'&ﬂmlddEll?lmE ger
zien vitvoeren bij hardnekkige k!emnaigingr:n.le dl:lklﬂﬂntlglngﬂ:‘ﬂ-'am
misschien wel voor uit een minder goeds smering? De eigenaar van L
BMW R27 had gevraagd de oliepomp (& VErvangen door het type van :
R27 11. Onze kenner 'm de motorzaak vond dit niet nodig en het gevolg
was dat er regelmatig kKlemneigingen waren, Inderdaad wuir:r:h de;:,b nnm
ankele honderdsten verwijderd te hebben over, maar wal ais oliepomp
wel vervangen was zoals was gevraagd?

- da dénpitters van AMC met oliepompen die toch al last van de tand des
E;Jd:h hehbrl::ln, wal ruimte of beschadigingen, gevoegd bij de “E dée_-. te gaan
is, voor de olie dus, kunnen lekken cataswfﬂllclgevcrlgm heb ’:1! 1; ;;n
het licht komen bij langere ritien. Ht:tll':jk.t I!'Jljlldl.’-'l'llhl:]': SE1 AN e.&
twins waarbij de olietoevoer van de bigends via een Iugefbus aan de
distributiekant gaat. Heeft die bus wat te'-'Effl ruimte dan is hctd
onveranderlijke gevolg een vemﬁndelrfin oliedruk op de hlmen u: ;nj .
naarmate de slijtage vordert niteindelijk vastlopen van Zuiger h‘lge e
Het zelfde geld voor de AMC twinnetjes achrl:n gaat de tlu:m\rue; Tr ;.:1 s
middenlager. Alsje dit heb gezien dan wordt je niet :fr-::ﬂ_uﬁ-: zel sal 8 J_m
motor niet batreft, Ik heb de twijfelachtige eer om dit diverse ma 1:::1 gezi
te hebben, nooit van AMC twins want die waren (0en sl op. Maar -'ﬁllﬂhi'
denki met #en 500 twinnetje van onbestendige afkomsi een Bonnev :: o 1

te kunnen houden, en dat zal vaak gebeurd zijn, ben je echt ijp voor o
gesticht, Voor deze BSA en Triumph olietoevoer problemen Zijn pmcL : leede
oplossingen bedacht die handenvol geld ]mls:tun, maar als je tenl.E 2aa

basis denk ik dat ze niet nodig zijn zeker bij hedendaags gebrui ST
250ce Puchjes SG cn SGS stonden ook bekend om het nhmnmcﬁﬂa:s F?'I][E :
edoch het monteren van de standaard vm_rgeschrn:v‘m bougles ( -anlx i
was het slechtste watje kon doen en toch is dat wagje meestal doet, W s
wardt door de fabrikant voorgeschrever. In het geval van de Puch n;'-EED
voorste een vrij koe! type zijn, de achtersie echter een warm (ype, (
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£ PAliy dC doiitorsie sulper il relalel Kook WHnd »qens CHEng i
gpoelzuiper. Ben collega van me en de tnolse besitter van cen 25056 van
i1 1554 kampte enige jaren geleden met heteelide probleem, bij onderzoek
- Bleken de bougics verwisseld te zijn, het kwaad was dus al gebeurd. er
waren nieuwe Fuigers en boren naar de laatste overmaat + 2 mm nodig.
Wat te denken van Fl 500,007 Lekkages van de carters zullen ook vaak
bijgedragen hebben aan een mengselveranming met catastrofale gevolgen.
Door de oliepomp rijker e 2o~ dacht men dit klemmen te kunnen
voorkomen, maar ja by een verkeerde bougiekeure en cen vaak slecht
algestelde ontsteking hielp dit paardenmiddel ook niet, het Puchje koolde
wal beter dicht, En toch, zo'n ding kon gewceldig goed lopen, misschien
kunnen een aantal onder ons rich Dekker uit Castricum herinneren, wat een
geluid op Zandvoort en niemand hield hem destijds bij met zijn
grashaoncylinder, dubbele carburateurs en ultrakorte megafoons.
Bij motoren met accu en bobine zjn qua ontsiekingsproblemen wat
makkelijker te comgeren als de magnect-types en waarschijnlijk is ook bij
de eerst genoemde een hogere graad van nauvwkeurigheid wat makkelijker
bereikbaar. Denk maar aan ingebouwde vervroeging, hoe makkelijk kan de
vervroeging groler zijn als de ingeslagen waarde? Ik heb ooit bij controle
van m'n Norton Jubilee 8 graden verschil gevonden! De bekende spaak [
sigarettenyloeitje methode bij onze AMC producten kunnen zelfs als dir
heel nanwkenrig wordt uitgevoerd kan enkele graden verschil opleveren, en
dan nog hoodt je vast aan de fabricksopgave, met anders woorden we
praten over gemiddel Want dat zijn de fabrieksgegevens per slot van
rekening, Het kan per motor verschullen maar dit komit er pas uil bij racen
of op de rollenbank. Nadat mijn ewager Hans, de ander zwager dus, zijn
250 Dwcati bij Starttwin ap de rollenbank had lalen testen en de ontsteking
3 pracen later gegel was dan de voorgeschreven alstelling kwam er
plotseling bijna 3 pk meer wit! 10 graden later gaf geen 10 pk exira
verrekerds hij me later. En haj sleoielt al heel wat jaartjes nan dat ding, ik
hedoel maar en dan komt de
carburatie, kKleptiming mou ja ga maar door, jageh wat cen cllende,
Ik denk dat afstellingen zeker zo belangrijk zijn als harde klepattingen, Als
verschillends Engelse revisie-bedrijven aangeven dat hel 2o vaarl niel
leopt dan kan er weinig reden zijn voor paniek, behalve in als je een
revisichedripf hebt en pas dure apparamur hebt aangeschaft! Maar het
hebben van een riibewijs wil niet zeggen datje ook kunt rijden, volgens
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mijn cega althans, en hierin steekt veel waars. Ik heb hecl wal stuntjes
aezien wilgevoerd door gespecialiseerde bedrijven dic slechts sporadisch

| werden toegegeven en daarma kankerend werden hersichd, als je geluk had,

en als dit nog mogelpk was,

Car] Kuipers
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TAMIVIRLIE HENEIND

Op 27.01.1985 heald de HroEvers yan de #hell voor de Vo0 E.M. een praa -
JE geliowien aver looaderie benmine.
Naur ganleiding van dil praalje hed 'TI:I]_EL"n-ﬂE- artikel.

Vanaf 192% ie er geloede benzivne in omloop.

luter isg men het loodgehalie gasn verlagen cmdat dil erp schadelijk is
voor het milicu. Bu is het manimasl toegesbane loodgebal te 0,% gram/liter.
In Bpanje en ltalid ia dac hoger.

Par 1.10.1586 wordt het loosdgehalte Leruggebracht toz 0,15 gram/liter.

in 1984 komt in de BEG per 1 juld Losdvrije benzipe wet com loger sctnon
petal dan de midioge gelode super benzioe. De toeveeging van het lood

is nodig om het petaangehalte van de huidige superbenzine te homnen halen.
Het zow een veol Lo kostbare soangeleganpheid wordoen om een loodvrps super
te maken die Lelzelfde octamngelal heelt als de buidige superbspzine.

ke gelode norwale bepzipne zel per L.I0.1986 vit de hapdel genewen wordesn.
Ma 1,70,1956 i3 er bij de tanketatione dua alleem nog maar te krijgen

1- "ONGELOLE NOhMALE BENSLWEM
D mormale benzine ia na die datum ongelood maar heall wal hetzelfdo
priannoetal als de huidige norwale Lbeonsine.

A= Bl SUPETHENEINE”
(beze is nog we’n 10 tol 20 janr verkrighear.

Hel je nu aliijpl ap mormale i_g-zl]nﬁn:l henzine gereden daon Hun je dob no
110, 1956 niet zander meer blijven deen. Waarom elgenlijl nietl ¥

Hed dn de normale beprine tocgevoegde Jood voorkwam Elepinalag. Hel
lvod vormde een dempend langis tuagen de Klep en de klepziltinge.

Nia 1.70.1986 sl je het dna gonder dit leagle woeten doen. Als je moier
fe witgerust wec hacdoe balen [bipvarbeeld stellith] klepzetels kun je
dat lecd ook wigsen, bebl jr echter geep gohorde kXlepzetels dan ga je
problogen krijpen wet Klepinslap. Mevalnl gmijn deze goharde Elepeotels
niph aangabracht. Gietijzeren koppen hebben ol helanasl gaen klepsetels. |
Heb jeo Lichtmetalen Koppen, dan beb je wel ingozotte klepretels, maar

dit mim Tnnr niet oloid gehorde ) |
Rij hel wverschipsel klepinslag komt de klep dieper Lo ligrgen en wordt de {
klepepeling wminder, dil Gan sems na 100 tet 200 kilomeler al merkbaar

simae et kan echter osk wveel langer duren. I
Wil jo ket zmekers voor del onmckere pemen dan gym er twee aplessingent |

Te == Wil jo Towdvey tanken, dan moel jo peharde klepzetels en hlappen
laten moenteren. Dat kon ook in gietizeren koppen. Ben j& rnuoman
revizle lheeip of ataad er een op hel propramma, leal dat dan
doen ¢ Let er wal ap dat je apeciaal on geharde Ylepzetels en
kleppen yraagt. et ia niet vaneelfaprekend dat wen geharde
klepeetels monteerth.
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28 == Ubvraretappen ap hel gebrouik van gelode EIJIhHI'hE'nI.j.I.LIE-. In dat gwa..i
heb je eogeverr 10 tot 20 japr de Gjd om ever oplossing 1 ne te
denken, want tegen die tijd gaat gelode benzine nit de bandel.

WAT HETERENT LOQODVRIT VIR TWEETAKTMOTOREN 7

Bij tweetoaktwotoren zet lood zich af op de lougie en ia édén van de fae-
torenm die het parelen wan de bougie beverdert. Deze factor komt dus mu
te wvervallen.

Vooral bij de gelmepen brommera waa Lhet parelen t.g2.v. lood in de benzi-
ne een problesm. Ale je je mengamering bij de pomp haslde, dan wae deze
bij de grote merken al gebasgeerd op loodvrije benslne, "Geen lood meer

-in de benzine" is woor twoetalktmotoron duas een voordeel,

& micuawe londyripe super is me L INEANE VAT G-WE!Q lhn,ge-ichih‘t. VioF @oto—
ren die nuw op euper Tijden. Het oclaangetol wordt dan lager en pingelen
kan dam het gevolg zijn.

Hoge of lage hompreasleverhoudingen spelen hierblj bijna geen rol. Er zijo
motoren wel z2eer hoge kompressieverbouwdingen (Jaguar 125:1) die dooit
piogelen en anderep diec met een verbowding van Bil 6l zeer gevoelig zijo
voor pingelen. Het ontetekiongatijdstip veranderen om pingelen te wvoorlko-
men 1 zeker niet rasdzasm. Te worm wan de verbrandingsruimte en aller-
lei andere facloren apelen bi piogeles ook wen rel.

Ik ga hier in dit artikel niet op in emdat opnder de hlassiekers bijna
geen woertuigen min die wvan de fabriek wit bedoeld zijp woor bet rijden

ettt LOODGEHALTE IN BENZINE

NL. B HEDEN 0.4 &/L
ML  PER 1,10.1986 0,15 6/L
B PER 1.01,1987 0,15 G/L
EEG PER 1.07,1989 0,15 6/L

EEG PER 1.07,1989 LOODVRIJE 95/85
VEEEHHGEAAR

Frank Eaiser




LDODVRL RIJDEN, HOEHET BESTEL

Straks zullen we allemaal op loodvrije benzine overstappun. Een goede
zaak voor het milieu, maar hoe goed is het voor onze klassieke motoren?

Waarom is dat eigenlijk, loodvrij?

In de uitlaatgassen die geproduceerd worden door een verbrandingsmotor
bevinden zich schadelijke stoffen, stoffen die zorgen voor zura ragen en
dergelijke. Niet goed dus.

Om het milisu te ontzien wordt ar geadviseerd met een katalysator te
njden. Deze katalysator verwijdert de schadelijke stoffen uit de uitstoot
dia sen verbrandingsmotor produceert, Maar zo'n katalysator kan niet
tegen lood. Slechis een keer loodhoudende benzine tanken is al fataal.
Daarom heeft men wereldwijd basloten dat lood dus niet mesr voor zal
mogen komen in brandstof. Nog een jaar of wat en in jeder geval Europa
is loodwvri].

Wat heeft dat voor geveolgen voor de klassieke motoren en auto's?

Wat is "pingelen” precies?

Lood is een toevoeging ofwel "dope”, die ervoor zorgt dat het gevormda
mengsal in de verbrandingskamer stabieler is, waardoor ceze mindar snel
varvuild. Deze vervuiling in de cilinderkop veroorzaakt het 2o schadelijke
"pingelen”. Het is overigens niet de enige tosvoeging in de brandstof,
maar een van de velen. Pingslen betekent simpelweg dat er een zo hoge
temperatuur ontstaat, dat er als het ware extra explosies in de
varbrandingskamer ontstaan, Deze extra explosies geven het blok flinke
klappen. Door de explosies raakt bovendien het gasmengsel in de cilinder
in trilling, waardoor plaatselijk veel te hoge drukken ontstaan. Al met al
niet goed voor het hiok.

Wat kun je doan tegen pingelen?

Er zijn meerdera methoden om pingelen te veorkomen. De
verbrandingsruimte kan door een andere vorm minder gevoslig worden,
maar dat is niet haslbaar voor reeds bestaande blokken. De tamperatuur
omlaag brengen helpt ook, maar is niet te realisaren bij een gemiddeld
luchtgekoeld blok. Je kunt ook de compressie omiaag brengen, en
daarmee de temperatuur. Maar dit wordt gezien als een noodoplossing.
Immers, hoe hoger de compressie, hoe betar hat rendement. Tenslotte
kun je de brandstof sanpassen. Door biv lood toe te voegen.
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Wat doet lood precies?

Dorspronkelijk werd lood toagavoesgd aan brandstof om het cctaangetal
omhoog te krijgen. Doordat de compressie ven motoran hoger ward, was
een hoger octaangetal nodig. Hoe hoger het octaangetal, hoe klainar da
kans op pingelan. Later werd ontdekt dat lood een laag aanbrangt op de
klepzittingan, die beschermt tegen hoge temparaturen. Ean prattig
bijverschijnsal. Aangezian er slachts loodhoudends benzine verkrijgbaar
was, was hat nlet nodig speciale hittebestendige klepzittingen t=
rmonteren. ledereen tankte immers loodhoudend? Nu er loodvrije benzine
is, worden we geconfronteerd met die senvoudige klepzittingen. De
zittingen en dearmes de kleppen raken beschadigd, doordat de
beschermends laag met het lood verdwijnt.

Iz lood te vervangen?

Tegenwoordig zijn er loodvervangers op de markt. Dit zijn stoffen die aan
de loodvrije benzine worden tosgevosegd, zodat j& loodvrij kunt tanken en
toch "loodhoudend™ rijdt. De meningen over deze toevoegingen zijn nogal
verdeeld, Belangrilk is dat er veal verschillande soorten zijn, die onderding
niat altijd uitwisselbaar zijn. Gooi je vandaag ¢it en morgen @en andar
mark in |8 tank, dan kan dit ean chemische reactie opwekken. En dat kan
hat sinde van je blok betekenen. De brandstoffen waar loodvervanger
inzit, zijn bovendlan lang niat overal verkrijgbaar. En de toevoegingen,
zoalg bv. "lood-vit-san-flesje”, zijn moeilijk te verkrijgen an bovandian
varboden, Bovendien gaan er steeds meer stammen op die roepen dat de
loodvervanger de clie aantast, mat alle gevolgen vandien. Hat veiligste is
dus hat blok zo aan te passen dat het op loodvrije brandstof kan draalen.
En dan liefst zonder vermogansvarlias.

Het is trouwens wal zo goadkoop om loodvrij te kunnen tanken.

Hoe pas ja een blok aan voor loodvrij?

Er zijn meerdera oplossingen.

De gosdkoopsta en simpalsts oplossing is de compressie omlaag brengen
an daarmee de temperetuur. Met een ring onder de cliinder of een extra
dikke koppakking is dit snel geregeld. Voordesl van deze methode is dat
het snal is en niet al te duur.

Nadesl is dat de comprassie omlaag gast, en dus ook het rendement. Bij
ean comprassis van 1:4 is het wel mogalijk loodvrij te rijden.



Wat & ook kunt doar Is de tiindarkog latdn denpassdn.

‘Door de'hele kop te leten behandelen en'speciale zatels, Kleppen an
klepgelaiders ta laten monteren, is de kop beter bestand tegen hoge
tamparaturan.

De compressie gaet nist omiaag, het gaat dus nlet ten koste van de
prestaties. De gebruikte materialen hebben geen beschermends lasg
nodig. £e zijn gewoon bestand tegen hoge temparaturen.

Wardt je blok heter als het is aangepast voor loodvri]?

Dat is een moeilijk ult te roslan fabeltje.

Door pingelen wordt je blok te heet. Het maakt nists uit of de cilinderkop
Is aangepast of nist. Pingelen ken ook aan |8 ontsteking liggen, maar
messtal is het een kwestie van brandstof. Bij een asngepast motorblok is
het den ook belangrijk toch san brandstcf te tanken met een octaangetal
van 98. Die dopes heeft het blok gewoon nodig om het mengsel stabiel te
houden. Als het mengsel niet stabiel is, ontstast het pingelen. En
daardoor wordt het blok te hest. Niet doordat de kop is aangepast dus.

Voor wie is een aangepest blok interassant?

Voor lederasn mat sen motorfiets of auto van voor 19868 (In sommige
gevallen zelfs 1990) ls hat de moeite waard sens te Informeren naar de
mogslijkhedan, Vooral bij luchtgekoelde motorblokken Is Sander van
Bergan da specialist op het gabied van sanpassingan naar loodvri]. Niet
alleen worden altijd de klepgeleiders pas aan de kop gedrasid, maar ook
levaren wij desgewenst kleppen van verbeterd materiaal. De klepzatsls
zijn sltijd van gehard materiaal, hittebestendig tot 1800 graden
Fahranhit.

Bel gerust even voor vrijbliprende informatie.

Sander & Marjolein van Bergen
Mijverheidsweg 14 A

1893 AM Warvarshoof
0228-584734/518288

Met dank aan.de heer Gunst,
brandstoffensXpert Texaco
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LOODYRITE BENZINE":

Ik wil proberen de vraag van Rian Hazen in SG 11/12
over de loodvrije benzine op te lossen.
Ik veronderstel dat iedereen bekend is met het 4-slag
principe van de motor. Het vers aangezogen mengsel
wordt tijdens de kompressieslag samengeperst, hierbij
stijgt de druk en de temperatuur.
Nu is het belangrijk dat de kompressie-eindtemperatuur
lager is dan de zelfontbrandingstemperatuur van het
mengsel. Door geen lood meer aan de benzine toe te voe-
gen daalt die laatste waarde. Hieruit volgt dat de
kompressie-eindtemperatuur 66k verlaagt moet worden om
een voorttijdige ontbranding van dit mengsel (kloppen
en pingeleng te voorkomen. .

Hier komt de kompressieverhouding om de hoek ki jken.
Dit is de verhouding van het slagvolume en het kompres-
sievolume op het kompressievolume, in formulevorm:

¢ — V-slag + V-kompr.
5 V-kompr.

Hoe hoger deze kompressieverhouding, des te groter is
het verschil tussen begin- en eindvolume, met als ge-
volg een hoge einddruk en -temperatuur. Eem eenvoudige
truuk om die kompressieverhouding omlaag te krijgen is
het monteren van een dikke ring onder de cilindervoet.
Dit heeft verhoudingsgewijs niet zoveel invloed op het
slagvolume maar wel op het kompressievolume, Deze
staat in de noemer van de breuk met als gevolg dat de
waarde van C. verlaagd zal worden. Een lage kompres-
sieverhouding echter geeft ddk een laag rendement.
Volgens mijn instruktieboekje van de Matchless G3L
heeft deze een kompressieverhouding van 6.35, met een
ring van 2 mm. onder de voet daalt deze waarde tot
5.78 en dat is laag. Automobielen rijden rond met kom-
pressieverhoudingen van 7 tot 10, die zullen dus in de
problemen komen, maar ik geloof dat wij ons daarvoor
niet bang hoeven te maken.

Henk Jansen.

28



NOG EEN PRAKTISCHE TIP 77

Dodc et cnopgheudelil sandridgan van da rbdactie om te'skijve ¢.4. de SG
‘ruirmta mea 2 helpen willen, heb ik “n pén en de door met folo’s opgesocht.
Volgens onze Losser redactie wordt er te weinig kopi ingszonden door de
leden, wal mijn inziens niet zo vreemd ia, want een siukje skrijve is hesl wat
anders als ean paar uurtjes aan de motor skeutelen. Daar komt nabsurijk nog
by dat orze leden de 3G van de eerste lot de lastste lettar versimden, zoals ik,
Maar stuur je zell nu wal in, zoals i nu tja, dan heb je toch al gauw een of bvee
pagina’s mindar ta genisten dan de andere keden . Maar omdat ik onze redactie
erg bewonder om hun inzet en vind dat za bel arg goed doen, heb ik een paar
uurtjes uilgeinokken [ welk merk sigaren rookte u ook al weer? - red).Dat sr nu,
sondagemiddag, geen hond buiten is vanwege een echile ouderwstse
herfatstonm, is niet de reden dat ik een paar turfes over heb, dat is toevasig,
Tijdens de restawratie van mijn Matchless, zie verslag SG juni 92, werd ik
gaconfronteend met een benzinetank die zowel binnen als buiten bahoorlijk rot
wars, Nou moel lemand die een cuderwetse motor heeft niet zeuren owver een
beetje rogst Dat mag mijn inziens wel als je van een verglel weer san
benzingtank most maken, Aan de onderkant van de lank lep san finke scheur,
er waren drie gaten gedicht met die cuderwetse tankstoppen en aan de
bovenkant was een gat mat componentenplamuur gedicht. Ter informatie voor
da jongaren ( beneden de 45 jaar), aen lekslop was een bautie met twee stalen
£ twee asinest ringetjes en werd gebruiki om een ek te dichten wvan potten en
panne in da jaren 1350-1860. Na het nodige las en vijlwerk @ag de tank er aan
ge buitankant weer redeljl uit, Tijdens het lassen controleerds ik hat laswark
door de tank comples! onder waler te drukken. Op een oude tankdop had ik
een slangepllaar gesoldesrd waarmes ik d.m.v. de compregsor 0,5 afo in de
lank Dracht. Let op- beslist niet meer als een 0.5 ato, Op deze wijze ward me
duidelijk germaakt dat mijn lastechniek ook niet alles was.

De roast asr de binnenkant is geen probleemn zei ® man". ZAND EN WATER
ERIN EN SCHUDDEN. Cok loodkoredties die in jachtgeweerpatronen gebrukt
wWoroan waren geschikl om mee e schudden. Hermee zou er gedjktijdsg wat
lood op de wand gebracht worden, Ik vond dat ook wel geloofwaardig. Maar
hoe lang moest je schudden? 10 minuten, esn half uwr of neg anger? Ik hab
de tank gevuld met een Bter petroleum, wat scherp zand en spit er in gedaan,
J& weet wel dat scherpe gebroken grind dat als [aatste op een teerdsag komt.
Omdat ik alleen nog maar sleotel en een stukje fj s min conditie darmeate
slecht geworden dal k na 5 minuten 2chudden het al weer woor gezien hisld.
Heel vaag kwarn wear gan oud spreakweord bij me boven toen ik met min
verkengde armen siond wit t& hijgenl Wie lui is moet siim Zijn, ol zoiis, of IS
dit een nieuw spreckowoord?

Op mijn werk was sen aannamer de verdisping onder ons aan het varbouwen
en daar stond al wekenlang een betonmelen. Yan hoekijzer heb ik 3 sleunen
gemaakt die aan de rand van de kuip Klemden. 2o heelt het hele spul een halve
dag gedraaid met de zodven genoemde ingredidnten. Om de binnenkant overal
12 raken, hab ik de molen in als standan gezst, Het resultaat was een roastige
brai, diz met een pear keer spoelen verdween. Met aan een flatsspaak
gemonlzerd ampje werd de binnenkart bekeken. Deze was redelifs schoon,
rhaar Bank was e nog lang niet, zeker nist het gedeels dat om de framebiuis
zit. Um verder roesten tegen te gaan, feb ik nog esn coating met Pat Seal

aang_ahmd'lt Wed is hed beter geloof ik om de eerste bBenzing die med de Pat
Seal in aanraking komt niet te gebruiken, want zeifs die berzing stinkt nog naar

die componeneten coating. Volgens mij komt er zo ook noag rommel mee in ce
benzine,

Dma_r&nkprtv’amaalnialmgehmgtnma}:m,vmfd&zeh&rhmdhehikh e
barnzinelesding nog een filter gemontserd en dat bt rmoai achoan,

RINY GEURTS.

Wie lui is moet slim zijn [!
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