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voorjaar een aantal Km. tellers in het OF kwamen te liggen, door endergeteken-
de gereviseerd/geresiauresrd, De gedachle erachber was, dat we de slechis
kwaliteit leflars die we it Engeland kregen, nigt mesr zagen zitten, en daf we
het zelf beter konden. Welnu, dal moohe plan gaat nog steeds door, alleen, hal
duurt nog even. Familieomsatandigheden en drukke werkzaamhbeden voor de
baas hebben o.a voor een fikse verdraging gezorgd. Daarnaast staken (en
steken) er steeds weer probleempjes de kop op, waar aandachl aan besieed
moest (en moet) worden,

ZoalsT Mou, neem b.v de betaalbare beschikbaarheld van onderdelen. Voor veel
oeld i natuulijl alles 1o koop, rmear het moat weal bok bliven. OF neem now
het makan van een yk-apparaat, waarmee deé aangewszen snelheid afgeregeld
kan worden. Dat was best wel vesl denk- en probeerwerk. OF ets wal laatst
wiar gebedrde. [Kheb drie 15680-53 bellers at {grige wijzarplaat, korte naald. 180
KPH) an die liggen ar wear ale nieuw bij. Maar ja, drie dezelfida tellers, daarmes
wiorch de keuzemogelijkheid voor de OF klant miet ecnt grootl. Dus wat gebeurnt
g in Aosmakn? Ik koop eesn donoreller an die zit in ean huis woor een 1955
fo 1960 telk=r. En dat betekent dus dat ik nu een teller die al kkzar was weer om
zit b bouwen naar een ander lype, zodal de variatie in het aanbod weer wal
groter wordt. En werder zijn er ook mensen die door beginnan te khijgen dat ik
in tellers achroef, dus de earste reparaties kondiger zich al aan,

Maar goed, zoals bel er nu Uit ziet, liggen er siraks (vrasg me nlel precies
wanneer) B ruilledlars in hel OF en wal de volgende;

- 1 WD 83 MPH (Legergroen)

- 1 1846 B 18954 140 KPH voor 350 G0 |[Bedankt Thanas)

3 1 1855 140 KPH voor 350 CC

- 1 14566 1859(7) 180 KPH woor 350 GG, 500 CC en Twins
- 2 1980{%) 'm 1963 18D KPH voor 350 CC, 500 CC an Twins

Je merkl aan de wraaghekentjes dat & van sommige jaartallen mog nied hekemazl
zeker ban, maar er wordt ondarzoek pepleegd! Wis hat acht weel mag het
Zegoen trouwens.

Maast de rultalkars die dus via het OF gaan, ben ik ook nodg van plan am
gewoon te gaan repareren voor mensen die hun eigen teller graag willen
houden (dus niet in willen nuilen), maar hierover later. Ziezo, ledereen i weer
ean beslje op de hoogte. Tol de volgende keer dan maar weer, hopeligs met
hiet bancht dat ar tallers liggen bij het OF. Trounwens, heb ik néat |en haren
Zeqggen: Al het goede komt langzaam!?

Groeten, Kess Majgor

P.5.  Als & nog oude kapotte telermommel hebt liggen waardan je denkt dal

jg er wal vanaf wil, bel ma dan even?!

FFS.

Wat nu weer, nog esn P.5 * hoor ik je zegoen. Nou lees verder en huivar. Hat
is of de duivel er mes speell 2egl Op de dag dat ik het bovenstaande stukje
scheeed, ging ik 'a avonds aan de gang met sen 140 EFH tallar. Omdal ik gean
origineet 140 KPH onrust meer had, had ik hiervoor een 80 MPH onrust
gebnskt, De diameter van het gewicht daarvan is hetzelide, alleen de dikie is
mindar, maar, als het gosd iz, is dal & verhelpen met alstelgeswichijes. Dat had
ik nog nooit geprobeend, maar de logica zedi dat het mosest kunnen.

Vooraf had ik al een pasr afstalgewichtjes gemanteard en toen werd het tjd om
te gaan testen. Maooi niks dust Op de teststand waarop hij 50 KPH aan koet
wijeen, 2whepte de naakd woljk door tot bijpa TO! Verdullerme! Hup, alle
afstelgewichiies eral. (Hoe dunner het gewichl, hoe minder ver de wijzer komit
bij dezelide snelheid) Dit gaf wel wat verbatering, maar dik 50, tarwigl het S0
micet zipn, i nog steeds een tikkie overdreven, Had ik de naald misschien nist
goed op de nulk-stand gezst? (I8 10 KPH op de wijzerplaat) Bij contrale black
dat ik het wel goed gedasn had. Vervolgens zette ik de naald varder terug dan
de nulsland, sen soort min-stand dus. En ja, toen kKlopte hij bij 50 wel, maar
in de buurt van de 100 bsgon hat ding toch weer behoorlijk optimistisch te
worden, Mog niet goed dus. Trouwens, zo'n min-stand bij rust is ook gesn
gezichl.

Ik znapta ar de ballen niet mear van. De onrost was al oo stk hehter dan dea
van cen 140 KPH teller en toch ging de naalkd varder over da schaal, terwij i
juist mindar var zou moeten komen. Zou de onrust een vreemde esnd in de bi
Zijn? Miggchien met ean andere veerkonstanie? OF zouden er verschillende
nokkenassen Desiaan, met een andere timing misschian, zodat bel wislasje
langer de tijd krijgt om aan te drijven? OF heefl het wielasje misachien meer
mndjes, zodat je hetzelfide effect krijgt als met een groter voortandwial op de
mictar? Trouwens, vergelekean met de twee anders 140 KPH tellers (wel mat acht
140 KPH annest] die & of ewven b pakle ber wergedjking, moest dit
chronometrisch gedeels, op m'n gehoor afgaand, bahooelijk 2'n best doen,
wanl zo te horen moest het allemaal veel sneller lopen om een bepaakde
snelheid te halen. Probesr dat rmsar sens te snappen. Maar goed, het werd 20
langramerhand tijd om naar bad te gaan.

Ce volgende ochlend, meteen na het ontbigt, (hel was weekend) werd ar dus
gedemontesrd. Er mosst asn ander onrust in. En omdat ik nists anders had,
moest het weer egn B0 MPH onrust zijn. Achteraf snap ik eiganlijk niet waarom,
wanl san 30 MPH onrust is een B0 MPH onrust, maar goed, je weet maar nooit.
Enpassant vargelesk ik ook nog even een aantal nokkenassen, maar daar viel
dis weinig asn te zien. De mogelijkheid van verschillende fimingen ging
owerboond.

Ma ean klein halfuurije zat het Shranamatrisch gadeatta wear in alkaar en nal
toen ik hem in de teller wilde schroeven, hoarde ik ergena achier in mijn haofd
een slemmatje. En dat sternmetje 2o, "Wiebelaspe, wie-bel-as-e!, Ohja, datwas
waar ook, misschien had het wisbelasje meer tandjes. Schuifmaat erbij gepakt.
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Wiebelasie* 1.5 mm. dik." Daama - het | wiebglasje gemeten van een ander
chronometrisch gedeelte, waarvan ik zeker wist dat het goed is. En jawel hoor,
1,25 mm dik!! Dat werd dus weer demonteren en na demontage tandjes tellen.
Het asje van 1,25 dik bleek 8 tanden te hebben en het asje van 1.5 dik 10
tanden. En toen ik dat eenmaal wist, ging er opeens een belletje rinkelen! ik
had die dikkerd met meer tandjes al eens een keer eerder gezien en ik wist nu
ook waar. In die Boy-racer toerenteller van Roel Blom die al heel lang op m'n
bureau ligt! En omdat ik het schroeven in tellers aan m'n bureau doe was dat
snel gecontroleerd. Dat klopte dus, de toerenteller van Roel heeft ook zo'n
dikkerd met meer tandjes. Maar goed, het chronometrisch gedeelte werd
opnieuw gemonteerd, nu met een dun wiebelasje, in de teller geschroefd, en
binnen vijf minuten was hij afgesteld! Naald netjes op de nulstand en 50 was
goed en 80 en 100, alles weer prima voor elkaar,

Moraal van dit verhaal? Weet je nog dat ik het had over die kleine probleempjes
die zo nu en dan de kop opsteken? Zoiets dus hé; een avond en een groot
gedeelte van een ochtend er aan besteden om erachter te komen dat je van
een mijlen-onrust een kilometer-onrust kan maken en om erachter te komen
dat er dunne en dikke wiebelasjes zijn. Trouwens, wie dit hele verhaal heeft
uitgelezen en ook nog echt heeft begrepen, is slimmer dan hij (M/V) zelf denkt.

Nogmaals groeten Kees

BLADVEREYN ( BEDIEND DOOR NOKKENAS, BLOKKEREN

%%% EN LOSSEN REGISTRATOR EN INTEGRATOR)
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PEEDOMETER: CABLE
j ,lf ’P?IE D[H,;- ' ' ' RF Rigid Frame [
| SF Spring Frame I
"GEARBOX AFF’LI‘GATIUNS- I RS Rear Sprung |
I PRF Pivoting Rear Fork I
1954-1958 -_ | SAF Swinging Arm Frame |
: FDS Final Drive Sprocket I
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Specidome Ler Rev Flexlble Driva 4 it Pl s Speedoias ter
Holke Model & Desoription Tenr e o L ke tor P LL.:.-.;;;ﬂ. Genr Dox e Ring ARGV E
16M 350ce GHV R.F. 1954 5. 433/1/L0 15, b33/ 5/L0 L3325/1  [L'6"  |52203/G0/1
AJS 168 350 OV R.F, 1955 5. hET7/153% |, BT/ 157 533351 |5'5"  |522u3/60/1 25578/1
16M5 350cc DUV 5.F. 1954 5080/ 310 1. B0 /L 03300/ 1 aiat  B52208/N0/1
1685 350cc OV S.F. 1955 S AT/ 103 | 5. LB T/ 157" [53945/1 5_"_" 52.::%};‘-545;’:.- 26570/1
16US i50ge DIV S.F. 1956=50 | 5. 0677163 5. 0667/167" h3395/1 |8 :g" ne2t3/60/1 255768/1
1640 350ce OIIV COME. R.F. 195, 8. h33/1 /L] 5. 135/ 5/ 1" H3395/1 NS nel3 66/l
16M0 350ce 'OIV COMLL RLK. 1955-56 | 5.491/ 3/L0 15, 191/ 7/L 533541 AL : EEEHHEQH it
16N 350cc’ OV COME.R.¥. 1957-50 | 5,493/ 3/Le 5. 091/ 7/L" 5331 515 a?zuyug,{l
16H35. 3500 IV Gubl. 5.F, 1954-58 | 5.49173/L0 5. 491/ 7/ L0 R5395/1 55" o223 66/ 1
18 350ce OHV Scruanbler i
Single 1558 HC.95/1 | 5209175 |2'6." |706L0/1
18 50ce UHY AF, 1954 5.433/1/1% 2.4,33/5/L° 3335/1  |uta" 1522U3/ 601
Lt 500e. OIV . F. 1955 8,46 1/163¢ | 5, LET/ 167 53330/L  |5'5"  |52283/00/1 25576/1
143 500ca DIV S, F. 1954, 5. 000/ 3L 5,000/ /1" FREV LT RUEM  FR2203/66/1
185+ 500ce Gy 5. F. 1955-50 | 8.467/163%| 5. L67/167° 55551 || BYAY ?"Liif’l’- 6/1 25578/1
1605 500cc OHY COMP. 5. F. 1954-58 | 8.491/3/L" [ 5. 090/ 7/L 53395/1  |5'5"  |52263/60/1
14C5 500ce O Serambler . LI
Lingrle 1958 0.9 L | 52091/5 | 205" [Tushd 1
20 500ce Twin 5.F. 1951, 5. 40/ 307 5000/ 7712 53 3u45/1 HIoT 52203/ 60/1
20 500e: win 5. F. 195455 ¥RC.95 | 52001/5 | 2'2gt |7ohL9/1
20 530ae Twin G.F. 1955=568 8. 46T/ 163% |5, L0 T 167" 53346/1 516" | 520H/G6,/1 25578/1
20 Hleo Twin 5.7, 1956-50 6. 05/1 | 52091/5 | 2'24" | 705491 :
30 600ce Twin 5.7, 1556=50 5. 457/163%| 0. LAT/ 167" 533195,/1 LI b L RS | 2557871
10 600ce LIV Touryng :
Twin 1958 BC.95/1 | 5200175 | 2'2dn | Junhes1
W03 Guee I Sorwnbler : :
Twrln 1958 5. 490 3L 5 A5 T/Le 53395/1 | 5'5" | 52283 60/1
TS G00co OV Scramblear
Twkri 1556 Aic.95/1 | seoa/s | 2028 | Tushe
31 650pc OFV Touring
Terin 1558 5. L67/163% 5.0 87/167* 51396/1 | 5'5" | 52203/66/1 25574/1
31 650ec DIV Tourdng ;
Twin 1958 Alc.95/1 | 52091/5 aiahh | JusLY/1
31C5 65%0ce DIV Scrambler _
Twin 1358 5.9 3/ L% 5. 491/ 7/ L 53395/1 | 5'5" |52205/66/1
3105 65000 OWV Serasbler . ;
Twin 1958 A, 05/1 | 520915 |2ty m&wﬂ -
TR 350ce OIC Racer 1954, -Feab. 56 Ic.127 | 52031/5  |1'6x" | 70521
TR 350ce (HC Hoger From Mar. Re.127 | 52091/5 % 70521/8
7R 350co O Racer 1957-5 NITC . zsﬁzl:.znau:a 10" | 70521/8
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ROE FUNCTIONEERT DE SNELHEIDSHETER 7
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Het meamt geraadplesgde motor-inatrument is wel de
spelholdeneter, In de eerste plaats als controle op
de rijanelheid maar hisrnasst ook als hulpmiddel om
accealeratis en remtijden vast te stellen.
Ugk op de vraag wat de maximum anelheid van de motor
ia, geeft de snslheidameter esen antwoord. Of de
motor nu normaal rijdt, snel accelereert, of krachtig
wordt afgeremd, de wijzer van de snelheidanster is
eltljd de rust eelve an verplastat zich zonder schok-
ken neor de meft de anelheld oversenkomende stand
cp de meterschaal,
Hom werkt nu zo'n meter 7 :
Eigenlifk 18 de mnelheidenetar san slekirisch instru=
ment, maar ia er wel bén die zonder stroom van de
acceu of van de dynamo, voor z'n eigen stroomvoor-
ctiening sorgt. Er ziin overigens wel elektronisch-
workende snelheidemetere, maar dat zijn uitzonderingen
vooral op sen Velocette,
Blj veel motorfietsen wordt de snelheid van de ver-
enellingebak afgetapt, bij Velocetts gebeurt dit
schter bij het achterwisl d.m,v, ¢en snelheidameter-
reductiekastje welke zich op de naaf van het sch-
terwiel bevindt., Hierin wordt het vierkante sinde
van de kabsl geschroefd. Dit is =en lange, buigza-
pe stanplkabel. Het schterwiel drasit en de stasnl-
kabeal drasit over de hele lengte mes.
Tegen vervuiling en beschadi-
ging is deze binnenkabel be-
schermd door een metalen BaR=-
tel, die op zijm beurt weer om=
wikkeld is met een kunstatof
huid,
'Reduotiskaat e’ De kabal dient zich in gosde

tosatand te bevinden, wil het instrument een be-
trouwbars an constante uitlezing geven. De heles ka=
bel, die noodgedwongen ecn Auntal bochten most ma-
ken om zich een weg te banen onder het frame door
of over het motorblok heen, moet langs de gemakite-
lijkate weg gelegd worden. Oesen bocht mag een kled-
nere strasl hebben dan ten minste 15 cm en de kabel
moet amn de uitelnden minstens 5 cm, recht ataan.
Het binnenste drosiends gedeeltes van de Kabel moet
ateeds gesseerd worden, manr esn teveel aan olie is
ook niet goed. Deze zal zich via het reductiskastje
dan over de achternaaf versprelden en dan is het
wear poetsen geblazen.

Na het amarsn moet het uiteinde van de binnenkabel
over eeh paar om, worden schoongeveegd. Esn gebo-
gen en/of geknakte binnenkabel eal sen trillende
naald vercorzaken, Een kabel kam op knikken gecon=-
. trolesrd worden door de omhullends buitenkabel te
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bawegen oo de twee ulteln=
den dicht blj elkaar te hou=
den, zodat de rest van de
kabel in een lus hangt, Als
de kabel goed im; zal deze
eoepel draalen,; wanneesr de
ulteinden tussen de vinger-
toppen worden gerold; een
goknlkte kebel zal schokken.
Elk uiteinde van de kabal
moat or met de hand opge-
aschroefd worden en nlet te
atevig aangedraaid worden,
Vooral asn de zljde van de
anelheidometer kan dit tot
gevolg hebben dat deze nlet
meer scepel kan droeden
doordat het telleransje dan
tegen het tellerhuls geklemd
wordt, Zorg er temslotte
voor dat de bultenkabel nist

stuk kep schuren tegen het frame of de voorvork.

En nu dus weer de snelheidameter.

Het komt e#r nu op aan het roteren van de binnenka-
bal om te zetten in een geleidelijke wijeerul telog.
Hier komt den het trefwoord 'wervelstroom' naar yo-
ren, De bulgzeme kabel gaet aan de ingang van het
snelheidemeterhuis over in een star assje. Dit asje
is aan het andere eind voorzien van een ronde meta-
len schijf , die qua grootte en vorm herinnert man een
wat dik uitgevallen rifkedsslder. Als de kabel draait,
draait deze schiif dus mee, Dmnaroverheen is een soort
stolp van eluminium geplaatet, welliswaar krap be=
meten maar overal zonder rechtstreeks kontakt.

De stolp wordt d.m.v. een veer vastgehouden aan het
huis van de snelheldsmeter, maar is wel drasibasr
bevestigd,

De olouj de 'rijkodaalder' heeft men vBé6r het in-
bouwsn sterk gemagnetiseerd, Als nu de kebal en dsar-
mes de schiff draait (en dus ook het onzichtbars
magnetisohe wveld), dan vorden volgena een natuur-
kundige wet in de omhullende stolp evenesns magne-
tische krachten opgewekt, de zogenaamde wervelstro-
men. Dere zijn sterker naarmate de schiif sneller
drasit. Deze wervelstromen bieden een sterke wear-
stand tegen het magnetische veld van de schijf:_ de
stiletaande stolp probeert de roterende echijf af te
rem=sn, de schijf daarentegen probeert de stolp met
gich dee te Eleuren.

De schijf trekt onophoudelijk aangedrsven door de ka-
bel, de stolp zo ver achter zich aan ale de veer mo=-
gelifk maakt. Snel rijen is sen snelle rotatie van

de schijf en dus grote wervelstrosen en dsardoor
krachtig trekken man de vesr en ver moetrekksn van
dl [} t-ﬂ lpl

En omgekeerd zal langzaam rijden resulteren in zwak-
ke wervalatromen en een geringe trekkracht san de
stolp.

Hu behosft men man de stolp elleen nog mear sen wije
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zer te bevestigen en er een schaal boven te plaat-
sen en de snelheidsmeter is een feit. Nu wordt cok
duidelifk wat een dergelijk instrument eigenlijk 'meet’
nsl. de trekkracht van de wervelstroom en die kracht
is weer afhankelijk wvan de snelheid van de motor=-
fietn.

Om helemaal volledig te zijn moet hier nog een klei-
nigheid aan worden toegevoegd en wel de funktie van
de 'terugkaatsring'. Dit 18 een ringvormige con-
struktie van steaal, die buiten de aluminium stolp
is gelegd zonder de stolp echter te raken. Deze
ring zorgt voor een nog betere opwekking van wer-
velatromen, Hij 'zuigt' als het ware de magnetische
krachtlijnen krachtig naar buiten weg: Daardoor wor=-
den.de krachtlijnen gedwongen tussen de luchtspleet
tussen magneetschijf en stolp door een rechte en
derhalve een zo'n kort mogelijke weg te volgen en dit
versterkt de ocpgewekte wervelstromen.

Dit onderdeel heet terugkaatsring omdat het de naar
buiten getrokken magneetlijnen naar de tegengestelde
pool van de magneetschijf terugleidt., Deze ring heeflt
bovendien een afschermende werking tegen magneti-
sche invlceden van buitenaf,.

De snelheidsmeter wordt in de fabrlek afgesteld
door van de magneetachijf, die eeret overgemagneti-
seerd is, na de assemblage voorzichtig zoveel mag-
netisme af te tappen dat de mandulding juist 1=,
Volgens de verkeerswetten bij ons mogen snelheids-

meters in de beide bovenate derde gedeelten van de
schaal (echter minstens vanaf 50 km/u) tot 7 % te-
veel aangeven en wel 7 % van de hoogete waarde van
de ::hlll. 'Nalopen' mag de snelheidsmeter schter
noo a

Het zal duidelijk zijn dat een corrects overbrengver-
houding tussen wiel en teller van groot belang is,
e correcte overbrengaverhouding is overigens ook
noodzakelijk voor het telwerk dat zich eveneens in
de snelheldsmeter bevindt. Dit telwerk, dat de af-
gelegde afstand in km. aangeeft met hiernaast nog
de mogelijkheid van de dagteller, krijgt de informae
tie dus ook via de tellerkabel.

Om de km-teller Bén km te laten verspringen moet

de tellerkasbel (zo exakt mogeliik) eesn zeker aantal
omwentelingen hebben gemaakt. Blijken de afgelegde
afstanden niet te kloppen dan moet de corzaak hier-
van vriwel altijd in de wielen gezocht worden,

Een afwijkende bandenmast of te zachte banden wanr=
door de diameter kleiner wordt zijn faktoren waar-
door de overbrengverhouding min of meer gewljzigd
wordt en er dus ook foutieve aanwijzingen en regi-
straties ontstaan.
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