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In een paar SG's galeden werd er door iemand de carterantiuchting met-sen
pijpje in de primaire kettingkast gelegd. Dit natuurlil om die seuwigs lekkage
wial |e werminderan,

Op zichzalf wal ‘n slimme oplossing maar hier kisefde ook nadeten aan iv.m
de gassen die ook in die ruimtes op de ketiing en koppeling komen. Omdat bij
mijn GIL alle chie die erondsr lag, op een verdwaalde druppsal na, ook doordal
“piepke” naar buiten kwam, ben ik hiervoor ook 'n oplossing gaan zoeken,
Onder de buddyseat had ik de luchifilter gemanteerd die dan met 'n papiersn
slang op de Amal aangesioten was, Da carerontuchting heb ik met 'n slang
naar boven gelegd achtar 'tuchtfilter. Dat werkie wel, maar ni een poosje was
die slang naar de carburateur verzadind van de olie en lispen de strepen olle
over het kapje voor de kastjes naar onder. Dus die olie dia wioeger onder zat,
zat nu baven 't blok. peen succes dus

Ook hoorde je de olie "barralen” als e 'n paar dagen stil had gestaan. Dal was
de olie die uit de leiding terugliep naar beneden an voor het klepje stond.

Ik heb nu, van aluminium, ‘0 oiesfscheider gemaakt, die de olie uit de lecht
tarug voert naar de ofistank. Het kiepje van de ontiuchting heb ik verwijderd,
daama met 'n rubberen benzine leiding 'n aansluiting gemaakt aan "t oliefiller
ander de buddyseat Dit moast wel zo hoog omdal de olie uit het filker
teruggevoerd moest wordan naar de olietank en dus boven °t olisniveau moest
gigan.

De ansiuting gebeurde via een T-stukje in de aanvoer leiding viak ondar de
tank. de aloerlucht wordt nu rechts in 't filker geblazen en links door de
carburateur weggezrogen. De lucht passeert 'n stalen pannespons die in hed
middelste gedealle zit en op de plasts wordt gehouden door 2 messing
geperforesrde plastjes.

Het middelste gedealte is van beide kanten schuin gedraaid zodat de ofie aftijd
naar EE[UTI:L‘IE!TETE Qedaeltts loopt waar de slangen pilasr gemonteerd is. Hiesvan
18 00K nag 'n rond glazen filter gemontesrd omdat de olie of de aanvoerieiding
wordft iem_g_;ggbmrﬂ-n‘ en daardoar ook de fiker in de olistank mist

De aanshuiting voor de carburateur steskt tot in het rmididen van hE-II filber zodat
het allean da lucht kan sfvosren. Da aanzluiting woor da aanvoar EtEE!k.t. schaef



in de binnenkant zodat er een werveling ontstaat. 't Geheel heb ik naast 't
luchtfilter gemonteerd. En "niemand” hoeft zich hieraan te storen omdat er met
deze oude machine is geknoeid. Je ziet er niets van.

Ik heb er nu zo'n 1000 km mee gereden en 't werkt goed dacht ik. Of ie bij de
aanvoer ook echt wervelt weet ik natuurlijk niet maar, wervelen of niet, tot nu

toe is alles mooi droog.

Nou ja droog, nou loopt er weer een streep olie vanaf de velsrand van het kapje
waar de motorschokbreker in draait.

Op zulke momenten kan ik begrijpen waarom de Engelsen er mee gestopt zijn.

Lol T W &am R Geuris
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3IJ DE FOTOO0S OP DE NAASTLIGGENDE DLZ.:

Rechtsbowen: Tweodeprijswinner van het concours

dlzlegance

genouder tijdens het kampeerweekend. Het is een Matchless

G 80 €5 , duw.z. met competitieblolk, Eigenaar is Marty

Jlokhuis uit Darneveld, sinds kort 1id.

Rechtsmidden: Eersteprijswinner, cen Matchless € 1 L van

1949 (dachten we), keurig gerestaurcerd ea zondor twijfel

de mooiste motor die aanwdzig was. Cor Elbersen uit Soes—

terberg is de gelukkige zigenaar,

rechtsonder: Zomaar &én van de motoren die aanwezig waren.

Als mijn

fotorclletje niet onderbelicht was geweest,

dan hadden er mooiere fotoos kunnen staan.

links: een momentopname van de trial, die zaterdagniddag

gahouden werd. Hier in beeld ade enige met ¢en echte trial- §

fiets, Ton Oosterling.

HOE KRIJGEN WE DE MATCHLESS TWINS OLIEDJICHT 7

Lo, dit is weer een uitste-
kende titel '‘om een aapdig
verhasltje aan vast te kno-,
pen. Al cens eerder had &t
persoon een artikeltje go-
schreven over het Matchlezs
twin geval.lAangezien het een
motor is met kuren kunnen we
er gelukkig wgarschijnlijk
ook in de toekomst ons klup-
Blad mee yvullen- wat zal
Gijs Llij zijn, hoeft hij 't
hele blaadje niet allsen val
te pennen.

Het olieprobleen, daar zouden
we dus wat over gaan schrii-
ven. Al vanaf het begin zat
het met de circulatie wvan
dit belangrijke snecermiddel
niet zo snor. Korte ritten
tussendoor gaven over het al-
gemeen niet zulke conoverlko-
melijke problemen. Anders werd
het echter toen we het kam-
peerweekend bezochtaon, Toen
dronk c.g. verbruikte mijn
schat 1 liter op 200 km. Dit
was natuurlijk te gelk.
Achteraf bhleek dat al dat o=
lieverbruik hem zat in een
slechte carterontluchting.

Zerst was ik anamelijk van
mening dat het hem in de o=
liepompen zat, Cverigens,

de beste kombinatic iz cen
normale terugvoerpomp als
aanvoer te gebruiken en de
oude terugvoerponp 2ls te-
rugvoerpomp te gebruiken.

Dit heeft tot gevolg dat het
carter altijd leeggezogen
wardt en de lagers ook wat
extra smering ‘krijgen. -
Hiet vergeben het nieuwe type .f
pompplaat te pakken en het
oliedrukventicl op het car-
ter dicht te zetton met cen
op maat gedraaide plug.
Verder echter met de ont-
luchting. Mijn blok heeft .
de mazzel dat er twee ont-
luchtingsmogelijkheden op
zitten. Ten eerste bij de
krukas en ten tweede bij de
nckkenas. Dij mijn Hlok was
het nou zo dat het ontluchten
van het blok alleen over de
krukas niet voldoende was,

Er kwam namelijk erg veel o-
lie tijdens het ontluchten
mee wat resulteerde in het
overlopen van de distribubtic-

L
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uﬁgg: worden op motorrljulelen diverse, vaask hogal

van de circulatiesmering

Afgezien van die muotoren, welke louter met apat-
emering werken, zln tegenwoaordig alle viertaktmota-
rei met druhsmering ultgerust. Daaronder wordt verp-
estaer een smeorayztesm, wearbi de olle vanuit zen
opslegpleats door middel van eén of anders pomp, aan-
geureven door de motor zelf, onder druk nasr die pun-
Een Wordt geperst, dis hiervoor in danmerking komon ¢
zoals big-end, krrkaglagers, Eleppenmechanlams,
cilinderwand, enw. Nadat de olie hasr dianst op die
Plastesen verricht heeft, wordt =i weer toruggevoerd
naar heb reservoir en het hanet geleal van de plant-
zieg van Jit laatale al of hiervoor ook eem pomp no-
dig is. Wordt de olie in het carter meegavoerd, dam
i3 een twasde pomp overbodig, werkt de mobtar schier
met dry-sump smering (een droog carter derhalve),
dan 1s er een tweede pomp nodig om de naar it carter
gedropen olis weer near het reopsrvoir terug te parson.
Or dit reservoir ergees onder het zadel ie geplaatat,
zoals bl] vele Engelse motoren het geval fs, dan wel
door esn afzonderlijk compartimont vam het motorcartor
wordt gevormd (Royal Enfield byv.), doet in dit ver-
band niet ter sake. Iete andera is het, wannear or
spralkte 1s van wet-zomp of geml-wet sump smering. Het
edrate vinden we op diverse Dultse viertaktmotoren en
ook op de Sunbeam-twin, terwyl de Panther machines
aen voorbeeld zln van het semi-wet sump principe, In
bet eerste geval wordt de plie gewoon ondetr in het
smolorcarter opgealugen, in het andere gewval huist |
in een compartiment, dat uitwendig bekeken deel wan
net motorcarter ultmaskt, inwendig bezian blijzt ar
echter een zekeore acheiding tussen de twee asnwezig,
@] het dan ook nist volkomen, Da varbinding tussen
de twss compartimenten iz dan zodanig aangebracht,; dat
de drasiende vliegwielen de haar bensden gedropen olie
via s8n ‘doorlaat in het eigenlilke ollereservoir kunpen
slingeren, vammaar 2} door middel van een pomp weer in
girculotie wordt gebracht,
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Hreaniopende typen van olliopompen gebrulkt, waike
Wil ruw gesproken in dele grospen kunnen verdelen
tandwielpompen; plunjerpompstl en wasierpomnpen. Hau
epbbuw is de bandwlelpomp wel de senvoudigete en hi
¥lndtl daarom ook zeer vesl toopaseing.

In figuer & siet men esn schaots van esn openge-
warkte tandwlelpomp, welke in dit geval dubbel is
oitegevoerd. Een dergelijke pomp kan dus zowol de aan
voer ale de berugvoar van de olis verzorgen. In het
geval van wet- of gpemi-wef sump smering =al men witer—
aard met wen eokelvoudige pomp Kunnen wvolstesan. Ten
onrechie wordt wel esng vercpdersteld, dat de olie
tupsen de tandwlelen wordt meegevoerd; in werkelljk-
heid echter wordt z§ tuseen de tanden sn het tand-
wislhuie meegencmen. et is dus van sszentieel belang
dat de tandwielen zeer rauwslulteni in het huls passah.

D¢ hoeveelheid meegevoerde olie in oop bepaald t{idae-
bestek is evenredig awn de omwentelingssnslheid van de
tandwielen. Bl dubbel ultgevoarde typen is een der
twee stellen tandwielen sltyd iets groter en dit stel
wormt dan de terugvoeriomp. De raden woor dit wvep-
schil in afmeting dient gezocht te worden bl het feit
dat warme olle #en groter wvolume lpneemt dan koude.
WLl men dus er woor zorgen dat het carter inderdaad
droog blijift, dan moet de terugvoerpomp zin aanvoer-
tillega bil koopen benen an dus ecn iets groter capas



citeif MeSben 4 -He deyole van .een en ander dat

ol Libhiphrastl vaak ] gabaarts Faai m#% TucHE ieilﬁn. fvts
wasrover men zlich dus geenezins ongerust hoeft te
malen, Wasr de tandwielpomp een uiterst geringe zulg-
kracht bezit, zal hi altild gevoed moeten worden, het=-
geen wil zeggen, dat hlj onder het ollenivo geplaatst
moet worden, Stnriﬂgen aan dergelijke pompen zljn uiterst
reldzaam, maar het ig wel van grool belang, dat het
hinnendringen van vuilldeeltjea voorkomen wordi. Om die
redan neeft Ariel deze pomp op haar viercilinder in
gen gazen filter gebouwd,

18

De plunjergomp, waarvan fig. 1 een schematiese
vooratelling geeft, werkt met een of twee op en neer-
gasnde zuigers, aangedreven door een excentriek, dat
zich, om een voorbeeld te noemen, op het uiteinde van
een nokkenas ken bevinden, Wordt de zuiger 5 omhoog
getrokken, dam vormt zich onder hem een vacuoum, dat
gchter onmiddellijk door de olie wordt ingénomen, wel-
ke via de¢ asnvoerleiding 9 kan toetreden, waarbi] =i
eerst nog het onder Iichte veerdruk staande kozelven-
tiel moet passeren. Heeft de zulger ziin hoogste punt
berelkt, 'dan gaat hl} vervolgons weer dalem en cefent
dan wen driuk uit” op de onder hem sanwezige olie.

Deze kan niet meer via het ventiel 8 ontwlken, omdat
de kogel nu op ziin zitting wordt gedrukt, maar wel
kan 2| ventiel 10 opendrukken, waarna de weg naar de
verschillende motordelen veoor haar vriigegeven is., Het
is duidelijit, d=t bl dit pomptype de aanvoer stoots-
gewils plaatsvindt, in tegengtelling met de wvolkomen
regelmatige aanvoer bij de tandwielpomp, en ook bij de
Wazglerpomp. Men zal ook begrijpen, dat in geval wan
dry-sump smering twee van dergelilke pompen nodig ziln
(fig 3), waarvan die woor de terugvoer ook weer een
lets grotere capaclteit zal moeten hebben,

Zoals fig. 5 laat zien, behoeft de aaadrliving van de
plunjerpomp niet beslist door een excentriek te ge-
schieden. Bij dit pomp-type, dat gau opbouw in verachil-
‘lende opzichten van het zojuist beschreven model ver-

I!ih::“lﬁ.].l:,, maii gau principiele werking prakties op het-

iﬁélfda ne

om%, maakt dé plunjer zowsl een op- en

.




necrgaande beweging als esn draziends bewsging., De
drasiende beweglng ontstaat door de wormaandrijving op
het einds van de zuiger, terwlll de O0p- on neergaande
hewegling door e=n dwars geplaatste stift plaats windt,
die in esn schuin lopénde groef van d= zuiger glijdt.
De gang van =zaken bi] deze pomp is als volgt, In de
meest rechise tekening wan figuur 5 staat de pomp in
wliin hoogate stand. De zuiger drasit nu vervolgens in
de richting van de pijl verder, gmat dus naar beuneden,
waardoor de ruoimte boven de-zuliger tosneemt en de
a hivoeropening F voor de olie vrijgegeven wordt. In de
afbeeldingen IT en IT] ziel men de zulger nog enige
stadia verder en in IV heeft kl} tenslotte zlin laagsts
stand bereikt, wasrvi tegelijkertijd de aanvoceropenin
wardt afgesloten. De zuiger gaat nu weer omhoog en
de boven hem aanwezige olle wordt vis de inmiddels
vrijgegeven opening H naar de verschillende nuanten van
e mnotor geparst. Bl hat bereiken van de hoogsabte atand
is de situatie, zoals in afheelding I weergegeven, Op-
nlzuw bereikt en begint het proces van voren al aan.
Bl dry-sump smering zou men strikt genomen, twee
van dergeliike pompen nodig hebben, maar het is hesl
goed mogelijk deze tot eeh te combineren. Een dergelike
dubbelwerkende porp, atgebesld in fig 6, vinden we
bilv. op de 04J5 en Matchless eBhcilinders.

&

De aandrijviog geschiedt hier in het midlen van de
Dlunjer plaats, terwlll de geprofileerde groesf zich aan

een der uiteinden bevindt. Adn weerszilden wvan de aan-

drilffvertanding ziet men sen suiger, een dunne voor de
asnvoer en een wat dikkere veoor de terugvoer. Wanneer

ket dikke gedeelte olie uit het carter opzuigt, zorgt

geliktijdig het smalle gedeelte voor de asnvoey van
olie naar de verschillende bewegende delen van 'de mo-
tor. Een halve draai lator,dus wannesr de plunjer de
tEEEHEEELElﬁE kRant opgaat, perst het dikke gedaelte

de opgezogen olie bLerug nasr de tank, terwlll het dunne
einde clie uit de taok opneemt voor doprzending naar
de motur. Het verloop van esn cn ander wordt dutdelifk
door de plilen aasngegeven,

Een afwikend type plunjerpomp vindt men op de Royal
Enfield machines. Bi deze pomp {zie figuur 4) hebben
We ook weer een aan- en afvoergedsslte. In de tekening
#ﬁellen A =n B de aanvoerpomp, C en D de afvoerpomp
¥oor. Deze pompen bestsan uit een plunjer 4, die aan=-
gadreven word% boor een pen B op het uiteinde wan de
pomipas D. De plunjer bheweegt zich op en nesr in een
gilindriese opening in de achif C, welkse laatste als
govolg wan de plunjerbeweging heen en weep wigglk in
2in huls, In de figuren A en € is de plunjer in zin

tterste slag (wordt dus uit de achif getrokken), in
en D wordt hi terug in de schiif geduwd,

Hfﬁlﬂ de pompas drazit, beweegt de pen B de plunjer
en uit de cilinder in de bronzen schlif C. Eu-héL
shommelen wan de schiff in zin huts, dat hier het
¥olg wan ig, worden openitigen in deze schiif al dan
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niet in verbinding gzsteld met de corresponderends
openingen in het pomphuis. De openingen W &n 7 wordan
cenvoudig gesloten door esn hosk wan de schijf.

Tn fig A is de plunjer wit ziin cilinder gotroltken en
¢lie stroombt via ¥ en T Blonea. Tegelikertid wordt de
ruimte in het zrukpesnhuis kieiner en de mich daarin
sevindende olie wordt via W kaar de cllinderwand geperst
Ta de stand B wordt de olie via T en X nagr het big-
end gevoerd, terwil door hsi tospemen van de ruimte
in het huis weor olie kan toestromen, ¥via opening %.

In schets C (betrikking hebbend op de ferugvoerpomsn)
kao olie in de cilinder stromen via ¥' en ', terwijl
door hel afzemend voiume in ket huis de olie wia ¥' en
o' nasar het reservoir wordt geperst. Do opening T!
staat dan nergeas mse in verbluding ea laat dus gean
viie ddor. 1n de siend D tenslotie wordt de pIunjer in
de cilinder in de schif teruggedrukt en ds olie in de
cillpder worat wia If' en %' nsar het reservoir gestuwd
terwil ele gevolg van het toenemnde volume in het huis
via oponingen T' en ¥' woer olie kan toestromen. De
doorgang V' is nu geblindesrd.
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This sectional drawing shows the construction of the ™ 350 Clubman "' snd
500 Clubman "" engines and describes the opsration of the dry sump
lubrication system which 13 ficted oo all Mazchiess Motor Cycles. The rowry
reciprocating plunger pump which Is driven by s worm from the crank-
shaft draws oil fram the oil tank and lorges it to all working parts of the
enging. Surplus oll faMls into the sump at the bottom of the crankcase and
from chere is drawn up by the recurn and of the oll pump and daliversd
sgain to the ol tank, passing on its way th & Tabric Alcer which complacely
removes &l impurities. Thus a constant circulation of cool clean ol is ensured,
wnd chis s largely responsible for the very long life which in given by all
** Macchless *" engines. Mote the manner in wh ail is forced vo all moving
parts In the overhead valve rocker gear and to the inlet valve guide,




Sanisfactian Guammiged . . .
Als fe aan motorfietsen sleutelt kom je altijd wel iets tegen dat lastip uit
elkaar te halen is of op zijn minst veel makkelijker te (deymonteren met
hulpgereedschap, Soms is #0'n gereedschapie cenvoudig te maken van
stukjes afval 1jzer on soms komit er laswerk en een draaibank san te pas.
Maar bovenal gaat het om de inventiviteit die er aan ten grondslag higt,
ledereen die dergelijke geresdschappen heett of heett gemaakt nodig ik
hierbij uit dit eens op papier te beschrijven en naar onze redactic op Le
sturen, het liefst met cen plaatje erhij, dat zegt meer dan 100 woorden.
Zelis alleen met een plaatic zijn we al tevreden, de teksi verzinnen 7e er
dan wel bij. Misschien kunnen ze iedere maand wel een rubnickje maken
waarvan deze maand de eerste aflevering.

Speciaal gereedschap: Het duwertje

D spellingscontrole van mijn compuier kent het woord "duwertje’ nict.
Toch noem ik miji zelfeemaakte gereedschapje #o omdat dat precies 1s wal

apuan 2005 )

Satisfaction Guaranteoed

het doet: duwen. Te hebt toch immers ook trekkertjes. nictwaar?

Tk had moeite om de carterhellen van elkaar te krijgen, Mijn spierkrachi
was onvoldoende om de hechting van de vioeibare pakking tc verbreken.
Dan kun je natuurlijk iets, bijvoorbeeld een atbreekmesje of crger: een
schroevendraaier er tussen meppen maar meestal heb je daar achteral spiju
van. De oplossing die ik bedacht is simpel en gemakkelijk zelf te maken
van cen MB bout, een moer en cen stukje pijp. Het plaatje spreckt voor
zich. De lengle van het pijpie kun j¢ aanpassen aan de @ overspannen
afstand, Tk vijide nog een brede ronde groef in de boutkop en de onderkant
van het pijpje #odat deze niet meedrasien als je de moer aandraat.

Het was 5§ minuten werk om mijn dowertje te maken en daarna een fluilie
van een cent om het carter e splitsen.

(), ja, vergeet niet eerst de oliepomp cruit te halen voor je gaat “duwen’
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Sueces,

Peter,
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