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Tot de pegeveas, die men i vojwel 2l isstruchebockje, ieden: folder en desgehijks kas
vinilen, behoor de ayn. compressigverhouding van ol betreffende moder. In sommige
gevallen worden hicrvoor sells vaes ol meer waarden opgegeven, vergeeeld van de
opmigking: mel g, resp, bwee compressieplaten, ©g. pomabe of hoge miger. D man,
e al war langer mel motadisses & maken beall behoeven we het bagrp Comirestae e
booding niet meer te verklaren, moar d¢ nicuwweling is de besskends hiervan nict altijd cven
chuadelijle,

Onder de cilinderinbood van eer molw, gemskghalve :ullan we ons bhij de eercilindar
heoden, wordt werstonn het yolume, dat door de zuiger werplaatst wordi gedurende cen
Alag. In amdece woonden, de weg die de ogiger allegl ussen zijn ondersle en bovenske dode
punt, maal de deorsncde van de cibinder. Of in oog andese woneden! bosing mas) sisg,
weer fwee van diz beprippen, dis men in praktisch jeder instructichoekje wgenkoml Bij de
Euwrgpese mechingd worden borng en slag allijd in millimeters opgepeven, lerwifl e
cilimclerinbiand in kabicke centmeters sondt vomeld, We zullen ecn voorbeeld bE de kop
vz, Skel ozn maar Beell cen biring vam 66 mm B e slag van T2 mm. D dkeorsneide
win de cilinder bedmngt dan 164 x 504 x G6F = 3419 46mm®. Dir pedal vermenigyaldipd
cnef de slag geell de cbimderinhood, dus HI926 2 72 = 146201, 12 mm = 46,1 on.

Mu pecht dit gewal letediik genomen, mcl de werkeljke cilinderighowd  weer, want
wammeer de ruiges moeijn bovenste dede punt staat, blijRt er oltijd oog een aeker ruimbes
boven die ruiger over, de zgn. verbrandingsnimez. Het is oeuuelijk nder de bedosling, dar
we dere meesekeren en dat dedzn we bij bovenstaandes berekening dam ook nizi, omddas de
slag wan dc maiper bij het bowenste dods pant ophoodt. Toch zeo echier de olwdmk-
king*slagwodume” of "zvigerverpluising” juister zijn dim “cilinderinbead” en dic is de
pedem, dat men nderdasd de bewde secste wdndkingen nogal seng Legenkioml

Na ders kore wileanzelling over de begrippen baring, siag en cilinderinbond gum we e
over 1ot de compressieverbouding sl waarbd) julst die mimse boven de migee, dic wo
doar siuks niet mee mochien tellen, op de proppen komt. Wanoeer de zuiger vanaf zjo
omdersle dode punl Afn n2iz naar boven h:x;inl: (en heice 'kl.:p-pr.n p,-.s];-l,m zijm] dan heeft
bzt meh hoven ruiger bevindende pas goen enkele wloweg cn wardt dus samengedakn
allewel gecomprimesznil. THL comprimeren gant eodang  Goor toldel de puiger in mHjn
bovensie dode punn 5 osangolasd. Her wolome, dat het gad oosspronkelifl ionam, i dan
beduidend pereducesrd. Om open fe gewven in welke mate dic samendrokken bl ecn
hepaslde mator plastseinddl, sermelit mer de zen. compressieverheading, Dt is de
verheniling tmgsen ce Fuigerverplaatsing plus de inhoud van oo verbrandingsndemee en de
verbramlingsrainie,

Heedt ecn bepaalde meser eon nolgervemloatiing van S00c: en gén verhraradingsmimie wan
1Rkee, das id de conpresseverhouding (500 + 1000 100 = 600 0 0 ofesel 621

Muken we bij overigens aelijkbe zoiserverplastsing de mbosd van de vedsendingsogimic
klzimer, ian wamll bst gas s in senoneg kleinere moimte samengeperst en doc dif esn
hogere compressiverhonding geefn. ot et valgands getallapyonches]d,

Sl de zuigerverplassing weer op 500cc, de inhoud wan de verbrandingeroimte po echier
op 3lce. e compressievarhowding bedreapl dan (300 + S 56 = 5500 - 50 = 11 - 1. Men
znl begrijpen. dar de mate wan samenperscn van hel gasmengesl rechosuseks dn verband
stual med de kracht, iz het bij bel coisteken door de boupizvonk ontwikkelt Hoe stecker
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bel pos gecomprimesrd womnll, hod Erll.'hl'i;:r e rmiger near bepeden wordt gedreven.
Dergelipee: hoge compressieverhoodingen ais 11 0 1 weffen we dan ook alleen bij recemo-
wen aan em er moeten bijrondere voorzorgen genomen wordsn om dusdanige verbymidin:
Een ronder echads woor de mofod e 1o Elones pddsen.

Men zal mv ook begrijpen, boe e compressieverthoading van en beswande moior door
middel vas de rigerhoogie of duar het sanbrengen, ©.q, wegnemen. van compressicplaicn
lussen cibodervoetl en caner (o ssen cilinder en k) binnen mekers grensen pevarieend
kan worden, Immers, dooc een hogere zuiger of zuiger met bedlene kop worde de werbran-

© dingiraimie verkleind, lerwijl de zuigerverplaatsing wolkomen pelijk blijft. Breagt men

danrenisgen esen 2gn. compressicplaal hassen cllindervoed en caner aan, dan vergeool men
de mimite bowen de zuiger en de compressieverhouding wonde laper.

WEH men 2elfl de compressieveshouding van een hepaalde malor weidn, dan (ient men dus
de inhoud ven de verbrandingsruimte e beancn En dere kan men allecn door opmelen
asn de weel kimen Hiertoe word de motor s geplaatst, dat de hantlijn van ket boogiapat
virticas| sisel, levwijl de feiges precies in zijn bevensie dode punt wordl geaet Via het
bougizpat wordt nu de neimie boven dz zwdger wolpepoten mel dusne ol en wel door
midde] van éfm #gh. maestghes, wearaan elke drogist U kan helpen. Her wullen moet
prscinedzn o aan ce sndersiide wan Bel boogiegat, Op et maacplas kan men dan precies
aflezen hotvsel clie er nodig wa, dus aan de hand hierean bepalen, wat de inhood van de
verhrandingsruimee i We geven toe, dat hel gebrubkc van olle berwaren met mich me? kan
hrengen (kans op vetie hougie, indien de werbrandingsrdimte non het meetproces niet
behooelijk geledigd wordt, enr.), maar andere wiosistoffen, zoaks peoolenm, bensne &.d.,
claem moer goed afdicheende ruigesveren en i dit nied het geval. dan kemi de viocisie! in
hed camer, met alle pevolgen van dien
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et heeft wela jaren aqeduurd tobdat men Eot de werkell jke sor-
zaken van cilinderslijiage wiot door ke dringen. AAnvankeli jk
megnde man- en 4il §s zelfe nu nog een wesl verbrelde apvat-
Limg=; dal hel witsluitend de ruigerbeseging net de daarbd
nepaesrd qoande wrijving is, die voor deze worm wvon slijtage
varanbusordel i jk geateld nosl worden.

Par later, nog nietl eens zo heel lang geleden, kwam men echier
tot het inzicnt dat er andere en nanmerkelijk zvasrder Eel-
lende Fuctoren waren, eodab men Lhans de aanvenkell jke hoofd-
achuldige in dit slijtageprocos, de wri jwing, tobt modeplichiis
g neefl "gedegradesrd® on voeor heer In Jde pleats een nicuue
cilindervijand no.l heeft voorgeleidr de corrosie;, een che-
mische mantagting wan het cilipnder-wand-matorieal,

felfs gueal men Legenwovrdby b wer, dal men delekwart wvan do
cilindersiijlage op rekening van deze corrosie plaatst en
glrghks vooar | kwart oe achuld in de schoenan van Fectoren

van mechaniache asrd achuifll.

Alvarens ona echitar net de -huidige- hoofdaschueldige Le gaan
opcuperen {(mlsdedigers van groot formaat kunnen gerust wat
langer in voorarrest doorbrengen, wantk zelfs damn bBlijfE ec

'na REtrek' pog wal wat owerlzullen wve eaerakl de Hﬂ-ﬂﬂplithril]ﬂ‘
vour laten kemen ;te beginmen met de reeds geneende zuigerbe-
wanging. foals we atraks zullan zien ia het in Felte niet da
tulywer mbar 1§ het de 2ulgerveren Jie de cllinderwand wib-
slijpen,

In Fig.* is ean kKerakteriatiek elijtage-diagram wan &an cllin-
dor afgeboeld;, waarvan de lipnkerhelflt betrekking heeflt op de
dismeler loodrechl op de gulgerpen, tecwl]l 48 eschterhelft

e diumeter wijzigingen in de richting evenwi jdig asn de zul=
qarpen toont .

fiel bLlijkt in de eerste plaats Jdat da mabe van sbijtage in
beide qenoemde richtingen niet gelijk is, maar tevens geeflt
dit diegrem (ubtersard sberk overdreven) weee het verachil &n
gli jluge boven en onder in de cilinder,

liet eerskte leyvert de boruchte ovaliteitbt op, terwijl het tweads
gen cilinderborling een tops werlosp geefit. e ovale vorm
windlb zijn owrzasak in de zgn. leibsandruk, die we directk nader
zullen taalichten, Uveringans heaft de prektijk geleerd, det ar
nudsl deze leaibsandruk ook nog sndere Fackoren een rel spelang
ruials het zalgertypa, de plaataing van de kleppen !knp of zij-
klappent en de poslibie wan de bougle.

o blijkk men kopklepper met een centrondl geplastate bougie
ninder avaliteit te hebben dan con rlJu‘nppqr.

D letkaandruk laat zich san de hand wen Flg. 1 an 2 makkali jx
vevklaren. In Fig.l ziet men dan, dat er tijdens de srbeids-
slag een grote druk boven op de zuiger wordt witgeoefend.

Deze kreoht K , die witeindelijk da resultante io wvan wvele
krachten vp iedar punt ven de zuigerbodem, ie zuiver recht
nuar benzden gericht, maar door de schulne stand, die de dei jf-
atang al direct na hel passeran won het bovenste dode punt man-
meeml , kounnen we ¥ onlbinden in 2 componenben, K1 e B2,

flat ig nu lastatqgencemds krachk, K2 dua, die de zuiqgur BEn=
cifjdig tegen de cilindersand drukl en aldser de wrl jviog aon-
merkeli jk vergroot .

o

.

In Feqg.d zian wa wel jael hetzelfde beeld. Ue rulger bewseql
gheh nu amhoog in 2ijn comprossieslag on ondervindk dus een
Btorke Legendruk. UOok dese Eunnen we woeer onlbindern an wn
krijnen dan ook weer aen compunent K2 lowdreeht op de cilin-
darwand, echter taqenovergeslield san die, welke we bl Je ar-
baidaalag aanlrafTen, Vanzalfoprekoncd is K bij de srbeidesalag
weal grobter dun bijdens de compressieslag en ozl jo- dus ook dao

componanten  In de riehling van de cilindervand ongeli jk.
Overlgens moet men deze leilaandruk niel LE zwnar apwatbien,
want Julat op de plaats, waar, zoals Fig. 3 sangeeft, do ableck-
ste elijiage plastevindt, is dere druk het kleinak. T
Immers , don shaat de drijfetang verbtleaal of nagenoeg wvertis=
cagl en pas wanneer de zuiger na het bovenste dodepunt daall
[(bi) da arbebldeslag)l, neest component KZ in grootbe Loe, om
verderop, dus bij nog verder gedasldesulger, weer af Le nmasn,
ala pgevoly van hebl in grooktte afnemen van de druk venm de zal-
gerbodem. Bovenstsande houwdl im, del er dus voor die steckm
E}i]lhqu gehieel bovenin da cilinder &an Bndere ooveZask mousl

z M

flera vinden we §n I dingen: de zear hoge temperatudr op die
planks &n de hoge gasdruk achter de bovenate zuigerveor.

TUDELINGSE DRI OF
CHUNDIRIAND, TUDEATS CYLINDE RWAND, TLADENS
ARAEIDS -5 LAG COMPREFSIE - SLAG

Dogr dio hnﬁn temperaluwur blijFEt er wan een aliefiln op die
plasls welnbg over; inlegendesl, der= fal praklisch geheel wag-
brandién on ols klap op da vourpijl kont op do "Rale'plek nog
gen zulgervesr drukken mel een druk, die dowvr het witzetbende
gas schtear b jn rug, veal en sveel hoger lighk Jdan do vesr

door zijn eigen spanning fal geven. Hel is dus eigenlijgk geen
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wonder, depi-hhpe gen flinke slijlage oplreaedt en cr zhch na
Jhange tdiﬂltuu Buldeldlka farlbase ‘ptantrand’ veeal . o
bl [En aAdAr ki pog Bansigal Lk Yerer

IiigeEveren sowlese sl 16 -hon todk “tekdrt sthidlem en” de fetes
gussen doorgeng verlenen, Zsals blj vastgsbekken of versletem
veren, Dascrnaast ks er dan nog het verschi jneel wen "ring
chactter®, wearnij da veren in radiale Lrll]lnq komen &n in
nooqg tempo beurtellings tegen en van de gilinderwand spelngen,
tengeyolge waarvan ook weer een pasgage voor de gessen ont-
gtank, met als resulbesl het varbrandan van de oliefilm op

die plaats.

ot zower de zuiver mechanlache oorrsken van cilindersll jlage.
_Dba corrosie, die wij hiervoor reeda noemden, berust op oen
chanigehe mantasting van het materlaal en hot uvas de Bril
Ricurdo, @.m. bekend door de naar ham genoemds cllinderkopvorm
vuor fijklepmotoren, die veel Lot het LInatellen wean onderzue-
kingen ln deze rhiehting heeft bijgedragen.

Opderzoekingen die witerasard zeer benseili jet worden door hat
fait dut men nu eenmaal een motor heenl lastig Lot atilatand
kun brengen zonder dab de lasatsts omventalingan heb bowendige
beeld verstoren en man bi| Jepontage ecn wilstekenda ojiefilm
op een plaats ksn aunkrelfen, wesr die Lijdens het in bedrijf
gijn mogelijk niel sanwozig wos.

Het was desrom oon geluk bij een ongeluk, toen van eén proaf-
notor die asn een belsgtingprool werd onderworpen, de cilinder
gr dn zijn geheel afyleog, Rlcardo kan toen; direct nadat de
motor in bedrijf was gewessl, constateren, dal geheel boven in
de cllindorwand, ter hoogte ven het bovenste dodepunkt van de
boyvensle rulgervesr, ®&n ring van roest banwerlg wan, barwl |l
de regt wvan de boring een behowclijke oliefilm bleek Lo bezib-
tems, Bij een normale sbtllzetting van de molor zow men wan deis
roeatring onqatwijfeld niets hebbean teruggevonden omdat hij
 dun door de rulgefveer tijdens de laslale alogen, wesrin geen
wvechrandbng plaatsvond, wegpeawveeqd zoua 2ijn.,

Dm corrosie waar heb hier omgaat, wordt vercorzaeki doofp uren,
toals zwevelzuur, koolzuuwr, salpetarzuvr,s.a. Al dare stoffen
palstaun wls verbrandingsprodukten, dle zich met water Lot een
ZudE wOEmen., fo anbateal wil 2wavel met water zwavelzuur ete,
Men heeft op dit Larrein diverse proeven genpnen, um de corfro-
derendge working wan elk fowr afzonderlijk wasl Le sbalien
ﬂriq. 4 gesft grafisch het verband weor fusaen de cilinderall j=
toge em hel rwavelgehelte in de tpandetof en hierwit Llijkt

Hierboven riet men de karokteristieke sljfapevorm
van een cylinder, Hetl weppesteten pedeelie (effen xwoart)
bs 100 manl vergroot Lo.b.
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dat bij de gegeven temperatuur van 122 9. pas dan van esn
ernabige slijtagetoeneming sprake ie, 8ls heb zwavalgehalie
boven de D,HTﬁ kamk b .

Al dere proawen hebben echier bewezen, dat corroais of, juister
gezegd; in esrule inatantin zuurvarming slechls dan plaats

kan hebben, sla eor water asnwezlg is, hetgeen dus inhoudb dat
corposie niet zal optreden boven de condensabis Lemperstuur
van waterdamp. H.a.w., als pen er slechts wvoor zopghk, dat de
cilinderwand een zodaniqe temperabuur ssnneenl , dab er geen
condenaakic op kun Lreden, behoaft nen neon corruale Le wrae-
ten. In nbg sndere woorden: de mpotor moek warm zljn Heb wer=
bsnd tuagen de temperaluue wen da cilindarwand en de cilindee-
5lijtage wordt grufleeh weergeneven in Tig.5 en hlerin ziet
men, hoe groot de sbijlage Bij een koude motor is, Op echber
67§ eén bepaslde cillndetwondtenperotunr {hier 2007 F.) aterk
af Le nemen en verder praktisch een constante woarde be houden.
IZodra de tenpersluve is bersabkt, bLijrE dus vel juel allean

de mechsnigsche slijkage over.

Het zow in dit verhand te wer voeren om in extenso alle tegen
pmaatreqelen te nusmen. Yenzelfeprakend heeft deze corrosie-
kwesbise in stecke mate de asndecht petrokken vam de oliefabri-
kanten die dooc bepadlds tosvosgingen aan de olie Jdere wen
sport anki-corposieve werking hebben treechtan te geven, helzi]
goor bijmengingen aen e qewone smeerolien zelf, hetzij door
de samanetelling van speciale boversmerbingnlicn, .

Heloas onbbreekl hel ops op dit pomenl san voldoends en onpur=
bijdins ropporken hierover sen volkonen objetieve beoordeling
En kunnoen wvaslstellen, Wal is ornomslolelijk vaat koman Le
gtagn dat in dit werband het gehruik yvan zgn., colloldesl Qra-
Fiet emen gunetige inviloed op de slijtege Factor varmb, vooral
tijdene de za kriticke lnclj periode, Loat echier de dn fig.

% alfgebeelds groflek sen waarschuwend wosrd apreken Eot hen,
die menan, dat men cen motor woopal zo koel pogelijk moet hou-
den .

Ha deza uitecenrolling over de oorzaken van cilindecslijtege is
een enkel woopd aver de mawlregelen, dia man cenndal kean ne-
mon om een wversleten cilimder deer 'op pell® te brangan, ze=
ker op 2ijn plasts, Is het moment wven cevisic op dit punl aan-
gebroken, dun stasn de elgenaap van de maching fesa wagen as=
pen. Enpreijds kan hij de ouwdwe, on welbkekende weg beawandelen
dour de pilindar ta latan wilboren en een overmsaal Tuiger ke
monteren, De meeste Fabrieken leveren voor dil doel abkn of meer
dere ovormaten Tuiners. Asn dese pethode 7ijn de- nin of meer
thnarobtineho= beswaren vorbonden, dat men eersban ggn prokara
buring, dus geobtere cilinderinhouwd kel jgb en twardens de moge-
Fijkheid een wersblocbng van de balans  te werovrzeken als ge=
wolg van de ints gqrotere en daacem ook vaak icks zwparders
suinger. In de proktijk blijken deze bezwaren echter wainig
geabcht ilm de schoal te begpon.

Bndopzd joo kon mon de silgeslatan cilinder gqehkerl wilboren an
dun een Lessoe "woering' soabrengen, boel egn, verbuspen. Hog
afgazien wap hebt Feil datb derqelijke voeringen mesplal vin
bolore kwaliteit dun el ovcspronkelijke cilinderoendrulechand
gijm, bhecelt deze moethobie ook het voordeel dal smen woer oon
gtandosrdruiger kan nsnt epan, avintaeel de sude zodger opnlouas

kun gebrualken, «at in swnnige gevallen nog hesl goed nogell jhk
ig. Aij netoren met sen licht metolen cilinder ia albkijd een
losgs vowring aonuezig.

fieide nethodes worden meb succes toegepaat em het welslagen
wan dargalijke cperatics hangt eigenli jk waoor het grootete decl
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~af ‘van “de neuwgezetheid en vakkandigheid waarmee het uitboren,
c.q. het verbussen heeft plaatsgevonden, Dat er niettemin een
niet te miskennen neiging tot het voortijdig uitboren of ver-
bussen bestaat, valt niet te ontkennen.

Er zijn in de praktijk diverse gevallen aan te wijzen, waarin
tot uitboren of verbussen werd overgeqaan, terwijl met een
nieuw stel zuigerveren beslist nog geruime tijd zonder enig
werkeli jk nadeel gereden had kunnen worden. Schrijver dezes
heeft zelfs eens tegen beter weten in een nieuw stel veren

van het Cords-type gemonteerd op de motor, die hij, als hij
niel had opgezien tegen de kosten en het tijdsverlies , beslist
had laten uitboren. Het resultaat sprek boekdelen: een sterk
gereduceerd olieverbruik en een duidelijk verbeterde motor-
prestatie. Met als bijkomstig en zeker niet te versmuden voor-
deel dat opnieuw van de goed gepolijste cilinderwand gepro-
fiteerd kon vorden en het vervelende inrijden gemeden kon
worden. Men zij dus niet te haastigq met uitboren.

Overigens hebben beide methodes het anvermijdelijke gevolg

dat zij na zekere tijd opnieuw plaats moeten vinden en het is
daarom voor de hand liggend dat men nnarstig gezocht heeft
naar een andere oplossing. Een oplossing die als eerste doel
had de levensduur van de cilinderwand saanmerkelijk te ver-
lengen en die men gevonden heeft in het chroomharden, een pro-
ces dat vooral door de Nederlander Hv.d. Horst tot grote ont-
wikkleing werd gebracht. Hierbij wordt de cilinderwand met een
dun laagje chroom overtrokken (circa 0,08 tot 0,1 mm), welk
laagje niet alleen de eigenschap bezit een lage wrijvingsco-
efficient en een grote hardheid te hebben, maar tevens zeer
goed bestand is Legen corrosie invloeden, d.H.

uit "Motor' -febr.'52
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121t 13 cen waarhewd, dic zoker voor con “Twin'” van tocpassing 15 als ket om de
smenng maal, Omdat 1k in de serste §00m] tot 5 maal een Klememer had (by 70
Knvh)de cilinders pedemonteerd om te sien wat de schade was Hele maal nicts”™

(Fuigers afachuinen aan de onderkant helpt echil)

Aan hela lichte plekjes was wel o mien dat het probleem hinks zat.De speling was
miet echt krap, dus maar heel dun een hoon er door pehaald en het spul weer
pernomeerdl.

Hizrna moch een tijdpe rustiz aan gedaan met inrijden,en 153 gas rijden was m
mogelpkiB3kmhl. Na 130ml zo gercden te hebben was het goed temerken dat
de modor lekker “los™ was, dus wat doe je dan?  Junstje bewnt wat door te

rijden, miet over dreven. je trek eens wal door houd een wat hogere krjissnelheid
a=mn.en dan net als je de koplamp streeld en denke dat je het lek boven hebt,een
paar gevoel esn naar geluid, et Ben je pog net op Ujd met de koppeling.
Maar de kant stoppen en het ergste verwachtend een flinke frap en. ... . Joopt weer
als een zonmetie.

Toch was het dese keer wal heftiger gegasn als de vongekeren

Mu was het wel be horen geweest)

Bij thuis kometTed was tijdens de’Jampol " lhet spol masr weer eens
opengehaald,co ja hoor weer links nief aan de wesk sijde, (daar had &k 2en
schuine kant aan de suiper pemaaks) maar aan de voorzijde, wat strespjes cn
plekjes. Diar was wel te over komennaar oo de oorzaak. Dij een motor

zaak hicr in ¥laardingen,die gespecialiseerd is in engelse fietsen.de cilinder en
aniger speling laten numeten. Deze weren goedinear GFM normen,de zuiger mag
oet peen koprol in de cilmder kunnen maken § Dus wat blijft er over Jnist ja de
smering, MNu blifkr uit de boeken dal AMC al vamaf het beynn bezig 15 pewsest
met oliekanaalmodrficaties,om de linker kant vet te krijgen,en e howden,

Mo zijn er op het eind ock nog oliepompen met een rrotere opbrenpsi gemanteerd
pownest, MAsT e daar maar sens aan te komen

Hier een oplossing dic ik heb tocgepass

11

1) Zet de retourpomp op de plaats van de pers,

2) Neem een tweede retourpomp en boaw daar de perspornp boven op. Ea
gebruik deze als retourpomp.

Een korie beschmpving

alin de onderplaat wordt een asjeCpeklend, voor de mee lopends
tandwichjes(n] ¥B1) biDe meelopende tand wieltjes worden uitgestolen zodat
7y over asjel kunnen worden geschoven. (byde zim los van elkaar) ¢)Van het
grote aangedreven tandwiel{ A ywordt het niet gedreven asje atgestolken en
uitgehoord, zodat het ander tandwick B hoer klem in past. djin tandwiel{ A} wordt
schroefdraad aangebracht, tandwiel(B word) witgeboord zodat er een imbushoutje
in verzonken kan worden (monteer het peheel met loctite) elHet pompdeksaitje
en de boutjes al schuinen_ en bij AJS in bet motor deksel twee plekjes wegfrezen,

Tk weet met of dit bij een MATCHLESS deksel ook nodip is,
maar aapel rwves legepomphuiren opelkaar en je weet het)

ok nog aan de beide zngers, no rondom een schinnkantje gemaakt, zodat de olie
pas door de schraapveer wordt weg geveegt.en niet al voor een deel doar door de
Zuier,

Ma deze ombouw zit 1k intussen al over de 3000ml, zonder ook maar een
probieem,en de snelheid die nu mogelijk is last mij het ovenge verkeer als een
waasldoor de trillimgen’ mhales. et ombeuwen van de pomp heb ik leten doen
bij "FTR motor service™ hier in Yiaardingen. Zijn er vragen, bel dan perust 010-
4347082,

FRED [Exposition_moios]
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A-retourpomp tandwiel

D-retourpomp huis B-perspomp tandwiel
E-perspomp huis C-Asje klem in onderplast



Er zijn wan die ocoderdelen in Je molorleschnlek, disg &r ro
gimpel witzlen, vaok ook niet meer dan een paur loasao gtLjp—
‘Blulvers Kosten en dientengevolge ook dikel |la ale 2odandyg
bevordeeld worden. Men heall 8r meesalal niel de (leueste
natia woan hoavesl ressarch=arbeld ep wvoor nodig gowncet ta-
wrn noy stesds voor verclicht wordbt- om deze schijnbare kloki-
nigheidjes Lok hel huidbge onleikkelingspeil op Le voeren
an hoavaal Kogban armon l]ﬂlll:l-liﬂ i]:l'I'liIBHt 20 e dnTa mbui-
vory srbhkelen de perfectie Le vorlonen, dbe 2zl vemduaag
amn de deog bearitben.

Tot dergelijke onderdelen behoren de klepapiak jes- die al-
lang geen spietjes meer zijn- de bouten en moeren, de ver=
gchil lende soorten l'l-ﬂllilfih'll]ﬂ'ﬂ, da Il.J.HFI— B I kfjervaran an
neg ontelbara andere dingen, llet kan geen kwowd zo salentom

i 2 ||iF|I]Ef|- pANE BAN dE HETﬂﬂt#“’lﬂlL‘l te ontrukkan &) dearoem
veagen we diimaal de sandachl van onze leZers vour Jdie o-
genschijnli jk zo simpele, gietijzeren ring, de zuigervesr.

fulygsrvaren vervullean in sen vearbrandimggemelor sen meercyau-

dige rol en de taak, die zij moeten verwullen Kunnen we in

de wolgands punten samonvakbtend

le.tlj woaten esen afdichbiing btussen de cilinderwond en de

Fuiger wvorman, opdal erbil ) het comprlmecen geea qes lamge

dere weg ksn onkwi jkong

fe.7i] moston vechindecen, dat ef smeeralie kn de wverbramn-

dingsruimles terecht komb an diepen dus bl j de neergoande

heseqging van de Zubger de overtolllge okle van de cillnder-

wand af te strijken; zodet dere olie naar het coerter Borag

drulpl;

Se,zi) mooten e#en desl van de zulgecwnrmbe naer de cilinder

afvoeren en MNungeren in dit geval als warmteqgqeleidery

de.in sommige gevallen moaten ze) woorba Ler geleiding

yan Jde EuiQUt dianen en worden dun dicht bij de opderzijde
van de zuigarmantal aangebracht .

Hal hel oog op deze wveelwuldige baok wocden zulgerveren Ln
verachillends yormen wltgevoerd, welke wij in bwes cate-
gErien Bunnen verdalme

8. COMPCERSDTYETEN]

b, alinacheaapyeen.

o

et behoefl gesn botoog, del deie veren, willen wij Boven-
omschreven Laken neasr behoren kunnen vetvollen, mel sen ze-
kere druk Legen do clllndéresnd san mosbten Yiggen en 24
moaten dus een rekere elesticiteit bezitten,

In do serakts ploaka ia At ewen kwpatie van matocioalkeuze
mpar descnassl spelen ook de yvermgeving en bewsrking een
rol, terwijl men, zosle we atreks gullen zien, ter vergro-
ting van de sanliggendes druk sons von halpaiddelen gebruik
mroakk ,

fulnerveren worden vorveardlod wit gieti jzer von sen fijn=
karrnllg soort, wesroon wvook aeg andere melslen &ijn ko=
gevoeegd kn garinge hueveelheden om sen 2o groot segelijke
eloakbleitell La varked jogem.

Veeeger glng men wil wen cllindervormige bussen, wasrull
dan de afzondercll jke veren "gestoken' werden, can vri) be-
werkebi jk proces, sdal bovendien nogel wal meteriosl wlvol
fgaf. e afranderlijie veren werden vervolgena san de binmen-
el jde gehemard on de gowenste vering Lle Lareiken en het
vall phet woeilijk in te zien., dab de gell jksatigheid van
dit hemesren nogol esens Es wensen oveclief, wel els resel-
bmot sen veesr met zeer aiaqul | Jkwal ige spenning.

Latar prate men oen enders arbebldsselhode towe, woaprbilj de
buagen in ringen varzesqd ssrdan en beceikle hisrdoor reods

san werkbesparing vun elrca BUO%,

Togenwoordig worden zulgerveren practisch allesan nog aflfon-
derlijk gegelen, Leacwijl het wverkrel jgen van de nuodrokell jke
gpenning in vele gevallen nisbl meer léangs machanlsche weg
maer doovr sen Lhermische behandelbong seckregen worudt,
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Daarngedl| kedk men dok dal Fabiricaga melhode, wearhij de Ve -
ring ‘moch| Dengs mechani sche, noch Lai thorasmche wog | |

“Letetkt wordt, meat wagrhij de weer resds oprond gegelen
wordt esi ook yerder in onronde toestand wordl bewapkt, De
veer heelft dan En ongenonbesrdes Losaband cen ovals wvorm

en wel zodaonig, dabt na het wverel jdersn van een klein deel
von hasr omlrek (welk deel gelijk is aan de grootte van de
yanpqeschreven slotopening= owver dit lastakte begrip abrka
maer) een Ting owerblijFE, dir in gemsnleerds tosstand

vrij sardig in de bsurt kont wan een zuivare clrkel.

e kimspieske en messl toeqeposte melbode beslant echier
hierin, dal men witgaakt van een Fuiver runde clrkel.,

Hierin brengt men dain met een zear Cljn zoagje san anede

en wervolgens buigk men de vear ieka open, rudat zih in
ontespannen Lossland enigezine een ovelae wora krijgbt. {zim
Fig.l) Tach neg men ven cen nicuws ruigecveer niet verwech-
ten, dal zij resds direclL ean wnorheeldige afdichting geefl,
7ij zal dit pas dan kunnon doen, wanneer 7ij oen pooaja
onder de nornale bedrijfaomstondigheden hesfl gewsckl,

nek ondere wonpden op de cilinderwand is ingewerktlogelo-
Bl

ﬂu spraken hispvoor al tecloops over de rogenssmde slokope-
ning, die natuvelljk een zeokke plek In de afdichting vun
de wvesr vyormt, De praktifk heeft echier asngetoond, dat men
zieh hiwrover minder zorgen bLehoeft e meken dan senwanke-
1ij& wel gedachk werd. Vroeger hechile men nemelijk grole
woarde son dit punt en 1ln die tijd ontotonden dé mesal
fonkostisehe alotwaroen (Fig.2}. Tegeawonrding beprkit man
zieh echter weijwel witsluitand kot reehte of achulne
slotopeningen, sl ofgebeeld Lo Flg.2 bovenaan,
YanzalFaprekend ia hak gr'-nat om deie upuhinQin VAN WBEr=
achillends boven elkoor geplaatste veran piet op hel zell-
de punt van de zuligervmbrek te plasksen en dusrom verdecll
men @ liefst gelijkmeskbig over deze ombrek, Lensinde de
wagg, dhe het gas den &f noet leggen o gebeel langs de zul-
get te pasgeren, o lang mogelljk Le msken.

Bij tesstoktmoloren moet mopn bovendien er voor zopgen, dal
de witelnden van de veren alel in de diverse poocten van de
cilindar kunnen springen, De slolepaningen dionen dus al-
Lijd tussen de poorten been te glijden en dIL houdt in dab
de veren btljdens het bedrijl niebl mogen drooien. Om dll

te bereiken, worden zé met cen pennetjo geborgd, welk pen-
netje dan iete wit de vescgroep stecki wn gri jpt in oan wit-
aparing van de vesr (zle Fiﬂ.3gu

Lin de compressieveren Lreft men walnlg warlalle aen. Hesa=
tal hebbanm zilj gewone, vechte vorm, soma 2ijn zij lelwal
confach, In hot Llatale geavel zijn zij in nieuws tocsband
pen de ondorzijda isks breder dan ean de bovenel jde. 25§
rusten dus ssnvenkelijk mek sen wvri) woherpe pand tegen de
clllnderwand en lopen snel in.

Bij dg olisachraapyeren vindl men achter eem uilyebralda
collectis van ultvoeringen. Os meest Dekends vormen vindl
man in Fig. &. Deze veren Liggen meb twee belrekkell jk
smalle ‘raila’ teqen de cilinderwand aen en tussen dere ralils
bovindt ziph eesn dieper gelegon dom, voorzien wan langeer-
plye uitspacingen af kleine gool jes. Deze lenbste hebben
ten doel de migestieken olie sen witweg bto werlenén, wamp-
tos ook in de zuigerveergroef kleine openbogen 7ijn asnge-
brocht, dia aen yorbinding mel hel inwendige won de rwiger
Lot stand bhrenglen, Dok leiden deze gantjes wel oens rachk-

-29.

'

Birﬁyhu neut de zulgarpen, die op dere wijze son exits
smering krijgt.
Er ia 8] veel gediscuspsimerd an qeschreven aver het vergro-
Lon van de weprdruk, zowsl In redisle wis in exiele richting.
LLETTE ?Ilull wenal men om eeo nodg volkomener afsluiting Legen
Mg pilindarvand Le warkel jgen ,het twoede om hel beruchie
'alaan® van do wveer in de zulgergroef Le woorkomen, Jomdec
ons averhgens in de discusels Le manfan, eillen we Loch
dg hisrull vourtqevioeido consiructles niet ongencrkt swoor-
Lijoaan, In Fig.5 ziel men den een mothode afgebeeld, die
Fem doel healt de rodisla ﬂll:l#nl]rulﬂ vun da vaer ko wver-
groten, ODndor de vecr wordk hierbij won zogenausde spun-
vear gelegd, bestaande wit ven dun stelen bandje, dak §n
ecn vweelhonk verbogen ka, De vliokke kanten won dlb zesr
wosrkrachliges bondje rusten Legen de twiger, terwijl de hoa-
ek tagen da hinnenzljde van da yosr drukkan. Dergeli jke
Fexpander® -banden treft mon ook oan in de vorm von een
gladie stelen band,, woarop langs de buitenkant een Banbtal
licht gebogen veerbloadjes zijn bavestigd. Uiterssrd brongt
een deargelijke conslruclie heb gevasr vom sponediger edlin-
deral  jtoge Lengevolge ven de hogere werd jwingadeak met zich
mee &n men dient wit hoafide yven dbien don ook een zokerm
:Iiiﬂhuid Bij het verhogen wvon de cadisle drik Le belrach-
BN .
Uit de redenering dobt hel precics pessend il jn ven de yeer
in de rulgurgroel in axiale richting (in d& hoogte dua)
migenlijk noyg belongrijeer ig don sen goede alsluiting in
radiale richting, staml Jde in (lg.7 wigebeslde vear.
Mherbl j qut Luanen de verachillends lagem, wasruilt de vesr
1a opgebouwd sen gegolfde ring, die de weerlagen fowel
nuar boven ola near onderen Legen de zuigergroefl nandrokt
#fi aldus neiging tob wertikele speling moet opvangen. De
radiale- druk wan de veer is met opzet leger gehouden dan
dig van gewone giletijzeren veren, Leneinde esen o gering
magell jka wrel jvingsdruk tussen zuigerveer en cllindereand
te verkrijogen,
Een zulgerveer, die ‘eveneens ull een meervoudig pakket ba-
atast , ks de bekende Cords, die vooral ala elicbezuinigre
nasm heelt gemsoki (Fig.&). Al neer geleang da Dreedle wuon
de yeergroefl wordt deze opgovuld mel 3 Lol & wvan dese Corda-
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wognng A1e op e bopae] deowlijge bayen allagr gesany.
schikt mokbdn worden om epn mpdlnael of fekl Do sg@rtero.
fnsris dient men de onderrand van de lannete yroof fels

af bte schulnen =n van een onnkal kleine boringen Le voap-
zien, bLencinde do olia sen witwh jkingemegel i jkheid naar
binnen te wearlenen.

Typerend ia overigana, det zowel L] deze Cords-weren als
bij het desrvoor beschrrven bype {Fig.7)} de fabrikant asan-
rgadt om in de bovenste veergrosl dea pormale qletljzeren
compressievesr Le handhaven, wat srop 7ou wijeon,; dat hisr-
aan gua aldichting Loch do vodbkour wordt gegeven.

5/

Ve bovem nddr on-
der: e pelrruihe-
lijke  sthraapiarem,
fen peer mel expan-
der-hond, Cords-pe-
ren, de Oadulex-ovear
eni de jabricegeatodis
pon de perchroomds
zufgerveer. (Tekenin-
pea: BOVAG-vakap-
leiding (2}, Der Mo-
torsport (2) en Aulo-
en Motoriechndek),

ok bij zuigerveren heeft men, evenala b1 cilinders, gezocht
,hﬂﬂ[ een methode om de slijlage Lot een minimum te beper-

en en het resullaal van deze underzockingen 1s de ver-
chroomde veer. Door haar grole hardheid zal dere veor
slechts uitermate weinig slijten, maar om edn evenredin
lange inlaoptijd te vermijden, moet z1) eén uf zonderl i jke
yoorbewerking ondergaan. Uoor hawr e eilsen verkri jol
man een min of meer poreuze chrnomlaag, die zich goed op
de cilindervand amnpast; met een guelupte veer krijgt men
daarentegen een glad oppervlaktbe | golke echter de alie
minder qaed vasthoudb. Dit lanlste kan men cchter aanzien=-

[lijk werbeleran duor er qroeven in san te brengen.

Fig.0 loat van links naar rechts ceral de uilqgeqroefde,
danrna verchroomle en tenslotie de geloapte veer zien,

Het resultaat hiapvan ie een fulgerveor mel een reer hard
conl actoppervlak, dat echier tenqevolge van de groelvaurming
Loch sen sekere poreusheid biedt, Dergell jke veren worden
praklisch alleen uls compreasieveer toegopast. d.H.

wil "motor' 1952 nr.17.

X2



Denkt U overigens bij werkzasmbeden aan zoiger en UigeTveren er om, VoOT de

Hoe kan bepaald worden of zuigerveren versleten zijn? Ziehier een vraag, die demontage goed vast te stellen, hoe alles gezeten heeft. Een zuiger mag
org nog al eens gesteld wordt €n waarop we dan zo veel als In onsg vermogen naderband geen helve slag (omwenteling) verkeerd om gemonteerd worden, dus de
}-ilii Eﬁ;ﬁjmﬁﬂﬁ kunnen we altijd wel vertellen, maar welke maten En I nl:glu;:e 4 = zvuw Risress s dit ai boven op de zulper

" OOr eern L ngel i EreT
binden ;:j?,':;: verschilt voor v;éa motoren, zodat dan de (echter niet altijd een ,ﬂdﬂ‘;ﬁd;g :.: m':-ﬁmmﬁ“m' '.H'Tr:i.:ﬂn ‘;:t:iaﬂtw‘w?" of In
aanwezige ieksgegevens op proppen moeten komen. Hebr U getracht om nadelige an hebben, ;
A e maten via instructicboekje, werkplaatshandboek, importeur of fabriek e Eeinigen e wenneer de bovenste veer een verchroomd cxemplast

te achterhalen en is dat nlet gelukt, dan kunnen wi] misschien nog uitkomst

brengen, maar bogmaals, wanneer de fabricksgegevens niet bekend zijn houdt

alles op en universele goed- en afkeurmaten verstrekken wij liever nlet, orndat

deze meestal bezijden de waarheld zijn en dus geen optimale resultaten en zelfs

moellijkheden kunnen gevern. : Z1|SPANMONTAGE.

Hoe gemeten moet worden, is op anderstapnde sfbeeldingen In beeld gebracht.
Ten gerleve van belanghebbenden hebben wil op doze pagina twee tekeningen
CPEENOMED, woarin een en ander sanschouwelijk is voorgesteld. Als regel wordt

| voor de juiste viucht van het motorrijwiel (zle maat Al een maat opgegeven dia
tussen 5 en 15 mm ligt, soms ook gast men tot 20 mm. Het zijspanwiel zal
veelnl ook enige viucht hebben; deze |s vaak al door de montage van het
zijspanwiel verdisconteerd {zie B in de tekening en moet anders ca. L0 mm

| bedragen, te meten bij belast zijspan.

De linker foto last zien, hoe met behulp van een zogensamd voelermaatje de
opwaartse speling van de ruigerveren in da suigersponningen bepaald kan worden
_ Denk er om, dat veelal de bovenste veer meer opwaartse speling moet hebbern

dan die welke er onder ligt en de ondersie veer (bij viertakten meestal een De voorloop © (zie tekening hieronder) moet 100-200 i
; : mm zijn en voor de
alieschrapveer) moet vaak nog weer minder speling hehben. Bijvoorbeeld: de woesporing (maat D-E) wordt als regel 20 a 30 mm upgagav:!:,

hovenste veer moet minimaal 0,07 mm speling hebben en het maximum mag 0,12 [
mrn hedragen. Voor de tweede compriessievesr bedragen deze waarden dan

wellicht respectievelijk 0,04 en 0,09 mm en voor de olieschraapveer wellicht

slechts 0,03 en 0,07 mm. . - e e

De tweede maat wear het bij zuigerveren om gaat s de grootte van de afstand ; = ' = R R

bedragen dan 0,5 mm per 50 mm boring. Zijn de juiste maten niet verkrijghagr, P
dan kan men zich hiermee behelpen, maar exact werkt men met dergelijke ‘ J. de K. 1

tussen de uiteinden van iedere zulgerveer, de zg. slotspeling. Om deze te meLen, = . -
mpet. telkens een veer bijna geheel onder in dé eilinder gebracht worden; we o ' 3
plaatsen deartoe de gedemonteerde vesr @8T5C boven in de cilinder en drukken "i‘_l H i ; '
hem dan met behulp van de zulger naar onderen, zodat hij onmogellfx scheef kan : '_h"_'_"?'—'-L
komen te zitten (bl cljfer 1 in de Tweede afbeslding zien we de zuigerveer & {E_}{q}“«%‘ i
sitten). Nu kan men dus - terwl]l de veer zich bevindt In het vrijwel niet | = & ERER Y
ultgesleten deel van de cilinder - weer met een voelermaatje de slotspeling (-} 3 H‘“ﬂ:“&“‘ iy
meten. Men geeft wel een als algemeen brulkbare waarden, det de slotspeling e A Tl
minimaal 0,25 mm per 500 mm eilinderboring most zijn en niet meer mMag ‘ i -
........... e -

globale waarden nimmer an maakt er dus zo min mogelijk gebruik van.
Uit "MOTOR nor.9, februari 13960

|
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Eon populaire beschouwing over een paar eenveudige
orilerdelen, die we in élbke moter aantreflfen, doch
waarvan deorgoang ®inder sandecht besteed wordt don
pet bel oog ap een goede werking van de brachtbron
HEH!HIHL i,

Muttige tipas voor controls van e en montags van
nieOWe Euigerveren.

Wocwel bij het visiteksartje in de kop als blikvanger een hijzonder Lype
migerverr ia afgebecld, sullen we oms dib keer niel verdiepen in =in
of moer ingewikkelde constructics van suigerveren, doch verachilleode
puenten behandelen, die in verband met de praktil van belang zim. D
dporanee metorrider, die — vooral wanneer hij tweetalkthezitier ia - rich
wel aan vrij eenvoudige werkjes moala entkolen waage, zal inm de regel de
sulgerveren zalang met rust laten ale maar mogeliyk lijkt. Maar wanneer

moeten ze vervangen worden en wner meet men bij moniloage van nieuwe weren
gpecianl op lelten ?

Vask wordt men er paz2 op attent gemaskt, dat er binmen in de eylinder
iots miet helemaal in orde iz, door teruglopende motorprestatiea of =bij
viertakten- een hoog olieverbruik; in beide gevallen kan dit wijzen op
veraleten smigerveren. Soms ook controleert men de zuigerverem, indien
de eylinder toch in werband met andere noodzakalijke wirkzsagheden ia g=—
demonteerd. Wal betreft de slijtage-verecijnselen merken we het wolgende
op. Wanneer er boven in de eylinder, op de plaate wear de bovensie veer
van de ruiger mijn hoogste stand bersikt, een flinke slijtrand (stootrand)
zit welke goed vorlbaar is en een dieple van enkele tienden milimetere
beceft, dan zal hel monteren van niewwe zuigerveren niet veel zin meer
hebben, omdat de oylinder aan uitboren toe ie; exmacte waarden, in hoe-
werre dene gliplage al dan miet toelanthear geachl kKon wardsn, kunnen we
hier nist geven, owdat deze woor werschillende motoriypen mogal nitern
kunnen lepen en bovendien doch de zelisleuwtelpar niet in het hezit ia
van meelgereedschappen, welke woor namwkeurige contrdle van de horing
pezchikt zijn. Een glebale iodruk kan men krijgen, deor met de nagel over
de stootrand te gasn; ia deze alechts pauwelijis wanrneembanr, dan z8l
uitboren van de cylinder en montrren wun eéeo overmant miiger niet nodig
F1M=

Het beate is natuarlijk, om voor de ioelsathbare smiger=- &n Zulgerveer-
gpelingen de fabrieksgegevons te raadplegen, die men vank in het instruc-
tiehovkje kan vinden of anders bij een agent of de importéur van het he-
treffends merk en type motor kan epvragen. Io het algemeen mullen de
ruigerveren vernisiwd moeten worden, indien zme een grotere hooghespe=

23
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ling in de veergroeven hebben dan 0,1 mm (voor de bovenste weer groier
dan 0,15 me) en de speling tuseen de uwiteinden van da veren (het slot)
meer bedraagt dan 0,1 mm per 10 mm cylinderboriog.

Lo ongemarkt zijn we meleen al midden in de materie gedoken, wonder fei-
telifk stil te stman by de werkzaapheden, die san een contrile wooraf
plegen te gasn. Een uitvoerige demontage-handleiding zal de bandige
knutselaar echter niet nodig bebban en de rijder, wiens Pglentelkennis®
gich elechts beperkt tot het werwisselen van eem bougie, kan Trowwens
karweitjes zoals hier beschreven, beter Asn een valmen overlaten. Een
paar punten, die echter speciale atlentie vragen, mllen we even nader
balichten.

Wanneer de zuiper gedemontesrd wordi; merk deze dan eerst sodanig, dal
hij naderhand weer in zim porspronkelike popitie Homt en piet 160 graden
{aen balve slag) gedramid. De znigerpen fpiﬂtbanh} mag nizmer uit de
peiger gealmpen worden; nodot met eon gpeciaal puntiangetje [ﬂg mEn
dsartoe puntig gealepen smchaarije, zeer handig 1) de horgveerijes ver-
wijterd zijn, moet de pen zonder vecl moeite weggedrukt kunnen worden,
hetzij met de hand, hetzi) met eén specianl apparaatje. Gnat dit niet,
dan zal met de ruiger eerst wat moelen VErwaTmEnL, donr er hijvoorhesld
een in Wokend water op tompe riatuar E._:-'hrnr_-ht.e doek omheen te wikkelen,
of = rodls we BenE wagem = EC EER strijijzer op te plaatsen.

Alvorens de ¢ylioder geheel gedemopteerd is, sluiten we natuarlijk d«
opening in het motorblok met een doek af, zodat er geen wull of afge-
broken stukjes migerveer in het earter lIcannen wallen. Denk ér voorts
om, warmeer de Fuigerveren mog prima zim en de c¥linder eigemlifk alleen
voor ontkolen verwijderd werd, dat men dan de suigerveren = indien ze
alet "vastgehakken® zijn = beter kan lateén gitten. HBij ontkolen bewerken
we de omtrek van de zuiger niet, ook niet het gedeelte boven de boven=
aie veer | Tevenn mogen we de te onikelen onderdelen niet kraszen enm
pen 1 ¢ 3 oplossing van eaustische soda, welke voor de reiniging van
gi¢tijzeren delen en het inwendige von de uitleatdempera zo ;Egchlkt i,
mag niet woor lichimetalen pnderdelen gebruikts wordenj denk bij gebruik
von dit middel tevens om uw bLandsn en klerem, het ia gemern goodje ©
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Eittgn de soigeryeren vasl in dg groeven en meeten ge Ttoch  wvervangeo
-u'n:dgu.' ddn h:ﬁi%ﬂ'lﬂ; ze mg then Fluk broken eu-eg yoryiienan. Wil wen
SLalle ?

anders niet nodig la), dan kunnen ze met een mesje langepeuterd wopden
bij de witeinden. Wie verder geen woldeend waste hand heeft, om de veran
gonder rieieo van breken te demonteren, lkan gebrulk meken van dric me-
talen stripjes; twee werschillende methoden, sowel voor demontage als
voor montege zijn bier onder in de tekeningen weergegeven. Het is rasd-
zaam, ¢m in goede steat verkerende, laos wsittende suigerveran, nimser

te verwideren. Wil {en kan) men conmaal gedemontearde woran weer gebrul-

ken, montesr me don weer in de sorsprookelijke stand in de groel, waar
ge mitlowmmen 1

HEr D pae OF : T
e R I

Higrboven zisn we, hoe de goigerveer door middel wan'de zaiger 2en
gLk je in de |:.T]_'i11.|irr 15 FEsSciOven, zodat de apeling van het your-
glol gecontroloerd kan worden.

Danrnsast een handip holpmiddel voor het afschuren wan e dikke veren;
het kin natuprlis onk ecnvoudiger.

TooT nituwe versn gebruiken we bij weorkeur originele exemplaren en niet
go manr veren van willekeurdg fabrikaat, die wel ongeveer millen preseén.
Ean men geen originele veren krijgen, dan i3 extra oppagssn bij de monta-
we oo bij het pasmaken gewenst. De veren mocfen vollomen in de groeven
kunnen wegzaldken en mogen dus in semengehknepen toeatand niei buiten de
guigeromtrek uitsteken; esmirvleer tevens of de werem rondia in de groe=
ven passen. Le een veer icta te hoog, dun kan daze pasgeslepen worden.
Daortoe kunnen we heom met een paar klelne spifiertjes ep een plankjc be-
vraligen {apijerkoppen beneden en nasat de voer) en hem dan over een op
gen glasplant bevestigd stukje fin schuorpapicr bewegen, dancbij zo ge-
lipmatiz mopelif druk piteefenen en af en toe plapkjes en wveer wai drani=-
en, leter ia, om de weer im eén plankje te plaatsem, meoals in de teke=
ning iz weergegeven. Voor de laatste, fijue bewerking gebruiken we
kleppen-slijppasta in plaata van schucrpapier. Aet nazeten van da weer
geachiedt weer op twee punten: de hoogtespeling en de slof=opening.

Bij tweetakten moel de bovemate weer mingtens ectn hosgtespaling fheblben
wan 0,1 mm, Lerwill ook bij viertakbmotoren de heoglespeling van de boven-
ate weer iets groter mag zijn dan die van de andere. Bij gebrek sen voeel-
munljes kunnen we voor hel meten ook scheermesjea van bekende dikte
gebruilien, goedlroop en wrij suiver. Originele weren wullen meeatal een
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opwnartse speling hebben van ca. 0.05 mm en wanneer de groeven in
guiger goed schoon zijn, i8 dit voldoende.

Als lastste controleren we nog de slotopening van de veren, welke
wvoer 0,25 mm per 50 ma boring moet bedragen. Wannper we zonodig o
¥ijl de opening op maat gebrachi hebhen {nameten in de c:‘li.ﬂder? [
yoorts mog voor zorgen, dat de slotopeming wan de verenm - als er
borgpennetje in de greeven zit, soals bij tweetaktzuigers - niet k

elkasar vallen, don zal de verders montage weinig mosilijkheden mee
apleversmn.

Hierboven zijn tenalotte enige weer practische en gemakkeligk welf

yervaardigen siokjes geresdschap afgebesld, wnarover in da tekst
verteld wordt.
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