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' DE DISTRIBUTIE,

Al bestaat de geheele distributia slechls uit weinige
deelen, elk van die onderdeelen is van zeer groot belang
en varaischi dus een bijzondere aandachl

In da eerste plaats is hel noedig, dat de nckkenwielen
volkomen vrij kunnen ronddrasien in hunlagers of bussen;
spaciaal dient men er op fe letlen, dat het uiteinde van de
nokkenas niet draagt tegen den bodem van de carier-u-
spating die de lagers beval, Zells al zou deas dezenbedem
miet raken, zou zij toch kunnen worden geremd door een
teveal aan clie, dat in de opening wordl gepompt en daar
niet vandaan kan bij gebrek san sen grool genoced over-
vloei-kanaal en dus een zekeren druk legen het einde der
nokkenas kan uitcefenen. De oliegroswven in de lagerbus
moeion daarem worden verwijd en over de geheala lengie
van hel lager worden verlengd, zoodat de olia sleeds naar
het curter kkan terugvlosien en Heh niet kan opstuwen in de
ruimia achler het ag-viteinds. Om in het maleriaal van de

lagerbus (een brons-legeering) te kunnen snsjden, maalkt

men gebruik van een schraper.

Madat eanmaal het deksel van het distribulis-carier op
ztin plaats iz bavesrgd, mag er niet de minsie zijdelingsche
apeling meer zijn in de noklkenas en evenmin in de sleepers.

De as van de beida sleepers moet aan twee voorwaardan
voldoen, die voor de montage zergvuldig moaten worden
nagegaan.

Ten eersta moet &j volkomen glad gepolijst zijn, zoodat
er niet da geringste wrijving opireden kan en de beids
sleapera perfect an snel op en neer kunnen trillen. (Want bij
de gebruikelijke hooge toerentallen ls de beweging der
sleapers nlet meer dan esen vrij snells lrilling). En in de
twaede plaats moet deze as zoo stevig mogelijk in het
carter bevegligd zijn.

Daeze lasisie voorwaarda wordl lang niet altijd wervuld,
imegendeel, men vindt vaak, dat er een zekore speling is
ten opzichle van de zij-lagers, hetgeen tot elken prijs ver-
meden moat worden, :

Als dit het geval is, moet da opening in den carterwand
mitgeruimd worden en een nisuwe bus worden vorvaar-
digd, dis zender spaling over de as gaat en precies In deze
sponming past. De bus moel dan met [link stroeve wrijving
in het carter geperst worden. Gaat dit 1e makkelijk, dan
is da speling tloch nog te grool genomen.

Het is van groot belang, dat elke sleeper pracies da julste
maat heell voor de bijbehoorende nok, en dat hij de andars
nok nergens in zijn omwantaling raakt. Waar deze toaval-
ligs aanraking wel voorkomt — en dat is nog vrij dilowijls —
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slesper de nok an een juiste draging van de lichler-
stang op den vlakken kanl van den sleapar.

Hat julste compromis wordt prosfondervindelijk ontdekt,
doch men moal er wel maa :agmm. dat het in {edar geval
noodig i, dat de slespers niet door de verkesrde nok ge-
raakt n worden.
cel men dat het materisal van sleepers en nok soms dus-
danig vervormd geworden is, dat de slesper van da in-
laatklep vaak cok even gelicht wordl door de uitlaamok
en omgekeerd. !

Indisn dit hel geval mocht zijn, wordt da slasper door
ml van dunna stalén ringetjes in de juisie positie ge-

De nok behosft achler nist de senige corzadk Ie zijn van
dil verschijnsel, daar bet eveneena van belang is, dal de
lichterstangen goed dragen op haar respectievelijks sles-
pars. Heal zelden komt het bovendisn voor, det lchter-
slangen sn sleepers preciss in lijn gesteld zijo. Men most
#eh dan cok levreden stellen met een zeker compromis
tusachan het precies goed dragen der ronding van den

Afatalling dex distribubie.

Voor wij de eigenlijke bawerking ondar de loups namean,
is het gewenscht even een klain bestja theorie door le
nemen over de keppen- timing''.

In hat gebied der zeer hooge toerentallen lomen er bij-
gonders moeilijicheden met hetvullan van dencylinderenhel
verwijderen der verbrandingagassen. Daar da in- en uit-

rian een zekers doorsnede bedtten, Ugt hat voor
de hand, dat er bij isdax verschillend tosrenial cok ver-
schil zal hestaan tusschen de hoavealheden Ingevosrda
versche en uit is voeren algewerkis gaesen. Om
gaen voorbeeld te nemen : de gaskolom in de inlaatlejding
:nt:ichhhewnginghuhﬂbqginmdm nesrgaanden
glag van den migar, terwijl deza beweging wordt atop gé-
zet, zoodra de inlaatidep sluit, D gaskolom bewsagt geh
dus bij stooten an heelt daardoor sen zekers traagheid,
socdat het instroomen van het gasmengsel niet allsen be-
heerscht mag worden doar het ganzuigen van den neer-
gaandan zuiger. Daarom wordt de klep gecpend nog voor
de zuiger op hel bovensta doode punt ia aangekomen °
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geschiedt de sluiting als de zuiger reads weer naar boven
begint te gaan, om een zoo goed mogelijke wulling la
verkrijgen.

Men zou zich nu kunnen af veagen of de beweging van
den zuiger de gunstige vulling juist in dezs punten niet te-
gen gaat werken, doch dii is niat zoo, sangezen in de cm-
geving van de twee deods punten de enelheid van den zul-
ger slechis gering is ten opmchie van de draailing der krok -
as en de invloed van een langzasm stijgenden zuiger niet
genoey is om een gedeelta der vulling weer terug te per-
sen.,

Miet altijd moeten de kleplijden vervioegd worden, doch

dit moat des le maeer pleats habben naarmate het toerental
hooger is en hat mengsel zwaarder, daar in deze gevallan
de invloed van de traagheld dar gassen (die zich pas in
beweging stellen eenigen tijd nadar de kiep beginl ie
openen) steads grooter ml zijn.

Hieronder volgen bij wijze van voorbeeld twee reaksen
Klep-afstellingen, die ik in de prakiijk als zeer goed heb
ervaren, Da alstelling voor BO/B0 benzine-benzol is die,
walke ik op mijn motor had aangebrachl veor de Neder-
landsche T.T. van 1838

B0/S0 alcohol
Inlaat opant 60 70 graden voor bovenste doods punt
Irduat slujt 68 70 graden na  cndersie doade punt
Uitlaat opent 80 B0 graden voor ondarste doode punt
Uitlaal 40 48 graden na  bovensie doode punl

Hat iz natuurlijic Jang nist voor isderesn elijk om voor
zijn motor nokken e krijgen dis met deze sliing over-
aenkomen, doch tot op-gekers hoogte kan men door ver-
plasising der sangrijping der nokkentandwislen deze al-

gtalling senigszins benaderen. In hel algemeen i3 een var-

schil van 10 fot 12 graden voor de inlsal de beste leidraad
om de afstelling ie vinden

Tenslotte zij nog vermeld, dal er kieine wijzigingeninda
Weppentljden kunnen worden aangebracht door vrijwillig
sen zekere speling tusechen kleppen en tuimelaars aan-
wazig ie laten. Ulteraard moet dit in de prakiijk — en zeer
voorzichig! — worden uitgeprobeerd.

Aan den anderen kant is een ongewenschi groote klep-
speling sanleiding ot vesl krachtverlies. Bij machines met
twee willaatideppen (als de Rudge Ulster) moel man
ar zorg voor dragen, dat belde Kieppen galijkiijdig openan.
Eveniues] moeien dsarvoor de iuimelaars (zoo deze wit
één giuk zijn) worden bijgevijld.
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Lereedechap om nokyvalgers en geleiders uit ke persen.

et hesie kan men C A% ghaal gebruiken on lalen inductle har=
den + 52 RC.

Alg nllernakief kan men ook staal &0 of een goreedechapstaal
gebraiken.

fnderdesl |

Cat R kon gewoon geboord warden, de tolersntie is niel bhelany-
rijk wani het im gewoon E&n gal om het tandwiel niek Le hog=
van desonlaren.

e geten C kunnen ook geboord worden, wal de tnlerantie in da
gaten huwden wanb deze maeten de plant in gamontesrde tosstand
op de plaska howden.

De yaten & moolen gerulmd of gekotberd porden, hier wordk later

pnderdeel T Ingeachowen.

Opnderdesl 2

nij enderdeel 2 goed letten op het Feit dat de hoeken En de
aatappen good vel jgesloken zijn zodat de plosl de ploak on da
nokkenesbus qoed apgeslobon elin.

Onderdeal 3

Bij ondecdecl 3 18 het belangrl jkale dob de draad nan dé vier-
kante zijde goed wrij ligt want hij moot tob hal wigrkant im
onderdeel 2 gedrasid kunnen worden.

Han meet het vieckanl nint vecwvangan doot @an Eeskant omdal ef
wrij grote krachten op het yierkanl komen en gen zeakant zal
men don mekkell jk ovar de kop draalen,

fndecdelen &,% en 6O Qeawdn volgens de Lekening maken .

Demonlage nokvolger en geleider

Onderdesl 3 gehesl Imn onderdes]l I drapien @n deZs Sansh in da
nokkenasbus zetten met de korle aatop Iln de nokkensshus omder
de mokvolger die men wil wverdi jdecen.

fran plant 1 op  het potorblok beveskliygen op de I pagpEnNen.

e 3 bouten wvan de timingeide cover gehyulken on het gehuael
vaet Le fetken.

Wu het onderdesl 3 op schroefl } zetien, zodenig dat disneter
13 nyver diem. 1% walk an schroel 3 omhoon draalen Lotdat deze
vast zil.

Dapn het blok in de bapkschroel zatten en de zijkant op de plaale

van de goleidar warm atoken. et wen bropder ala hal carLer
qued wara La gchrogf 3 aet krecht umhoog dramion.
Ky gast de nokwolger pet geleider pmhood.
Ale men zover gedraald heeft dab hst viarkant verdeijnk in hek
gat, dan schroef 3 bterug drasisn sn onderdeal 5 op ondecdeal &
relten met pen 6,5 in hak gal divm.?.
fan wesr omhoog dresien Lobdul hel yierkant weer verdwljnt en

dan weee schroef 3 teruqg drasien on anderdeel 5 wervangan deol
ondeidasl & on de nokvolger en geleider &r qaheel wibtdramien.

fenny ShaunenbEcg
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Hel is vaak een probleem om het krkastandwiel asn de distributierijde van hel motorblok
van de krukas e verwijdercn,

Dit probleem doet zich vooral voor bij 1 cilindermodellen ot het bowwjaar 1954, want
vanaf dit jaar heeft de bronzenbus in het carter een grotere diameter gekregen cn kan het
tandwiel op de krukas blijven zitten bij het uitelkasr halen van de twee carterhelften.

Nu ic de ruimte om het krukastandwiz] niel zo erg groot, maar er is toch cen soort trekker

voor 12 maken. .
Om deze trekker te maken moet & wel in het bezit zijn van cen metaal dragibank.

PEELBERE Bus
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D¢ wrekker bestaat vit 4 onderdelen (zie 1ekening)
1. Schuifbare bus.

2. Deelbare bus.

3. Draad bus,

4 Bout M 1%

S ERAMDBUS

I, S — N
SCHUIFRARE pUT

1. De schuifbare bus kun e maken van cen stuk pijp en deze van binnen glad afdraaien
op de juiste maal.
Er moel een wvicrkani stukje vit gezaagd worden om ruimte te maken voor een bultje
aan hel carter met cen draadgar er in.

2. De deelbare hus kun je maken van een stuk rondstaal. her moet wel kwalit=in siaal
zijm of hardbaar staal.
Dit omdat de kraag dic achter het tandwiel grijpt niet dikker kan zijn dan ongeveer 2
mm.
Deze maal kan per blok iets verschillen, maar in jeder geval de kraag zo dik mogelijk
houden. Als deze bus witgedrazid is, kun je hem doorzagen.

= 3. De draadbus is cen sluk rond voorzien van schroefdraad M12 en san het eind zijn 2

plane viakken gevijld om eventueel een sieeksleutel op ie zeten.

4. Dc bout MI2 is ongeveer 65 mm lang. Er kan cen punt aan gedraaid worden of eén

holletje met een kogellje om de bout tijdens het drukken op de krukas in het midden
e howden.

- Gebmik:

Je verwijderd de moer van de krukas. Hierna plaats je eerst een helft van de deelbare bus,
don de drasdbus en dan de andere helft van de deelbare bus. Als dit gebeurd is schuif je
de schoiftare bus over het geheel heen. '

De wrekker is nu een sievig geheel, nu kun je de bout op spanning hrengen én dan cen
klap met e¢n hamer op de boutkop geven, hierdoor springt het tandwiel los.

Ab Visser,

200 CC ZUIGER.

Bij het reviseren van een cilinder van een 500cc AJS of Maichless is het wel eens lastig
om een zuiger van de goede afmeling en een goede kwaliteit @ vinden.

Cioke als de grootste overmaat zuiger niel meer pasi is er een problecm.

Dan-s er wch cen alemmanef, dit is een zuiger van con Volvo B18A motor, deze zit in
Volvo Amazonas en kalleroggen.

Deze ruigers wijn van bt metk Manke en elk revisiebednji kan re 20 besizilen en we
kosien ongeveer [ 1590,- &x. BTW,

De ruiger diamates is : Standaard - 84,11 mm

+ 0,20 - B4.62 mm

+ 030 - B4 E6 mm

+ 040 - 8512 mm
Alleen de pistonpendiameter is 22 mm, dit 8 0.2 mm kleiner dan een AJS/Maichless
pistonpen. dus moel er ook altjd éen andéré pistonpenbus gemoniecerd worden.
Het revisie bedrijf moet de zuiger wel iets meer speling geven dan standaard, omdat een
AlsManchless nu eenmaal niel watergekoeld is.
Succes Ab Vissor,
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. op vhirgfaande tekening is a ngegeven, dient eerst
een stunje schroefdraag in het busje getapt te worden.
Ten draadtap van de juiste diameter is hat enige bij
deze workwijze benodipgde stukje geresdschap, dat niet
iedercen zelf zal bezitten, de andere benodigheden
behoren allemaal tot de huis- tuin- en keukeninrich-
ting van de zelf sleutelende motorman. Nalat een bus
of stukje plip op het onderdeel geplaatst ig, waarnit
k=l Tturnje verwijderd moet worden en nadat zonodig
bovenaun nog een onderlegring geplastst is, wordt
egen passende bout in de bus gedraaid; op die bout
1z eerst een moer gedraaid. Dan hebben we de situs-
tie die in de tekening is afgebeeld (de linker ring-
sleutel bevindt zich om de moer), Door de kop van de
bout met een sleutel vast te houden en de moer met
een andere sleutel san te drasien, wordt de bout
omhoog bewogen en hat busje komt vanzelf mee. Herl
eimpel dus. Mocht het bugje wrij los zitten, dan is er
kans dat bi] het draadtappen het uit ziin ligplaats
komt. Bn.. misschien hoeft dan zelfs geen draad Ee-
tapt te worden, want wellicht dat in dit geval de
nog senvoudiger methode kan worden toegepast, dis in
de onderstaande tekening in beseld is gebracht.

Hierhi] is in het gat wazarin zichhet busjs bevindt
wat dikike clie (of dun vet) gebracht. Wordt de olice
samengeperet in’ het gat, door bijv. de as dle oor-
spronkelilk in hel busje gelagerd was, er even in aan
te brengen en er een krachtige tik met de hamer op te
geven, dan zal de druk van
de 0lirn zich voortplanten
ook tegen de achterwand
van het busje, det dus
naar huiten komt. De as
mage oatuurlijk niat te
rulm in het busje gaan 1




Tosle bekend, bedient men zich voor 't oponen cn sluiten van de

kleppen in sen vierlaktswolor van Ign. nokkean, dile in prin-
clpe bastaan uwit son drpaispde aa; woorop een knoblhel ig
pangebrocht en hel is de vorm vean deze knobbel, dia in
hoofdzaok het profiel san de pok geeft,

Hu L= hel mel die kleppen zo, dat zlj wveal meer gesloten

dan peopand ziljn tijdens de krukssomwenlelingesn, whaacin zich
hot arbeidpproces afepeelt. lnmers, wanneor men eesn biaing-
disgrom van sen willekewrlige gebroiksmoelor beki jkl, den riek
men, dat do klep, of dit pu daneel de inlaat= dapwel de wit=
lantklep im, ongavesr driskwart won die btwee kruksaomaoente-
lingen openstasl , muar verder yeslobten im,

Mat da klep tijdeng do sluil-periocde ook werkelijk goad dight
moet zhjn, behoefl wel geen beloog. (loe de bedlening wvan da
kleppen plantavindt, d.ow.z. hoe de nokiseeeglng ultnlnﬂp]l]k
op do klep wordt svergebraschl; hesgl af wan hat Lype mobor
mant in alle gqevallon kont het erop neer, dat over de nok
gon metelen onderdeel sleepl. WIL kan evenlueel de klopsieel
telF 2ijn moor ook de zogonoamdo aleper of atobter, Jdie zijn
hgurk woer, diceclt of Bmdirecl Jde klepeles]l badlenl. Veorks
la er aen klepwvesr,; dies de klepsieel of indirack de rRleper
afl mkater tagen de pok aapdrukk en hij verdraailing wvon deze
laatate zal deze weer dus samengedeokl worden wanneer de
knobbel Legen de klepetecl of sleper begint ko drokken.

Mu iz het qewenst om dat apencn en slulten van eon klop co
plotsellng mogellijk Le laten plealavinden; dus inesns open
varvolgens zu lung open blijven wls nodig 1s am hat verse
gas hinmen te laten reap. hot efgeseckle gas wit be laten en
daprnea wawer ineens dichl .

Cen nok die dik zou kunnen beserkstelligen zouw er witzian
ale dis, welke in Flg. 1 hal messk links geplueokst is,. Haar
gn hiervoor is weinig Tantasie nodig, con dargalid jJka nokyvorm
ig onbruikbaar omdat de aleper of kKlepatesl allesn maur te-
gan de knobbel ap fou lopen en dan witsluitend eoen 24 jodel bng-
g8 druk rou enderguoun, ropdepr dat or ook mRar dels wordb op-
naligk,

o Mras)l dus dere wvorm theoretisch nok i@, 2140 prakl i sahe
bruikbasrheid I8 nul an we poqen hes deacom allesen als "o
(lonboraikboar) ldesal eachousen waarvan we bij ket ontwer=
pEn von wven warkell jk bruikboaasy profFicl kumnen witigaan.

U@ nu die 2bjdolingan druk zoves]l wogell jk Le beperken en
hispvoor dn do pleals sen Gewoeging te werkrijgen, die inder-
dued het omhoog goawn van de slepac of klepsteel leidi, dienen
we ean 2okor fgeleidaell jk verloop Lluseen de feitslljks bBoaie-
cirkel van de nuk en de knobbel aan bo remgen. DAL wurdht be-
reikt mok  een profiel ala bijvoochesld dat algebeeld is in
do Eweade schets wan Flg.dl. lier hebben wa gqedurende dezell -
de poriods als bij de 'idesslnok' g vulle lichihougie maar
we-moeken rond 302 serder goan opensn (en osok aluiton) om
het geweamale gelaldelil jke oplopen {an nflgpan] wan du sle-
pac Le verkrd jgen, we zijn dus sl ean Flink stukje van ons
ideanl afgedwaaldd,

-l
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¢ niq son heal andere kwestie waar we rekening
izulzn:::hnnnud:n- Om dit te bLegrl jpen dienon we wit te gaon
von oen kn rusb verkerende gesloben klaop. Hordh nu de klep-
stesl omhooy nadrukl den gebeurt dit tegen de druk van de
klepvesr in Up pen zrker monank heslTL de klep &0 |n hnnq:lﬂ.
iiehtpunt bereikk, komt dus als hot woare weer tol alils 'Tl
om Byan later wasp te daolen on berug be keren nuar zijn uil-
qungespunt d.w.z. In geslolen positle.
Het kost er dus opnesr dot de klep wissclend een veranelling
en een werlraging ondecqost, die baurtelings door diz nisk

an de glapwear worden ubblyeoelend.
Yoor hak 2-hu¢q gquan zorgl dea nok, yoor het Lok tu:l k?hhn
op het hoogate punt de klepyaer ¢n deio moel ;: Tuhiluﬁzt
uryen, sdob do klepatosl of sleper hiet nukprofie
i volgl .
:Y:“:n'ﬁﬁpunn Aukprurlul als dut in de ttgudu aftnts 1::nrn
Fig.l Lekijken, dan blijkt daaruil duidelijk we B THARS
busk op da schouwdars wan de klapvaor wordk ﬂﬁl:!d' ::Hl“Iha‘
dra de klep bij gebruik ?jh B e d:r?:};JZ: 3E:- :.: B
p zal Wi ) oeRvanks
::?ltilzz:"tnE::rdaarnu gl hij zich min of meer unth:n::-
11k van dezs worm bLLjven doorbewegen en aisschion nndn nik—
wel nen gqroters Lichthooqta becsikean dan op grond vaen
an wordl .
E:[FQTIZEE:ﬂ: Ellnnn yoarkomen sorden doar aen uilurqt :rtuh-
tige klapvesr tam Lo poosen, wal sohter unhurlnEFullJ 2TH“
grotere balasting op de klep zelf lsldt [denk mnardua:f an
in, dab de gloeienda hela kiep in geslolan tunulng :Luu?
ko keachk Leqen zijn zibling Inr&! anrukknp :n Lu e
als het vare opqerekl wordely Aarelll O en. Ve oprakon avi-
alijioge wven de nok 2o warwach . et
i i grdor over de belasting die een IBCT
[ig:n:e::u:irii?a;t op e asndri jFftendeinlen van :et r:ﬁ:un-
oyslesm, de loagering hiervan en hat wermdgen u:L ﬂ, .L
il epmpehanisnd voor lin wendrijving van de sobor weFgQl.
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Lboarem fghoet Moter jom ool vt tooqoaflijker to 20 jo en b=
:niguu eEn coRprimles Ld doon L_@,y_ uu_'idéq]ﬁj e g i y 4
Eon vogrtmald hiesvin s ne derde. schifts vho Cigod . Hidpdes
ﬁgr#iﬂan wa derelfda Jlehbthoogle ale ko bolda voaral qosnda
Figuren maoy de Lijdsduur van deze maxissle bichthoogle is
vanmarkelijk korker woar wesr Legenover stoakb dabl de totala
Eijd Eussen openen on aluilen nlet zovoel verschilb met die
van de Leecde schets, schier met cen lengere klcpheweglngs-
I'-J-.]d' dian hl_j die van de 'idesls"nok. et npiu&Pn wan de gle-
per geschledk echtar zo geleidelijk an aen dergeli jke nok
behonft dan ok niet zo'n zwers klepveer, wal zowls we hior-
baven zegen in diverse opzichien gunetig la.

Hotuwurlijk da de Lijd tot de volle lichthoogte bersiklt is,
in rekers zin ole wertins te heschouwen went de klep ctmat dan
be walnly cpen om ale werkelijke effectisve doorlant voor de
gassen te kunnan fungeran., We dienen er dua wel vour Le zar-
fan dot het moment van maximale lichthoogte wael de witlaak-
klep Lalreft, precles ln hel onderste dodas punt van da8 cui-
gor plaatevindl zodat de geemen juist dan de groobste wit-
wi jkmoqull jkheid wordtk geboden,

Hierbij hebhean we echler noq qeen rekening gqehouden met de
Lraagheid, dio elke mossa (dus cok sen geamosse) bocit oan

in verband hicrmee Is hel gewenst hel soment ven sexlesle
Iehthoogke 1ets te vervrosgen, dun yoor het o.d.p.

Caheel rechts in flg.l is een nok afgebesld die do sluper
een noq geleidelljker sanloop geefl. Dit is berelkl door oon
da opdaril jde van da nok een deel af te Blijpen {zie atippal-
lijn). Een grotere yervisloosheid is hiervan het resullaut,
Lerwi jl bovens voorkomen wordt duet de klep sol sen klap ap
ziin zitbting necrkomb .

Len nontal compromis mogeld jkheden wordt weergeageven in Fig,
1. Laheel linka aon spilse nok, wasrvon du ed jkanten prak-
tiseh vlak zijn en rowklijnon asn hel cirkelvormige desl
vormen. Dooarneast zicn we oen pok mek betwatk hallige zijkon-
ten, witeraard alloen geschikt voor con spuclasl sodel &le-
rer. ben depgelil jk conceal model geefll wan de klap sen ge-
teidalljk Loenemnde varsnelling, is echber wrij duue in
Fabricaye, De dorde nok von links geeft gedurends de helft
sen vrijwsl conabanle versnelliing, dedens son geleidelijkae
veralhdecling, Gehesl techis tn Fig. 2 een spibaw ook meb

ieta bolle zijkenbten, dic wvoak gebrulkl sordbiin cosbinalis
mel eon vieskke stotorondeced jdo. by eelke wijze een dergelig-
ke *harmaniacha® nok ls gebowusd, taant fly.3, namalijk a—
heal wit olrkelbogen,
¥on A Lot B wordt de sleper slechts eweinig opgelicht wat
juist weldoepde §ig on de spelingan op te vengen (hicrover di-
rect moar], Larwljl hot Faitedlijk lichlen van de klep Lij @
bogink on in € zijn wmaxinale voards Le bLeroikan.
Die epelingen waar we 20 julksi ever spraken 21 4n alkbijd in
cekare make danwezig teasen de verschillende dolon, die uit-
eindell jk Lezamen het gehele klepmechoanisme vocmon, Dot e
klep hiardoar een fractie von een seconde te Llwal in beweging
kamt dan de alepre of steler, la niel zo erg, wank dit keanen
we door een geringe verveoeging spvangen. Ecger ia dat on-
denks de rorgveldig gekozen nokvarm toch de klep nisl geled-
delijh musr mekt sen Zekare ruk wordb gellehk. Doospom i@ een
nokprufiel afgabeeld In Fig,3 sn dit opericht 70 guonslly want
hiermes wordt eerst de sensoziye klepspeling "wegyewerkl '
:HDEHH mult aen keurige overgang de klep zell san do beurk
@l .

-

hw dit beknopte nokkenreluss be besluiten, ol jeen we aan di
hand wain Fig. 4 mag awen op hot affoct dat de worm van de
sleper op Bbn en andet heefbt. He zien hier 3 manl dezelfde
nak in dezelfde stend. Bij de bovensile sleper gebeurl er
dan nad nieate, bij da middelste ism de zowk nog ln Dewegling
musr bij de andarate stolerstang met vlakke achotel is de wer
ploataing het wverst gevorderd.

. H,

Uit '"moktor® jrg. 39 nc.i2d

Uit Bovenataand artikel wit 'mobor' blijkt duidelijk dab
nokvaelgers nlet alleen In lengle richbting mear ook in devarse-
ciehting belest worden,

DIt ks dan ouk de voornasmete reden dat do FI-DH'I'Hl[IH‘FH Pl B =
loop wan tijd ruiste krijgen in hun geleiders, oles dezé
roimbe Lle grool woedt, hoetgoen bij atetlopaic deawlen vank
goed Le horen is; zullen de geleiders vervangen moelean worden
Deze zitten nogal waak in het carter.

Donee collumnisl Hemny Steunenbery hoaft een btekenbng gemaukl
won ean door de Fabriek voorgeschreven otuk geresdschap voor
dit dool.
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action

Om een kort verhaal lang te maken .....

Het verhaaltje over mijn nokvolgergeleideruitpersunit voor de rubriek
“hulpstukjes”- waar Peter Weeink mee was gestart- bleek achteraf niet zo
duidelijk te zijn, met name het gebruik ervan.

In de S.G. van juli showde ik trots mijn hulpstukje. De bijgevoegde

foto was, dacht ik voldoende, maar uit reactie’s bleek, dat alleen degene
die bereid waren om er een “studie” van te maken, ook de werking ervan
door kregen.

Daarom nu wat meer foto’s en wat andere tekst.

Hier ging het om, met dit grﬁedschap pers je de nukvigergeicidﬂr van de
I cilinder eruit en wel op de volgende manier

Dit is een oud carterhelft wat ik voor deze “fotosessie” heb opgeduikeld om
het duidelijk te maken. Van deze carterhelft is de binnenkant van het
“oliepomphuis™ dermate beschadigd dat het onbruikbaar is geworden. Er

Me1 2006 17
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lopen grote diepe groeven waar de plunjer in loopt, Waarschijnlijk heeft
hier ooil iets tussen gezeten en meegedraaid. Tk wil nog steeds eens
proberen om dat te herstellen, uitboren / ruimen en cen bronzenbus met een
wanddikte van 1mm erin lijmen. Als dat lukt, wordt dat het volgend
verhaaltje.

D¢ nokkenastandwielen worden verwijderd en het vierkante .hcikf: met de
korte tap wordt in het bronzen lager van het nokkenastandwiel gestoken.
De kop van de bout drukt onder tegen de nokvolger aan.

De grote plaat wordt over de lange tap geplaatst en de centreer pennen.
Deze
waordt met 3 schroeven vast gezet.

Met een steeksleutel kun je net een klein slagie drasien. dus het is een
klusje waar je rustig voor moet gaan zitten.

Die geleiders kunnen ook nog verrekte vast zitten. Na 4-5 mm moet je de
bout weer terug schroeven om er een afstandstukje tussen te leggen. Daar

Mei 2006 15

Satisfaction Guaranteed

heb je verschillende lengtes van zodat je met combineren, de geleider tot
het eind kunt drukken.

Bij sommige service manual’s staat er dan.- montage in de omgekeerde
volgorde, Hier lukt het alleen door het carter op een elektrisch kookplaatje
op te warmen en de nieuwe geleider met nokvolger een tijdje in de
diepvriczer te leggen, Met een koperen pijp (die op de geleider rusl- daar
waar de rubberen

afdichtingsring ligt- wordt het geheel met een paar ferme Klappen op de
plaats gezel. Snelheid is geboden jwant hoe langer het duurt Jhoe zwaarder
ie paat,

MNogmaals, bij mij weten is het niet te koop, maar wil je de geleiders cr
uitgeperst hebben neem even contact met mij op.

Groetjes Rien Geurts,

Mei 2006 19



Nokvolgergeleideruitpersunit?

Tk heb er in ieder geval een, of beter gezegd twee maal nokvolger gelenders
mee uitgeperst. Dus "nokvolgergeleidervitpersunit” zow hier dan kunnen,
Pesl lang releden stond er van onze toenmalige voorzitter een tekening van
dit geheel. Met mijn visie op revisie moesten er volgens mij ook nicuwe
geleiders gemaonteerd worden. Mijn mening hierover 1s inmaddels wat bij
pesteld, zeker omdat nieuw niet altijd beter is.

Hel kan ook goed zijn dat de tolerantie van de fabriek, groter was dan jo
son verwachten.

Het probleem begon al met het zocken naar nicuwe geleiders, ik had lange
nodig maar die waren er niet meer, wel kortere ,velgens mij van oudere
modellen. [he heb ik och gemonteerd, met ook nieuwe nokvolgers,

Het viteindelijhe resultaat was zeen haar beter, eerder slechter omdat de
seleider korter was natuurlijk maar ook omdat de onderkant van de

Juni 2005 34
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nokvolger scheef was waardoor de klepspeling niet goed was af te stellen
en ook de nokvolger niet dranide. Na een hele poos klooien heb woch de
oude geleiders weer pemonteerd, wel met de nicuwe nokvolgers, nadat ik
dic corst vlak had geslepen, )
Het crin van de geleiders gaat cen siuk makkelijker als het eruit- geleider in
de dicpyries en carter in de oven en mel een koperen pijp en paar forse

 tikken.

En klaar is Kees, tenzij je de nokvolgers vergeten bent, want dan duurt het
wat langer.

Macht cen van de clubleden het in zijn hootd halen om die geleiders ook e
willen vervangen dan mag deze persoon tegen verzendkosten mijn
nokvolgergeleideruitpersunit gebruiken. Toch netjes nictwaar.

Groetjes Rien Geurts.
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Stoterstangtunnels ;

De afdichting van de stoterstangtunnels laat nogal eens te wensen over. Met
name de rubbers voor de bovenafdichting zijn van een abominabel slechte
kwaliteit. In mijn '49er waren ze na 1500 km hard geworden tengevolge van de
warmte, waama ze naar hartelust begonnen te lekken! Naar een idee van Louis
de Grave maakte ik een andere afdichting. Per stoterstangtunnel maak je twee
aluminium busjes met daartussen een O-ring (zie tekening). Uiteraard heb je
hier een , vriendje met een, draaibank voor nodig, maar het resultaat mag er
wezen. 100% droog na 4000 km door de Alpen. De maten van de busjes
kunnen per fiets iets verschillen, b.v door verschil in tunnellengte, wel of geen
compressieplaat danwel afgeviakte kop etc. De ene O-ring is uiteraard minder
flexibel dan de oude grote rubberen, het is dus zaak om even te experimenteren
tot je de juiste hoogte van de busjes hebt gevonden. Bij mij waren ze 5,5 mm
hoog per stuk. De afschuining in het onderste busje geeft een betere afsteuning
op de stoterstangtunnel. Voor alle zekerheid heb ik de hele zaak met Hylomar-
blauw vioeibare pakking in elkaar gezet. Voordelen zijn; betere afdichting en
na demontage van de kop kan er zo een nieuwe O-ring in. De oude rubbers
zijn vaak alleen in een complete pakkingset te verkrijgen. De afdichting aan de
ﬂnderzijda gebeurt door een gewone O-ring. {Durk hier weer Hylomar) De O-
ringen zijn bij elke speciaalzaak te bestellen en wie weet I{umen Ze nog eens
in het onderdelenfonds.

Maten : O-ring boven 18,46 x 3,53 (FPM hitte- en oliebestendig rubber).
O-ring onder 19 x 5 (Buna N-rubber)

7
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Peter Weeink
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Hiepr twee senvoudls zelf te maken tandwieltreshkkers

mi] toegezonden door Harry Sas ull Rlswiik,.

Het gazt om 2 trekkers om het centrale tandwiel

van de krukas te verwlideren, vooral bij machines
witperust met ecn koperen bus wmet kleine diameter
is het bezit wvan zo'n trekker erg handig. Tot wolk
Jaartal deze bussen gebrulkt zin, weet ik unist.
Foals je ziet is de enen trekker erg simpel, ze is
semaakt van een stuk wetas) van + 38 om lang en 4 mm
dik. Daarin zin 2 gaten geboord waurin bwee bouten
yastgeret worden van + 10 mm (3/8")}. Deze boutan
zijn wat zfgeslepen aan de 7lkant, zodat Ze precies
am hat tandwiel passen, ook de kop var de bout 1is
afgaslepen tobt een dikie van + & mm, spdat deze
schter het tandwiel past, Voor het Iosmaken van het
tandwiel, de koppen van de boulen achter nhet tand-
wiel Bchuiven, en de bouten aandraaien.

e andere tekening spreekt vanzelf,
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NTRUWS VAN HET HOEKZN/ EN ACOESSOIRESFONDS

iijl Yehilling ‘The Motercycle Worlid s i T
: (verzendkosten F 5,=)

Eﬁprlandstalig:
+ 1956-1957 Hatehless G5 = L ¥ U - EOue L R
' instruktieboek J O LEL A

~ AJS/¥etchless begin SO0er jaren siugles

Engeletalig:

Eﬂlﬂeill Matohless & AJS singles et Y
'Ei.Hnill Matchless & AJS twins F 12,50
¥, feill Morton manual (ock voor Gi5) il
Brierley Supercharging cars & motorcycles 8
Ii.  Matehleass 1935-'55 singles manual Fat =
fatorcycle Electries (vnl. alternators) e
Herdrukken:

1847 i+JS spares list (elub herdruk) - s v

1860 AJS heavyweight manual mod. 16=18=20=51 & 355

SR

i‘dE Matelhlesa catalogus BT
1637 Hatehles: cabalogus M
o4 G3 riders instructionbook P b
qg50 G2 riders instructionbook D
Lucas gelijketroocm boskje {elubherdruk) =

Boeken zijn te hestellen door overmaking van het he-
irag + [ 2,- verzendkosten per boek over te maken op
eironummer 171 40 570 van v. Lanachot NV £a Tilbusrs
fon.v. bankredeningnummer 22 55 93 688 vam AJS/Fatcn-
Jess Club Ned., Boeken- en accessoiresfonds, Of door
‘rechtstreaks het bedrag op het bankrekeninghummar aovey

a: THTIY G verzendkosten)

lu ox voorrand:

E '.IT'C-!':-E[ L".':"dﬂll 4 ]l','.ll__rall.t mf"t ﬁele I':_":.nl-}
U5 vTond wedel, donkerblauw
ptohless vierxanil modal, peal -
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