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A.J.S. en MATCHLESS |

350 en 500 cc eencylinders

BO

Hierkoweri; ket 1956.mode! wan
de S0 ee Meichless & A0 5.

Van de haarspeldveren 15 de viie
lengre, gemeten tussen het hart van
belde draden, 54,8 mm en indien deze
afstand 15 terugpelopen tof 46 mm of
munder, moeten zij eveneens als afpe-
dankt beschouwd worden. Als regel
gagn zij echrer beduidend langer mee
dan schroefveren, aangezien 2i) minder
belagr werden.

Tot en met 1548 werden haedjes op
de witeioden der klepstelen gebrusks,
dazrna werden de steled van een extra
harg-Titeinde van ,steilite’ voorzien.
In geval van shijtage van laatstgencem-
de kiepstelen kunnen zij weer brutkbaar
gemaakt worden door ze nog o8 mm
verder af te slijpen en dan zo'n hoedje
van een ouder model aan te brengen.
e kiep word: hrerdoor wel i1ets
-zwaarder, maar voor fen taermachine
15 dit geen Froot bezwaar,

Soms komt het voor, dat de (utme-
laararm  een  haarsoeldvesr 1t et
bepaalde stand even raakt en men kan
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dic  werschijnss! herkenpen azn de
indruk, die deze aanraking op de be-
treffende plaats vin de veer achteriaat.
Dioor iets van de arm af 1e slijpen kan
dit euvel gemakkelijk verholpen wor-
den. Een andere oorzaak van bijge-
lviden op deze plaats kan schuiden bij
een enigsring vervormde wveer, die de
Iuimelaarkas: taakt ; vervanging van
de veer is daa de voor de hand liggende
remedie.

Treedt bif lage toerentallen een
metaalachtige tik op in de distributie,
dan 13 het raadzaam de witlaat-nokken-
as op axiale speling  te controleren.
Om een gelijkmatige slijtage van de
klepsrotervoer te verkrijgen i5 namekik
deze stofer jets wit <Jde hartlyn van de
nok  geplaatst en bij axiale speling
Van deze [aatste [reedt een heen-eo-
wWeeT-gainde Geweging van de nok op,
die het getik veroorzaaki. Men kan
deze speling opheffer door ©f op de
as een dun stalen ringetje van ©.15 &

0,25 mm te plaatzer {waartoe vanzelf-
sprekend eerst her distributiedekssl
verwiderd moet worden) af het lager-
bigje voor deze 25 it het dekse] jere
naar binnen 1e tikken, Bij motoren, die
reeds een lange staatvan dienst hebben,
s dgk_ng]s eent belangrijke wins: azn
mechanische geruisiocsheid 1e bereiken
deoar Vermeuwing van het kleine kpuk-
astandwieltje.

Vooral I;ijl oudere motoren biijkt het
Soms moellk een volledige aliedichi-
neid bij de stotersrangbuizen te ver-
Arigen. Er zipn in de loop der japen
Tekds verscheidene combinaties van
dichtingsringen op ceZt plaars 1oege-
past, waardoor men bif esn revisie

CHT IOl een combinatie koms, die nier-

mel e oorspronkelijke owersensrem:,
e geven daarom een ovesgichr van de
combinaties, die veor de diverse
modellen aaa .de bovenzijde van de
stoterstangbuic gebruik: behoren re
woerden (van ondes naar boven) -

RIMG
RING
i

AUBBER Bis:

TOMRILEHE RING

STOTEASTAMG.
SLNS

. o A

In 1-:1': bk i;uﬂ?-d'l beschrepen joetke
cOMBiRalie ' van  afdicktingsringen
v _-ie frolersiongbuizen bi; de ver-
schillends modellen toegepast maoet
I\‘-tmrdfn {tekening  The Motor Cyele™)

350 oo motcren van védr 1950
rubber bus en 1,2 mm stajen :iftg;

A00 CC MOLOren van vodr 1950 = rub-
ber bus, 1,2 mm stalen ring en 3 mm
stalen deto ¢

330 CC motoren Igso en ‘51 ogo-
nische ring, rubber bus en I,2 mm
stalen ring ;

300 L matoren 1950 en 'sr:
n:rn.-s:h_e Ting, rubber bus, 1.2 mm
stzlen ring en 3 mm stalen dito -

— 330 B0 J00 CC motoren varal 19§z
comsche ring, rubber bus en 1.2 mm
staien ring.

Werdt bij de so0 cc motoren van
¥oor 1952 de compressieplaz: onder de
cviinder verwipderd (welke plaar stan-
d.aar-:lr_-m'n:_rmgl i5), dan moe:  de
d:2 mm Staien ring bij de stoterstang-
buizen EVEnEEN: WEgEenomen worden.
Bovendien is her belangeijk in zo'a
geval de cylinderboring op een even-
fueel aamwezige stootrand te oandes-
roeken, aangezien dese anders aan<
leiding 1ot breuk van de bovensie
fwigerveer kan  zijn.

Lekkage bij her tuimelaachiis kan
S0ME veroorzazikr worden door scheur-
tjes in het inspectiedeksel, die weer
el gevolZ ziim van e sterk sanhalen
der Devesugmgsmoeren. Onder dit
dekse: behoort eem rubber ring e
E:ggf:n en de veerkracht van dic mate-
risal maak: cen al e krachtige bevesci-
ging van'het dexsel overbodig. De com-
positiepakiing - nessen  tuimelaathuis
en cylinderkop moet zodaniz gemon-
tetr-;’ worden, dar de aitstekende fip
om net gaatie voor de olietoevoer nazr
de arlaatklep wvalt (dit Jaatste peld:
voor motcren b rg4qf).

:n enkele maal kom: het voor, da:
de vitlaatklepgeleider van motoren me:
ten lichtmetalen kop los gaac ziten
e om dan met tor de zanschaffing
van gen mieuwe kop behoeven gver 1e
g3an kan men het beste pen nisuwe
geleider nemen (bif voorkeur van her
l2tere type met borgring, in welk geval
00K ren bybehorende veersizting nodig
15) en deze mitwendig re verdikken door
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faar e reigidschraer voor de olfe.
Femppitnier, wagrorer in het sorye
dedt van dit aritkal eem on ander ver-
teld ward, Om erzeker van ia zijm, das
aaEt dese Tf.:l.'ﬂ.!‘r.'_;{lﬂd. op sijn plaats
kami, verdien: Ae eanbeveiing hern
met de hand (noje dreaten en slechrs
een sloutel zoor het gohe=! vosizenen |
‘e gebrocken. |

.4 /

!
De pijl in bovenstngnde Soro eijua ‘
|

een liugje koper, mda_‘. hii na verhizting
van de kap nog enigszins stroef op
I piaais gaat.

Nog enkele andere zegevens de
moter betreffende

Met ingang van toal inirodusesrds
A.M.C. de drazdgewooden zuiger,
die sinds die rijd steeds standzard-
UIEVOering (5 gebleven eo it raar ook
daogr Marton [dig eveneens ot de

24

A-M.C.-groep  benoortd  worde oe=
gepast, Deze zuigers dunpen  nier
zances meer in de plaats van de vroe-
Eere typen gemontessrd warden, omdat
vanaf 1948 een jets wortere drijfsrang
gebruikt “wordt ; bij pebruik van de
oude dr1jfstang in combinatis met cen
draadgewonden zuiger liggen de zui-
gerpenogen [n laarsigencemde 2 [zag.
Het verschil in lengre russen beide
drijffstangen bedraage Siina 13 mm.

De slowspeiing voor de drie fiuger-
veren 15ogelik gebleven [o.1% mm} en
vermieuwing wardet danbevolen indien
deze speling {or 0,75 mm of meer is
ieegenomen. Voor de aude modeilen
worat een opwaartse speling i de
veergroel van o.075 mm aangegeven,
vaor de latere modellen 0,08 mm. I
de Dovensie Tuigervesr verchroomd,
dan maet de Tiide mer Her wgord
» Lop™ naar boven gerichr zfin.

e — — T —

'm de 2xiale speling van de krukas

e XUnmen cometen moet de trane-
missieschokbreser op het linker zinde
vanl deze as afesnomen worden. oo
geze plaars moer een minimale speiing
vam 90,5 2 0.0 mm aanwezig zjn.
Slijkr het mogelijk de krukas i =us
lengrerichting te werplaatsen erwii
de schokbreker gemoentesrd 15, dan
st dit erop, datr de buitensingen van
Se krukasiagers los in her carter siften.
De carterontlichter. kwam ceeds in
pet hoofdstuk over fer smeersysieem
ter sprake, maar her [kt ons nuctig
er hier oog eens op te wiifen, dat een
SOYDIGOENte Werking van dit ondes-
des! dikwijis 1ot gevolg heeft, dat er
ZiCh sen overdruk in het cartar vormr,
mer dlislekkage gp diverse plaasen
als resultaar. Her is normaal, ais er
Hidens her stationnair draziem  van
de motor af en roe een druppeltie olie
uit de ontluchrer Lome, in het i) -
fonder bij motoren met de sneller-
draziende oliepomp. Een storing zag
ce ontluchter 15 meestal te wijten aan
ingedrongen vuil en demonteren en
zorgvuidig ceinigen s hier dan ook de
weg. Bij he: weer monteren moer es

goed op gelet worden, dat her dupne
stzlen schijfie giet klem komt 2 =itten
tussen het carter e de ontluchierslug,
LIESEEWENST Kan men wart vet aanbren-
SE0 op e zitling, teneinde het schijfje
‘EVOren vast fe kunzen ,plakien’.

Met tetrekking tor de motoren van
Ig4g ea later zifn gevallen wap sen
tlemmende  kleplichteras gerappor-
ieerd. Constateert men zen dergelijk
verschijnsel, dan moer het asie uizge-
Agmen worden en vearzichtig met Nin
schuurpapier  worden  bijpeschuurd.
Yoor her monteren smere men dir as5e
met war geerifiteerd ver in.

Wannrer men zeif sen svlindervoet-
pakking van dun tekenpapier of derge-
lijke maakr, mag men niet Vergatan

-,
S £
{  Lp de voarzijde van ket pomphuis
s de olisieiding voor het tuimteloar-
¢n kieppenmecnanisme sangesfonen,
dai derhalve onder dreic Feameerd
nwrdd. o ‘IhE_' Pcpigr{n ?{r_ll-,k_iﬂéul
tROer At vierkants pigatie most sen
20atie veor doorvoer danmwesig sijm.
anders krijgr gengemd mechanismd |
geeR imering ¢n wordi bovendien
de pamip ouerbednst,




hierin een opening 2an 12 brengen ter
plaatse van de hiervoor reeds gencemde
cliecoevoer nasar de cvlinderwand ;
het kogelvennel, dat in dir kamaal Is
opgencmen, bevind: zich tussen de
wee kiepstorers..

De ontsteking

Vagr 1954 hadden alle modellen een
handregeling voor de omstekingsver-
Vroeging, maar vanef dat jaar werden
de 500 €C mMatoren mel eent nieuw lype
(roterende) magneetl mer auviomatische
vervroeging uitgerust. Een jaar later
valgden de 3s0-ers dit voorbeeld, In
alle gevalien echrer dien: de ontste-
kingsafsieliing bi; volle voorantsteking
te geschueden en dar beteken: bij de
motoren met aulomatsche regeling,
dat de vlieggewichries van her be-
ireflende mechanmme tevoren in de
uirgesiagen srand vastgezet rmoeten
worden, bijvoorbeeld door er tijdelijk
een Douten wigje tussen te klemmen.

Tor en met 1948 werd een vooront-
steking vam 1:,7 mm voOrgeschreven,
hetgeen overeenkomt met 37° krukas-
draziing ; daarna werd de afstelling
vervroegd et 1z.7 mm {35 %). Wie het

Ao dir slrhrhrl}e_ﬂiﬂ wardt de lies

" toppotr naor de inlogtklepgeleider

gerepeld. D jueste efsiclieng Jfgt_

twssen I8 en IVD slag apen venaf
de peheel tngedronide stond,

o
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erg precies wil doen, zal rekening
bouden mer de lichte mare van dode
slag, die er zeifs in een correct afgesteld
magaeetkeriinkis optreedt. By  alle
modellen, waarbij de magnreetaan-
dojving vanaf de uitizatnokkenas ge-
schiedt {dus waarbi] de magneet zich
voor de cylinder bevindt), zit de
»irekzijde” van het kertinkje boven en
gat betekent, dat de gndericop. norma-
liter iets glap hangt. Door nu tussen
deze onderloop en de apstaande rand
van het kettingearter een stekje rubber
te klemmen, zodat het ketninkje ook
daar lichreiijk pespannen swat, schea-
kzlt men elke fout bii het afstellen als
gevolg van dode slag velkomen uis
Bry de Marchless-modellen mer achrer

de cylinder geplaatste magnee: ge-
schiedt de aandrijving van deze faarare
vanaf de inlaatnckkenas en staar hee
ketuntkje bij lopende motor zan -de
oncerzijde strak, zodat hier de rubbet
nood-sparner by de vovenioop moe:
worden aangebracht.

Wellicht ten overvioede WIIZED Wij
er pok ditmaal weer op, dat vadr het
alstelien van de ontsteking serst de
maximale lichthoogte der conracs-
Punten op de voorgeschreven waarde
(0,3 mm) moet worden gebracht.

n de latere instructieboekies wardr
siceds een bepaald type ELL..G.-bou-
gie aanbevolen, maar het spreghtr van-
zelf, dat overeenkomstige Iypeén van
andere bekende merken ook voor dese
motoren geschikt zijn. Wel dient men
€ reKemung mee te houden, dat ge
MITOrer. mel gletijzeren cylinderkop
€en Dougie met normale schachtlengte
veagen, terwil die mer eern lichi-
metalen koo een Type met exrra jange
Schacht werlangen. De electrodenai-
stand behoort o5 mm te oedragen,

De carburatie

De na-oorlogse 350 oo A.J.5- en
Marchless-macnines hebpen tor g1 med
de I95a-versie alle ten tvpe 75 Amal-
carburateur, i) het niet afie mer dezelf-

de doorlaztdiatneter. D¢ standaard-
afstelling 1 echter voor de gehele
periode 1946-"54 dezelfde, tw. hoofd-
sproeier r50, gasschuif 64 en nazld in
derde inkeping van baven.

_Bij de 500 cc modellen van die jaren
15 de situarie overeenkomstig, namelijk
alle modellen wuvitgerist mer een fg-
Amai, alie een hoofdsproeier 180 en

een  gasschuif 29/4. Slechrs bij de
nmaaldposite moet ofiderseheid  ge-
maakt worden  tussen  de modelien
1046 t'm 1953 en de 1954 =uiTvoering
by eerstgencemde t¥pen behoort de
naald in de 3de inkeping van boven re
aanger, bi; het 95d-mode! echrer in
de ade.

In 1g%% kregen alle A.M.C.-ma-
chines een Amai wIonobloc - carpy-
rateur. De standaardafstelling hiervan
15 Voor de 35oeers : hoofdspraeter 214
{met luehtfilter 200), gasschuif 37673,
daaldsproeier o.106 en mazid in 30e
mkeping. Voor de o0 cc modefien
met . vionoblec™ geld: : hoofdsproeier
260 (mer [uchtfilter 2350), gasschulf
382/3, naaidsproeier o.706 en naald in
3de ankeping, terwiil i beide gevallen
B8R Stalionarsprocier 3o toegepast
wardt, Gegocemde aistellingen z2in
€Ventens van joepassing op de rgsh-
modeiles.

In incidentels gevallen kin ket
FEWENSL Z(jin een kieine correctie op
ueze standaardaistellingen aan e bren-
g2, maar als regel kan men stellen, da
T ST zyn. Slechrs onder bijzondere
omstindigheden (zwaar reekkern [egen
een ange helling of vo! gas rjden) kan
het voordeel hebben de luchtschuif cen
kleinigheid te siuiten. maar naormalicer
moer deze geneel omboag getraklen

staar.

In de meeste gevallen is tussen
earouratevr en cylinderkop een blokje
¥an warmiec-isclerend materizal Ee-
plaztst en her 15 oelangrijk, dat de
contactviskker  hiervan  paaf zijin,
amperien be.sch:tr.ifg'mgen wrlj gauw
danieiding gever ot her toelaten van
wValse" luche.

I‘.r"'
*

Dv eurperantl uekser ekt met
g e shiaden schijfje, daot
zich priy binnen de hem Loe-
Eestans roomie mioel kunnen

beoeger, E'nm}dig démon =
LeFemn 8 mupwrm-
x*

ks
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'MOTORREVUE

500 en 600 co

tweecylinders
FOOR  her Zemcarersn van de mate verhil (¢ hebber, varal de:poocl-
! sléppen met beholp van e ge- shie  tugetdn worden. waarma  de

Bruikeliize kiepwesrlBalf  mMoEmEn
marsr  de: Tpimelaarassen  verwijderd
warden. lo- 2o oaiflaatkleppen hebben
cen verschillends sresldiameter £o0 2m
werwizmehrg van oversenkormsiuyge kigp-
oea TUSSER  DELOS i.'.g.rl'.n-i:rs LE.  WDaGE-
Lomes, {5 net raadzasen éen’ cylinder-
kop gebeel af e werken alvorens aao
de zndere 12 beginnen. Bij et plaatsen
van ae klepwesen maons srop gelel wor-
der, cat de cndersle veerschotel mel
ner orade gedeellz paair Deneden [dis
azn ade zide wan de kop) geP!;..lt'sr
wozdl, asders raken de VEESWINCIBZEL
cliazr Bii bet bereiken van de Maximale
licnthougts, Dhe kizpgelesders zhn :o-
geperst en eborzd Q00r Len WRETIINE.
Zo wunngn, na de evhinderkop (a lehee

woerming kan worden atgenornen.

Foewel de exacte klzpriiden weggnd
de aanwezirheid Yan-merkrekens woor
i pehruber van weinig belamg znm,
zoals hiervoos reedd wepd opgemerkt,
gewen wii volledmgherdshaive zeze o
Jeys hier. pop ever: mlaal Gpent 39°
woor Dodagpe en siit 637 na aod.ps; wi-
laas opent 657 woar oud.p. en shot - 37°
01 bod.pe feeos de o gs-medelien zun
deze rijden resp, 22-65-53-357)0 Ther
imsiellen most met o3 mo Kepapelog
gesrhieden,

Taigers en IS vEr e

The IuLIgeTs van deze oToccd. 2a
van hel draadgewnnden vpe gn Kuo-
nen mel zeer die:ng spelinesn o de

evhnder wolstazn. Van fabrieksweme
wordt  wirgegdan van  de  wolgeads
spelingen: bovenste weerdam o4 mm
1 045 mm, bovenian cnantel o015
mm. onderaan mantel eo00 mm. B
een slijtage van ou2 mm of meer ooy
de spandassd-cylindermaten 15 udt-
bﬂl."'!!ﬁ BN GNSErET VAR 2R, QhEr-
MEALZLIEEE TEWEASL,

Haewel AM.C. Bet gebroik van
verchroomds zeigerveren sanvankelik
tar haar seacvhaders beperkoe en geze
codatregsl woor Jde iwins nier nodig
achtte, 15 21 later (1g=2) Lo ol Do
laasigenoemde mosoren o oeD mon-
[eren  waf een werchroomde Copveer
overgegaan. Men kan zelis mer woor
deet ock Ze tweede comprestigveer
wan dst Type nemen. Bu kel momteced
van desgeliike wveren moer erop ToE-
gezien worden, dat het woardie | top
asn de bovenziide komy; 15 deze aan-
duachog weggesleren, dan Kan men de
juiste montage Dbepalen aan de hand
van her lopviak van de veer: de steshs
ghmmende Zpde rooel oaar beneden
gericht zim: Is kel leopviik geheel
egazl afgesieren — en de veer overigens
nog  brmxbadr —, dan & hel anve:s-
schillig hoe =5 gemoncecrd worde, De
runimale slorepeling  bedriag: sy
mm ; i deze speimg .8 mor of meer
geworden, dan = her raadzizm  een
NlEwwe Veel 18 Mmanteren. De maximaal
loelaatibare groelzpehng 15 o055 mm.

D drijfstanges nebben geer Dusje
i her klesne cop, maar de zuigecper
draagt rechrsiresks op et drijistang-
maieriaal, e vrees, dar men b sio-
Tage op 4eze plaars tol monlage vap
een meuwes drgfstang moes overgasn,
= opgegrond gebleken. aanpezien het
pormaliter allern de Evgrerpern =, die
slift. Dieze pen kan soms pogal vast i
de guiger zitten, i welk geval fen
kieine  wvermiiGng van dExe  Iaagsie
(strijkijzer op &% Zuigerhodem of de
LUEgeEr £¥En in hace, naste fapoet wik-
kelen} woldsende i8 o de pen los te
krugen. By he! weer mesteren oiie
prbruiken en vesosral poed oop dEudse
plaasing van_ oS¢ GRrgweeriies toEmen,

Agngezizn de zuagess Hebrely: taps
en evaal zin, dragen 3 voorpamelik
woor e achier. Als - gevolg  hiervan
antstaan 2 dikwisls verkleveiagen onder
de ruigerpeangaren, miar deze hehbeven

maet n:-ua:aft:i:ihtrwji:: op een SRtoe
lzatbare lekkage te wnzen,

Trillende motor

Waar hec nu eenmaal onmogelik s
ERf EUIEEEAOIDE voor Ronderd protent
it te baianceren, zal men oof D deze
twins wen Cogenaimd cousch roceren-
raipeboed aantreffen. Dir gebied vt
normaliter samen mer ¢#n riisneinecd
VAR 5 100 TO0S ML (0 e RSogsle ver-
astelling. Correspondeert div juist met
de xneiheid, die men gevoanlifk op de
grobe  weg nipdl San Kan o omen het
riilitpegemed 1808 vEflegRen daar gen
ai-tands kemingwiel op de-srukas e
mistieren Loy, hel 20-1ands standaars-
EXEmpLAnr.

Bindt het willen met ot een relzciel
kizin gebied beperkr, duan is her zask
de bevestipingshauten wan mator en
wisselhak ie <ontroleren en zonodag
cen slagie axn o haien, de verbinding
van de cylipderkopoen ot et frame
e inspecieren, de balhoofdlagering op
sgeling e contfobisen of 0& & gaan of
er mich ergens een luchilek Deivands,
waardeor de carburane 1n de war woral
gedtueed. By ouders swororen komen
ook de krvkasiagers voor snspechie an
axnmering.

ke omtsteking

Die woorgescheeven  voomonisiehing
% o957, hetgesn  owereenkoml  mEl
2,5 mun zwmgerweg, By chet afstellzn
meat hes repelnandelse oo hier stour
naluurliik geheel 1n de sfand vroeg”
staas, Loals reeds meermaien in dio
Blad werd  aangesipl, . Dehoor:  de
maxumale lichthosgte der confacls
pusten eerst wogesweld oo owardea al-
worens bat afsietlhing van bet ontstelaops -
tijdstp may worden overgegaan, Tuiks
i verband mer het few, dac een wizi-
ging an deze Lchrthoogne i2vens e2r
verandering van het un:s:el-:lng::'.'i-:.'.s'.:lp
et Zich  meebrengs. Aazpgenen de
magnesl slechis é4n (duboele) onder-
brekernok besit, 23 Rel-als pevaly vao
kleine [abricagetaleranties Soms mose-
lijh - -zigm e lichrthoogie woor  beide
cvlinders pelijk e krygen. Men kieze
dan een ommoremis, buvoarneeld woar
ge en® cvhnder 0,28 mm e wmor de
andere 2,33 Mo, dus evenweel Liowen
bt germddebde (0,5 ool als ercnde:
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oeirekkeliik koude boui=E, MEL 3nge
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"De carhuratie

Hij. de op cedz rAins rhEgepadte
Carburateurs moeien cwe anderscheid
maokEn Tussen fef nude type Amal mee
‘pese vlotieskamer en de Later femen-
werde | Monoloc -aifvgening. De
R0 CEUWInNE van dejaren rgeg tm a5
nadden een Amal-irpe AT T AL, iq
rot4 kwam Mgervoor wode plaats Ter
e AT 1 F.F MeCeen IE0s gewizgde
nngluichens. {minder 2308 9p wervde-
rune stdenc]. D standzasdafscelling

'is voor bevde gelyk: foordsproeie: 89,

ganschind dré, maald in 352 otiemng van
vl d {8
o resa verscneen de Sdonching

LYEe. 3756 me! vobs de fo0 2 mpter do
vedgende atsralling Chooldsoroeier saa,
noalcsooeies o8 (1wt dojd gernecke),
sTitidndciprdeier go, gasichwl 37604
en naaid o 3de r.xu:u.n-z Traarnasse
weld 00w il Lype 378074 Toegepast
mer huckifilier o dezelfde afsteiling,
oehalve de hooidsproe:er, weike in dit
FEVAl 2300 oL S

Dp de o igsE citgekomen Ao og
veraes x evenesnod edn | Monobioo”
gemonieerd | IvEe 37858, a0 rog il

71 Woar e-rr=t=_"n'vzfm|1¢ B ge
u!:l-clll!lll:: agafdscroeer  3de. mazld-
SPOTIEr. 100, STAUONASDT Sdter 30,
gasgchuel 350.4, nastd in 3de nkepiog
van boven. Voor 1547 geldi: heoid-
sproeser  30o (mer luchiflves vasd,
asaidsproeier 108w, STACIONAICS proeses
go, gasschmd 37544 #n dasld un werde
InEsng van bdier,

Om een neters stacignaicloop re k-
gen weTS a0 TET dajade Yo [4%4 zen
gleine. wazimny by de loudel Armal-
darpurateur  3angebrachy,  Risfin me-
srannde, dar her schuine kanazl in de
mengddocer, dad apmondt on de mlaar-
fus (Edn de ovde wain 3¢ morad dos)
an S MmOt 74 mm Wesd. it
geoocid, Egn  mavwkeurig Xarweite,
wadryoor men aaig ik over de pood -
sakelhijke goreedscanippen moet beschik-
ger., Mischeen mer besrehking ol een
heveg brandstafverszui 8 de | Bono-
bl -carburatewe, welke mer aan de
gebrekeluke dorzaken kunpnes worden
toegeschreven, vindea soms hum onr-
stagn i et feir, dar de pwee gaten van
ungelijke dizmeter in dé carburareur-
imlzal piet corresgonderen mer de fwee,
SWEARETIE STEE ) the garen oo kel sprommer-
blek. Verwsselin 8 T B nnk af
eventueel Biraerken van de ganen beerin
iz 10 dit gzval de oplossing.

1!

Een reoeikhed, e sok by snders
staande cwigs mel gemesnschapoeinke
IEATTUCDTeNE  yEOTIOML,  SEtTRL aed
GnEEitEe mepEsEsan E-.-I:ul]-m; node
IWEER .'.'|-||.rEl.1t|.b. st s gevoig vl
afwrixingen o Bet spreitsiuk Dokwgis
L= omdrazien van . hr 9grwiisiuk vol-
doende am dif guvel te verheipern. Om
het aogal eens oprredecde be<waar
van-luchilekhkage ruasen carhuracesr 69
RTINSO T8 QO rvan S8 Wers Gn 1953
TER dnder SPrOgsoOd Semeddienrd, 1a:
vOOrsien 15 wan een angelerde dichrings-
ring (TEn. HEvear-ring); Sese wnocme-
raetd’ xan ek achizraf oo de cuders
modeilen getraffen wordem, o wrik
geval de gebruikeiike pakking op deze
plaars achierwege kan bliven. In di
vernand moer o0f Feweten worlen op
de nocdzaxeiiikbed esrst de cylinder-
koppen gebeel wasc o zelten <o dan
oo de wier moersn voor hel sproitsiok
aanm ¢ dramaer.

D dvansmissie

Toc 2n mer rg5! werd ap . dese cwins
de  Borman-wiseibak  rvce OF ae-
shonteerd welke rn 1952 dooe hee oyrpe
B.sa vervanger werd. Iz fgsT mees:
deze lzaesse weer plaars maken coor 1¢
Lo1ment ARG chak, weile reeds in de
loop van her vodrgaande aac ook "|."
de MNoriop-machines gemonteerd wer
Wi zullen fier achrerzenvnigens J|_*|j_-.!|-e
Jnarkdeme nds SEACIAEEA =n fun Gaar
—aien-behandelen,

Cir.de spEneihng Somngen 5 VA
@ WiHER dail wersieten schakelsvorken,
ML fin buj d2. CP-bak oox tea gevals

SN VEQ SEn e x'lr“itﬁ.llh.l'.l'-."!‘n bus Im
-':in rechnng van: de xickstarterzide)
het hoofdtandwiel (wrerde versaeiling),
terwnjl by de B.sz-bak gevallen wooc-
qekomes zin vin e 18 diepe paEs=iag
wan hl:jumfdlage-' in her laatsie geval
moet een sztalen =chijf vin adgeveer
£,5 men dikte tutsen het hecidiandwee!
gy her hetceflends lager worden 1an-
gebrracie. Lic alle versnellizgen sprin-’
gen i laamrgemoermde balk kan min
oorzaak waden in sen vers. apte V-
WOrThgE  Vesr Cwvan her woesoaalel-
mechanisme of een dite schrosfveer
in her schakelkwadrani.

Veelvuldiy misschakelen D0 meer
dan één wersnelling 15 by de CP-bak
et feden ol controde van de afstelling
wvan  het wvoetschakelmechimeme. [De
letcer O oo her kberne tandwiele wan
de schakelas moet sorrespoaderss me
Betzelide merkizken op de vertands
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Sanr = sc—.:“.ﬁ': Eiug ::‘Ea'hﬂwnﬁ

u, e T r.;,kr varkern
1."‘“:'.[!.!’.‘ 1L AELIYRT LT,

Bip de. Bo3scoak wan miisschakeles
aoull deE wer 5|' HINEen GRTINETO 2K
S0 GAsEan 33ar #lemuinesn wia o3r
b ;.!il_m.-n::'. g, dar 1q dewersciiler-
¢ quines van de gFgroefds sifagel
Chlpeer fadie fe worken Dearerii) walil
il pianiere 45t bermigen 13 ver-
szderty van her wissaihzkderse] e
g et euyel e fwerstellen mcel Ral
VAol Tiohog el -Rias scauargapir s

gowerk: "I'Erdfﬂ toidat ht:r gemaklglivg

-'II'I|:|-I!I1 vaak Run ootk een klevern-
i :'IEIF-I'JE'IH'I‘E I_:-\‘I Eoude mOTar  eerst
Gi kickstartes  een gasr mdal | doos-
frappen mmel mgetrokien oppelngs-
nandie!}, Ugk sterk weroliede of trom
r= slaren of ger sivngerende lirpk!:'ﬁa'.
pannen hel volledig smiiwamen van de
hoppehng verbunderen, heigeen weer 10
gen maei ke scnakeing met bogeiades
kan resulteren. In o dit verDand s Ret
ook auttig. e eiizen op de dubbeic

i)

e

pijsuelmopelitkberd van de koppeling:
Woedt naroelijk de kabelszeibour wer-
steld om de kabelrek SRS WADIRER, darn
brexpt dit bir de B 52-pak covermisde-
ik een afname van de helvoomweriking
wan het apthoppehingsmechanssme mie;
zich mee en dieniengevolge wesr £en
relatiel uleinere wespliatsing wan de
drukstifi. Een en ander kin werr

Tpecompenseerd worden dooc de stei-

bt an e drokplaat et op te dreaden,
wiarpa de kabelbout (die zerst gehﬂ:
ngedsaand met wordenl weer Towveel
wibgedraind word: als podip s uiters
zard rekeming houdend nee: o¢ nood-

3

De Bwrman CPbek air efpebeeld dcerpo s,

warg [T
m?p‘.‘.l' ek, ‘-ﬁ}lw Corling™

zakelijke wTije slag van circa 3 mat. En
ou we her toch owver de Koppehng
nebben: 1 sommige gevallen caaki
hijf de CP-bak de moer, Wasrmes de
koppehng op de 2% 15 vasigesmt, de
weerbhouders wan de drukplaat, mer
koppelingshp als gevoig. In mo'n peval
moaleTe mer een 1els klemnere moes.
Bipvesarbeeld die van de. B sa-koppe-
ling. De wfije leagme van de koppeiings-
Rebglied {RAL en mei 19581 15 A5 MmN
1 dee conditie moeTen 3if o afgesteld
worden, dat de roperen vanal de gehesl
aangedrazide  siand wier  hele slagen
seruggedraaid worden

i LG T R

Wil de  Rickstarter met behoorhiE
ppaxken’, contralerr dan de eenule
tand var bet Bwadraze op beschadiging
en slgp eventueel de beschadipde tand
weg, waardoor ce mulbipe slag weliswass
s klefaer wordr, maar - andscends
her pedaal gick weer normaal faal
nedenen.  Blijwea  hangen van  de
atecres 15 gewoonhijk een gewoly vao
En psBrDEen vEET, RAAL kam ook te
wijten Zin aan klenuhen war oe as,
biremoroeeld doardat de lagEIi:luEJE-‘i il
tet huis ec in het deksel e omeer
oifedies ih [ saan. Boig manoesviesesn
mel nel deksel @no opoieww comdec
izroeren vastzelten brengr io dizlaatsie
gev'dl measral o el de .J[.lJ..l:.E»u.E.. Ecn
socrrpelii werschiynsel kan mieh woor-
doen  bap et schaksipedaal, ramelni
klemmen war de a8 Zaio lager n et
deksel. Incien kowmpodie’” eer geen

gfdeende remedie peeff, mmoet de as
gedemonieerd warden =n wonrzichuig
mes fin achuurpapier worden De-
handzd.

Alle hier gepoeride wisselbakken
moeten mer fewone moiorole (54 E.
g0 Eeamesrd worden. Hahajve ki de
mmodeilen wan 1§57, waaron de Gans-
fussiEscnekorekar zich ao de Kopoeling
evindr, aebben alie tenns cen dergeliik
argazn ap de krulas ¢o voor een goeds
werking wvan dele el stalen nokken
werkende =chokbreker 15 ner in ode
ceiste plaars van belzng, dat her weor
geschreven oliepeil in de xellngkast
gerandniald - DHiTE. terwal de ower
elrazr gljdende contacrvlzkkean wan-
seltsprekend peh=el pasl wodten in.

Tk copstructie = Qe k—:".j:'.gha'::
15 el bepaald denal woos ber ver-
kropen van een behocgijre abediche-

A8 e
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Pares el de Hurmon orese 85T
WIgdtul [ookEnioe keramarrs
O o dr bpofdas e redE gie ran
drrde £d- Wesas | prise-
direcre” )l rerpstime pe 22
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errTie, PWelds & JESAF TEREREIE.
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‘emdde  CareneliVARET -r.l:ﬂ.-'E'!:.I!'n'. .':'-'m:':
BT 1§ alunne A M o3 T geianler kidred
ek o d e Marer Cende

meig de rgsB-madelien zullen  Inet
S AL SN YRR, BUTNALEgETS
jcntemetalen zash worden oitgerusil.
Eofy pErste woorwairde WEor PR mine-
irabe fekkage g, dat de cuee heiften
pveral goed fegen eikaar hggen en S
g naloucink allees, wanpees Deae
helirea  roleomen viak =ujn.  Inkes-
wagen Dif de pasracdes kennen dilk-
wiils mel soideer weer gned cpgevuld
warden, Verkeerd 15 echier d2 spatieer-
By -ujsen ce twes delen (nole X0,
sepeinde af dig wiiza mees Spannng sy
de gastratgen tekoijgen, wanl Egrmee
weppikt mer juist hel fegendsel. name-
ik Eapingen op de vEriE punten.
Vancelfsprexend soeelt  de oot
van dE runher Sand #hvan Jde meralen
Ao ok een vooTTame ok b Sl alles.

Tap en mef 1250 werden voor e
goa ¢z Tunns de volgEnde RetLagwie.eT
gebrzkis krskas 2z tanden, kopping
o v, owsselbak 10 Loen achierang|
3z 1. Het 1gs7-model meo 2e ceidwsie
wisselbak-plus-keppeling heelt cex 21
samals. krokaigerninganel enoeen koppe-
ling met 43 fanden, maar a8 S
gitin. Dle Soo oo mmodeiled 300 €250,
E- 11 hebben in de 1g55-verie I
1znden op oe ¥fukas, 2wl Let toTT-
model vam deze beide rypen 22 laaden
op -het krokaskeziogwiel heelt. #n —
sverials S 500 00 van dat-jasr — wen
koppeling met 43 tanden.

[ ] o Cemy 12

Het rijwislgedeelts

Dir weed reeds sitvaerig behandeid
in de  Practische Blotorrewue’ vio d%
4.1.8- =n  Marchiess-eencylinders
(B, ng. 41 Tan oSl Todat wilge-
voegliid nsar dit agmer kunnen veo-
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WORIDAAmMSe PUGLECL -

In de woofvosker ot &1 figl 550
benocTi 2Ba o olig Ter Deen, In.ode
vorkea vagad roft dadréntegen 184 oo,
in beide gevalien #an 3.4 E, Jo. Bij het
TOANESER VIR Der waorwigel @oRT 20
sorgwdldig- op  g=ler worden, Sar e
warkbenen ciet Gnder Jpasicing Tomen
fe ataan #A als gewoig daarvad o en
siroewe werking  coudén Eucmen wer-
somert, Lieze fazrsce Kan sk fdar onts
staa wimdea i lishielnx  geowollan
[bakelirer) '.agllth'J.E»EE:n. Aetgeen 50MmE
gesgard qaat met eén zacht krakend
pelupd wanazer aer swwr vesdrizid
woedt {geluid aisol er ten kopelte tn de
valthooidiagening stk wh De remedie

ffe oy
moniramaer ap ke aruRpigal aoa D
kppgu'.ni‘, e w combinglie mer de
R T PR R T 1o TR LR L
| Wt Afoeor Lwple™;

WIEE wams Je slAibaEe mer

it r henen démoniesen en de bousen
inwendig vooraschng spsckuren, Saarna
van olie vecrzien, Teratel van de weien
regen de achermbissen kan vryg o af-
degnde werholpen  wopden door  de
yErER Poed L e weibef, erwijl eea
knikkende veer fdie hetzelfde :it-;.l-l'-li
kan versorzakesd) vealal =en gEWNE IS
van em el precies loodrecht op de
veerhactlin .:fi-ﬂ.-:lu';\-zn wvee[Elnda:
Waak woeds vergeren, dat zijdens het
brsielien van d¢ balkooidlagering dz2
beide klembowuten wn de azndersie voix-
brug ets Iosgedragkl  meenen zifn,
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B e onplue mededian v ap per el
sam eike resEcdced sen A o 1T g
ingipimok ol FldRTen wnm aeripEsieRge

Frenfe uagebeacas,  SE  karere gt

brbbes o SEFAGNEN afigrbredd e alisl

o men KA dE FEMIcAcETas BT TIET TR i

Sanie des DUpiTRErar sdd 0037 MEer
e rennie T

D s eHeE s Moen  cein 8 THEOOMOATIE G
acheernpal oin il de (GAT cagrsie M see weidere
ciraw!  gemlegrsf o0 o ovEsdien  aam s
GTEE  Fildiegenm, o cekenimr @ de o dedere

GITMAEFIRPER Getidaal ey et dEas £RH KGEE-

Serend Falwid oby piende wdn orufmce fugiea O

JAANEM od &¢ Jaina ox de rrdalediidod | JeK

ke Moo Ceeiet )l

mi:iks om speonitel ofp de braggen i
#ode lagering e woorkomen:

Corer de acHLervering funnEn owd
w00 Iijm, omdar de fubnek de demon-
tage wan Og vesrelemenien door de leel
ten. steckste afrmad: De eingkzappen
wen de woorverkoenen, wairmeds Ze
wielas woeds vassgaklemad, MOEED LLEt
onderlipg verwesssld wordes g wooTs
moetzn de gipingen tiessen de boven-
zijde van dezz kappen.en Jde ondesziide
var de- worxbenen  Towesl. muogelilk
gelik zio, anders gezegd. da moeren
Zieman by stukjes en beetes om en om
aangedrzmd e worden. Pas wannees
dz xappen geheel wastgezer Zus, MOFE0
de wielzsmoeren vastgedraaid wordid,

Tapsloree =iy nog aven geween 00
de mogedikheid van rémschosn-,ver-
jenging” ingeval door slistage wen de
voeriap hel cecnheveitje in gEn om-
gunstige stand begint 16 verkeran. Yoor
dit dest i5 zan een der uiternden Yan
#ike scnoen eer |osse, runde druksudn
gepiaarst. die verder asar buiza ge-
bracke kan worden door er e rond
crafes ringetje onder @ leggen. F.od. HL
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OFF ICIEEL DAGAAN MEDERLANDSE AfI/S) &

500 km in 6e6n weekend met ong, 90 km/u &n ecn vorbruik van rond
1:20 (is dit opgeveer normaal) zonder mank enenten hed ik toch niaet
verwacht. Heot enige vreemds waTen =2en aantal zwarte stippen die
ovsral op strant verschemen waar IR had stilgestoan, Wis west wat
dat toch 1a?

Hiico Henkens. °

ran behoeve van slle laden die we er, de laatste tijd bij hebben
g ek regen retten we nog 'Ns een pasar atdres jeg voOr onderdelen op e&n
ol jtje. 2 : T L

K. v, Burink, V1ijtsewg 25, Apkldoorn e Tt
G. V. Kesteren, Burg. verwi jlaan 30, G eldermal s en: Vredasteln ban-

den = &0, - i ik 0 |
Bas van Asten, Koolsteeg 7, Haarleam, 023-327093

- \l.d. Heyden, Yughterstraat 7, Dem Bosch: Vele nisuws undérﬂulén; v rij

duur, e
sehuil (sloper), Lesuwarden . 01500 =-22815 ol s iy
Bosma (sloper) Drachter Compagnis, 05122-332 ? o
Stolk, Saftlevenstir. 7, Rotterdam. revisie zuigsrs

Muts motorsloop, Hoofdweg, Soest,

Bolman, Hekkelaan, Den Haag. :

- Richard Hacker, 18 Green Lane, penge,; London SE 20

musssl Motors, 125 / 127 Faleon Rd., pattersea, London SE 11 2 PE
Joa Francis, 340 Footscray Rd., New Fltham SE 9 Z ED

carl Heusmann, Rudolfstr, 27, Antwerpsan , '

Moktor de Hidder, Westhavenkads 7, Ulaardibgen,010-348608.

¥ ranenpoot, Bakelsedijk, Helmond, lkl eine spullet jes,

Pratt?s VYintage Meycle CO., 44 CrecnwichChurch afr,, London SE 10

Natehless Stors, Peng High Street, "Londan, it i

Burman versnellingsbakond.:

0. Dours, 210 Hasghton Rd., parlimgton {koppeling)

&, Flevin, 40 Scarth Hill.lans, Ormskirck (21le ond.) t

K. Robinson, Carection Farm, middl ewood, Poynton, Cheshirs (slle ond.)

orucels M 0 Dept., Church Laney curdunrth, Sutton coldficld, Wast
miclandsy =2lls mogelijke typeon uitlaatbochten en -dempers .

500 EN 600 cc TWEECYLINDERS, deel IV

Trillende Motor,

waesr het nu eenmazl onmigellijk is eon zuigermotor voor da volle hon-
derd procent uit te balanceren, »al men ook bilj deze twins een 7ZOQE-
naamt kritisch tosrpptalgebled aantreffen. DLt gebied valt normaliter
samen met con ©ijsnolhelid van 95 +ot 105 km per uub in deo hoogste
versnelling. Correspondesrtt dit juist mat da snelhold, die men ge-
woonlijk op de grote weg rijdt, dan kan men het trillingsgebied lots

~werleggen door een 2l-tands kettingwibl op do krukas te monterean

" i.p.v. het 20-tands standeardexemplear. :

B1ijft het trillen nict bot een klein gobled boperkt, don is hot
zaak da bavestigingsbouten ven molor en versnoilingsbak te contro-
leren =n zonodig ecn slagje aon to halen, de vecbinding van de cy-

_linderkoppen met het frame te ingpoctoren, do balhoof dlagering op

speling controleren of na te gaan of ©r argens s8n luchtleok is, waar-
door dg carburatie in da war wordt gostuurd. Bij oudere motoron komen
ook da krukaslagears voor inspestie in aanmerking.

=
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be Dnisteking.

[ e voorgeschroven voorontsteking is 39“, netgeen ovargenkomt met 5,5
mm zuigerweg. Bij het afstellen moet het regelhandelt je op hot stour
natuurlijk gehecl in de stand "vrpog™ stann., 0o moximaleo contncte
punt onafstand dient escst ingesteld worden alvoreons het ontstekings=
-tijestip te bepalen, zulks omdot e=n wijziging in do contactpunt ch-
afstond tovens ket ontstokingstijdatip verandert, Aangezien de K 2 F
magnect slechts ftn dubbolo enderbrokarnok bezit, zal hot als [ B
volg varr klelne fabrikagototkranties soms moailijk zijn do lichthoog=-
te voor beide eylinders gelijk te krijgen, Men kieze dan cen compro-
mis, b,v., woor de sne eylinder 0,28 mm-en do andare 0,32 nm,

8i]j grate onderlinge afwijkingen kan med hoter esn andere nok moRt ee
rer, 'Tn iedor goval moet ernaar gestreofd worden, dat de'ontstekings=-
tijdstippen van beido eylindors zo nauwk curig mogel i jk 260% krukaa-
draaling na elkaar vallen, aangezien dan de motor het rustigst sn
caneest trillindgvrij dranit, . =

Voor normasl gebruik kieze men betrekkeli jk koude bougies, .met lange
gschacht { K.L.G. FE 80, Lodgo 7 HLW, Champion NA=10, onz,), masr -
voor uitgesproken snel rdjden verdiont een &n graad keuder type ds
voorkeur, De elektrodenafstand bohoort 9,3 & 0,4 mm te bedragun, De
bougiokabel, dic met dao achterste pick-up van de magneet verbonden

is behoart bij de rechter cyiinder,

|l'.,.:I. '

De Carburatie,

Bijde op dere twing toegopeste cartbutateurs moeten we onderscheoid
maken tussen het oude typo Amal met loasa viotterkamer en de later
gemantcerde "monobloc! uitvoering. De 500 ce twins van dé jaren 749
tE/m *53 hadden oon Amal type 76 AG/L AU, in 1954 kwam hiefvoor in de
plaats het typa 76 AT/ 1 (F met eon iets gewiljzigde aansluitflens
{minder_kans'np-ueruurmfng‘hindenﬁﬁ. Oe standaardafstelling is voor
beide geli jki, haof dsprocier 180,  gasschiif 6/4;- naald in derde in-
keap van bovon, v 3
In 18550 yerschoon de "monoblog® type 376/6 met voor de 500 sc motor
de volgende afstelling: hoofdsproeisr 240, nnaldsprocior.106 (niot
altijd gemerkt), stationairsprocior 30, gasschuif 376 /4 asnsnanld
3¢ van boven, Dasrnasst werd ook hot type ”3?5f34¢tﬂegﬁpﬂ§£ mat - lucht=
filter en tuzelfde afstelling, buhalve de haofdsprocier walke 230 -
moet: zi jn, ' i '
Up de in 1956 uvitgekomen 600 ce vorsies is evencons gen Monobloch
gemonteerd (typa 376 /58, in 1957 type 376,78}, Voor porstgenoemde
iz de efstelling: hoofdsproeior 260, nasldspr, 106; -#tat, spr, 30,
gasschulf 37644, naald derdo van boven, Yoor 1957 geldt: hoofdspr,
300 (met luchtfilter 220}, nanldspr, 1065, stat, spr, 30, gasschuif
376/4 en nasld in vierde inkeping wan béwven. i
Om cen beterso stationairloop ts krijgen werd in hot najaar van 1954
oen kleine wijziging bij do (oude) Amalearbursteur aangebracht, nl.
cat hot schuine kanmal in da Tangkamer, dat witmondt in de inlaat-
buis (ean de ¥ijde van do motor dus) van 0,64 tot 0,74 mm word uite
geboorc, Eon nhuwkourig kerweit jo, wanrvoor men natuurlijik ovaer de
noodzakeli jke gereodechappen mook beschikke n., :
Klachton met botrekking op oon hoog brandstofverbruik bij de Moro-
bloc, welke nist man de gobruike 11 ke oorzalken kunnenw worden to o=
gegchrovon, vindon soms hun bestaan in hot Feit, dat de twees gaten
van jengclijke ciameter in do cacburateuriniaat néet ‘corrsspondersn
mat. de twe: evermdens ongelijke paten in het sproeierblok. Verwisscling
van dit-blok of oventucel bijworken van de gaten hierfn is in dit
geval. ‘de-oplossing., 3 fi
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Hier stalde ik mijn ficts en ging per troim naar Delft, Gezellige a-
vond gehad en de volgende morgen met @-t goreodschap torug naar Hot-
terdam, Ne cnig goram cn gevlock omdat do bounis mourvast zat gloop-
te ik de uitlaat or masr esns af (waaruit ik ipn het begin de.demper
al wes verloren). Hisruit kwemen allenral hele gekke metalen brok jos,
ipts wat .j nict normasl lee. Toen maar terdg nasc Dolft en van
higruit 1iftend naar Uageningen waaf ik veoor de volgende dag met cen
vriend ecn busje besprak om do motdr 4 helen, Ne enin apsleubel
gaapto mij een groot gat in de zuiger aan waarop esn klepschotel lag
die afgobrokon wat. De bougie wes a.h.w. uvastgoklonken door dezs
klep, do kop pat voldeuk jee, de tylindor oveneons, fu werd mij al
aangeradon gowoon plakhand over het gat to plakken, maar zelf dacht
ik dat het maar het beste was do klep die redelijk goed im het gat
paste er op to lijmen en zo verdsr to gaan mear na enig beraad heoh
ik de fiete tot bijna de lastste bout uit clkaar gegooid en ga, om
toch nog iots Ee doen, ho:t Frame maar cens nalopen en lakkesn, esn
niuvws eylinder, zuiger en kop momferon onh cdan hopelijk weer rijden,
Vertel dus nooit aan fomand hoe goed jouw motoar wel is zonder dit
hierna af to kloppen, det bespasrt’ je con hoop narigheid,

Mico Henkens.

carbiuratia, {Uarunlg}

Een moeili jkheid die ook bij andere ctaands twins mot gemesnschapp o-
lijke gatburateur wvoorkomt, betreft sen ongalijke mengoselsamenstel-
ling in de twes cyllﬂdcrs, zulks als gevolg ven afwijkingen in het
spruitstuk, pikwijls is omiraalen var it spruitstuk voldoende om

dit euvel Lo verhelpen, Om het nocal eens optredende bezuaar van
luchtleikage tussen cachurateur en gpruitstuk te ondervangen werd in
1953 een ander spruitstuk gemontesrd, dat vporzien is van esn inge-
legde dichtingsring (zgn. i Yﬂdr-rjﬂgﬁ, deze voorziening kan ook ach-
teraf np de oudere modellen gebtroifen worden, in welk geval de gﬂerI—
keliljke paki<ing op dezo plaats schte: wege kan blijwen. In'dit.uarhénn
moet ook gew czen wordes oo de noodezaak esrst de cylinderkoppen oe—
heel vast tno zolbten en den pas do vist mooren van het spruitstuk sa n
te draslen. ; :

De Tranemizsis,

Tot en met 1952 werd op daze twing de Bucman-bak type CP gemonb-erd,

In 19852 werd dere vevangell dogr net tvpe 5§52, Tr 1957 moest dezs

laatate weer plaaks maken vaor de Veljen! .M. E,-hak, wellkee reods in

de loop wan ket voorgesanda Jaar op de Norton machines gemopteerd werd,

Wij zullec hier ﬂnhtP"DDﬂJDlﬂEHq enkcle voarkomende storingen en hun

_parzaken, ﬁLh*ﬁﬁelmn :

Uit de vgrsnelling springen is veak te wijten man vorsloten schakele

vorken, maar kas bij de CP-bak oc: oon gevelyg zijn van eon iets op-

gnsrhcurﬁ bus, in de vichting van do klckstarterzlddﬂ bij het hoof-

tanduiel (vierde versn.), terwijl bij de B B2 bak gevallen voorgoko-

men zijn van ean te dieps platsing vop het hoofdlager: in ket laatstc

geval moct ean c=talen schijf wan ongeveer 1,5 mm dikte tussen het

~hoofdtandulel en het betreff -nde Lager wordean manoebracht,

, Uie alle vaerswallingen aurmngnn Lij aststgenoemds. bak kan zijn ooro-

zaak vindan in con vorslapte vevormige vesr van hat voetschakelmeche

aniEME of oen dite schrocfuvesr in he! schakelkwadrant,

eelvuldig missechakelen bilj mest .jH fitn UHlSﬂEllng is bij de EP-hak

gon Teden ol eontpole R, dei af e nl11ng Uan het _uooks FhﬂkPLMEEhEHLTm "
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e leftter O op het klsine tanduielt jo van de achakelas meot correspon-
deren met hetzelfde merkieken op de vertando sektor, uitgaande van een
stand van cerstgenoemde, die overeenkomt met 9 "uur" op aen klak.
Dasrnasst komen ook wesrt de schakelvorken woor inspaoktin ir maanmerking.
BLj de D S2-bak kan misschakelen of uit de versnellingen springen ook
nog ontstaan door kiommen van het klelne plunjertje, dat in de verschil-
lende kuilt jes van de gegroefde schakeleylinder ( dis de verken be-
gient ) valt: dit plunjectja is te bereiken n= verwi jdering van het mek
wisselbakdaksel on om het. suvol te herstellen moet het voorzichiig met
fijn schuurpapier bijgewerkt worden totdat het gemakkelijk in zijn huis
kan bewegen. Natuurlijk nict zomder elie monterend
¥ rassends geluiden blj het schakelen vinden vaak hun oorzaak in een K1o=
vonde koppeling ( bij kouds motor sarst de kickstarter een pasr maal
doortrappen met ingekbrokken koppelinogshandlel). Ook eterk veroliede of
lkromme platen of een slingerende drukplast kunnen het volledig wvrijkomen
van de koppeiing verhinderen, hetgeen weer in een moeilijke schakeling
met bijoeluiden kan resulteren, In dit verband is het ook nuttig te wij-
zean op de-dubbele bijstelmogelljkheid van de koppeling.
Wordt nameliji de kabelstelbout versteld om de kabelrek op te vangen,
duh brengt dit bhij de  S52-bak onvermijdelijk een afname ven de hefboom-
werking van het ontkoppelingsmechanisme met zich mee cm dientengevolge
weer epen relatiof kleinere verplaatsing van de drukstift,

Een en andar kan woer gekompenseerd worden door de stelbout in de drukplast
iets in to draaien, waarna de kabelbout ( die serst goheel ingedraalid
moet worden ) weer zoveel uitgedraaid wordt als nodig is, uiteraarc C gl B
Aing houdend met de noodzakeli jke vrije slag vean elrea 3 mm, En nu we
het toch over de koppeling hebbeny in sommige gevallen raakt bij de CP-

bek de moer,- waarmee de koppeling op d2 as is vastgezet, de veesrhouders
van de drukplast, met koppelingsslip als gevolg, van de B 52— koppeling,

e vrije lengte van da koppelingsveert jes % iy PR e L ; ; -

s hJﬁFﬂliﬂT Hoot 28 bonfleld wrdrden,

at dé moeren vanaf de §ehecl asngedraaide stand vier hele slagen Lerugw
gedraaid worden.
il de kickstarter niet behoorlijk t'pakiken' controleck dan do ecrste tand
van hot kwadrent op beschadiging en slijp eventuesl de hogschadigqre tand
weg, waardoor de nuttige slag weliswaar lets kleinar wordt, maar anderse
2ijds het petdaal zich weer behoorli jk laat bediemen. Alijven hangen @an

do starter 1s gowoonlijk een gevolg ven cen gebroked veer, maar kan ook e
te wijten zijn aan klemmen van de as, bijevcorbesld doordst de lagarhus jes

in het huis vn in het deksel niet meer precies in 1ijn stsan., Enig me-
noouroren met het deksel en opnisuw zonder forerren vastzetten brengt
masstal wel de oplossing,

Fon soortgeoli jk warschijnsel kan zich vpordoen bij het schakelpedaal, nl.

k]l emmen van de as inzijn lager in het deksel, Indien kruipolie piet helpt,
moet e as wosrzisntig met fijn schuurpapler beohandeld worden.

flle hier genoemde bakken worden gesmeeTd met SAE A, Feohalee olj de
modallen van 19%7, wazrbij de transmissleschokbreker zich in de kappeling
bevindt, hebhen alle twins een dergelijk orgaan op oa krukas, 8n het is:
helangrijk dat ser wvikldoonde olle im de kettingkast zit om deze te smeran,
vl (Uarde Vorvalnd)

e

k15 # MATCHLESS 1951

OP basis van motorbladen en wat boekjes uil ik proberen in ‘Satisfaction
Cuarantcedt eon overzicht e geven van de in esn baopaald jsar te koop zijnds
modelleén, en de veranderipoen apn dis modellen t.o.v, die in veargaande
jaren, Ik begin in 1951 omdat dan pas opgeveesr de hele modellenll ig in
Hederland te koop is, Uiteramsd zal ik geen volled gheid kunnen bereiken

cn zal ik Fouton maken, Aampvullincen en verbsteringen van de clubl eden

1i jken me gewenst op dezm overziehtjos,



Hier volgt ecn voortszetting van de artikelenserie over 500 én

600 twins, wosrvan de derde aflevering in het vorige clubblad
wegens plastsgebrek niet geplaatst kon wordetl.

500 en S00 twins (1171 )

DE DISTRIBUTIL

Het kleine krukastandwiel heeft een met con stip gemerkte tand,
welks moet correspondercn met hetmelfde merkitcken tussen twee
tanden van het tussentandwiel, Dit laatste bezit ook nog @cn
tweeds merkteken, bestasnde uit twee punten, dat op zijn beurt
weer moet corresponderen met de avercenkomstige merktekens op
beidd nokkenastandwielen, De moeren, waarmee degze laatstc op hun
as #ijn vastgezet, hebben een linkse draad. Gegien de aanwezig-
heid van deze merktekens zijn de eigenlijke kleptijden ven gecn
belang voor de gebruiker; slechts bij motoren met ecn zocr groot
anntal kilomoters achter de rug, fan als gevolg ven slijtage van
de nokslepers cen ontoeslaatbasr verschil in kleptiming met de

door de fabrick gekozen cijfers ontsthan.

e twimelaarassen zijn excentrisch in hun dragers boevestigd en dit
schept de mogelijkheid door verdraaiing voan deze assen de VODTge~
sohreven klepspeling ( 0,15 mm veor alle kleppen blj koede motor b
op niterst gemakkelijke wijze in te gtellen. Bij 4it instellen
moet de muigper van deo betreffende eylinder =0 precvics mogelijic in
zijn bovenste dode punt van do compressaieslag stasn, gulks in ve T
band met de zeleidelijk vorlopende nokvorm, woarbij het basgls-
redeclte verhoudingsgewijs klein dis. De juiste volgorde van werk=
en is hierbij: ;

puiger in b.de.p. moer Van klembout iete losdranicn ( niet meer doxa
nodig is enders komt de tuimolaaras onder invlged van de veerring
ann het sndere uitcinde te ver nasr buiten en kan de vlakke rTing
aruit vallen ), tuimelaaras zover draalen dat con 0,75 mm voeler—
moatje tussen klepsteoel en witeinde tuimelazrarm geploatst kan
worden, as weer terugdraasien totdat het voelermantje juist klemt,
moor wan klembout weer vastzetten (let op, dnt het afgeslepen

doel wan de boutkop op het aito decl van de tuimelsars rust Jen
tenslotte de ingestelde speling nog esns nacontrelaren.

Voor de klepveren gelden de yolgende vrije lengten: binnenvecr Wiy 5
mr, buitenveer 44,5 mm. Indicn deze lengte 10% of meer afpenocmen
iz, verdient het aonbeveling nieuwe veren te monteren. Hinderlijk
lawani, dat voortspruit uit het tuimelmarmecheonisme, kan, nfgezien
van ecen te grote klepspeling, veranreaskt worden door een Kromfme
lichtersizng, waardoor de klepspeling niet constant blijft,

Dit si gemaklelljk te constateren door de klepepeling praktisch
tot nul terug te brengcn eh dan de lichterstangen stuk voor stuk
met de hond te drasien. Stzat zo'n stang in de ene stand te ‘slralk®
en in de andere te "los¥, dan dis hij krom. Speciaal de uitlaat=
lichtaorstangen komen in dit opzicht voor een inspcectie in aanmer=
king .

fawnai bij de digtributietandwielen als de motor warm is, kan Le
wijton gijn asn overmatige tondspeling bij de digtributietanduic=-
len on in dit opzicht wverdient specigal het lapgerbusje van het
tussentondwicl bijsondere sandachi,






(MOTOR, 12-10-51)

EEN GREEP b ENGELSE 1952-MODELLEN
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hab ik esen arti-
kel ge.azan over gen hisuwe uitvinding op electrisch gebied Het gast
hier om @en 12 volt uﬂbnuuklt voor Lucas pn Miller dvnamo's van 6 U
20115 ook Dp AMfC motoren worden bebhruikt.

Hat bl jzonfere ig dat aan de dynamo zelf niets uerﬂnﬁard hoeft fe
worden. Neast de kit en oon goed werkende dynamo hob je dus allceen

cen 12 ¥V accuw en lampjes nodig,

Do kit bastast uit eon olektronischo regelaar die trillings~,; hitte-

en vochtbostendig is ingepakt im pen doosjc van ong, & M3 3 o,

Do levensduur van do dynamo wordt veel gretar  omdat er maar half z 0~
veck stroom door de kpolborstels wordt gevoerd en dio Larmtmnntmkaau
1ing daardeoor wverlangd wordt, Volgems de vitvinder is oververhitting
nameli jk de oorzask van het Frnquentﬂ doorhranden, 0an smcolt namelijk
het soldeer in het anker oen dat sluit de windingen kort, Door zijn =
regelear is dat niot mecr het geval. Yoor mensen die belangstelling
hebpen voor de theorle hicrachter heb ik con fotokopis beschikbaar,
(s.v.p. 55 ct. portda bijsluiten) :

Ezn nog qgrotor voordael is hot groto vormogon wvan do installatio,
55 W halogeonleamp, achtcorlicht, romlicht, knippoerlichten
cef mistlamp vallen ”ULMEEhDﬂuﬂ binnan dD capacitolls -

Er zijn al enige honderden ' G-convebsions? gorkoeht om zij worken
allen naar wvolle tevrodenheid, De set kost £ 19,84 incl, BTW on post,
ofwgl -nog geen hondord guldon.Besteladres: Davé Lindsley, Buchloy mill
Garageo, Uakenbottom Road, Bolton, Lacashire, Engoeland.

Ik ben van pler ook zo'n rogelaar to kopen, Als hij voldoot zal ik er
varslag van dozn,

Eon
o dgbfs  ox

Gijs uan Hastercn,

AJ5 & MATCHLESS 500 on 600 co twins

5joerd Hooketra hooft ons con dik pakkot informatie ovor dezoc motoren
toogestuurd, afkomstig uit het blad Praktische Motorrevue (als wij dat
good bogropon hebben), Uij-pobliceron dat in ﬂFl:uc:;ngun.

Do naeorlogso twins van AJS on Matehless - boido morken fabriceerdon
ook vor wade do laststo woreldoorlog al moercylindermodellen - werden
wind 1948 gelanceoord on maskton in de Ioop van hef dasrop volgende jaar
hun entrte in ons land. In diczelfde periode voerden ook verscholdonao
anccro Britse motorri julelfabrikanten cen staands twin 2an hun produk-
tio programma tdo on het is begrijpelijk, ont' 'icder.van hen dearblj in
constuktief opzicht zijn migon weg ging, met als resultast, dat al

deze principicel geli jke motoren wat do dotails betreEi onderling vrij
grote verschillen vertomoen, Hot is son witermate intofessante bezigheld
al deze twins coens detail voor detail to vergelifken, en te vernemen,
waarom de ene konstruktour cie-of-dio konstruktic de voorkeur goeft !
en do andBr juist cen togeonovorgostolde opvatting huldight; wie zich v
voor dorxao moteria iptersgsoert, kan in do nummars .5 an 6 wan MK=janr-
gang 1965 ouver dit ondorwerp con uitvoerige technische boschouwing Vin=
den., Een markant verschilpunt tusson de ARE twins oan de ene Kant en
tie van de andera merken anderzi jos betreft e krukaslagering, want
berwi jl lontstgenoamden zonder uiizondering deze as slechts tweezl jdig
lageron, past AMC. (tot.welk concern zowel AJS als M, behoren) naast de
pindlagering ook nog ten. middenlager toe, ‘gen construktieopvatting
welko zij van den befinne af gohuldigd hesft, maar walke tot nu toe
doar goan-enkele andore constoukteur van een viebtakttwin overgernomen
is, ;



-

%

Ajs/Matchless vereniging

-,

J

et

Daze AMB twins: hobacn in de loop der jaren diverse meer of minder
belangri jke wijzicipnon onoecnaan &R heercl getoacht is in ket hier
volgendo arctikel oouaa rapalidk aan to.oevsn Bt Ipoang wan grlk bou-
jear con bepaaldo verandaring werd toogepeosi, was het nict altijo mogee
11 jk it consequunt feor te woeren, mode toor hot Teit, dat lang niet
alle wijzigingen oelifkiljidig mot do intredukiio van cen ricow Jaormodel
sangebracht werdsn, doch polk - yerschelidene tussonti jose yarandekingen
plastsvonden. \ :
fen deol van de hierravclgende: asawi jzingen, is entleand asn do book]jjes
f335 twin motoTreynlost en 'Matehlsss tuin notorcyeles!, boide van de
hand van de scruisemanager ot ARG, F.W. Neill (witgevo €. A. Poareon
ltd,;Londan), wnllie weoikijes Wij’ bozitters van H&n dozor mochings-
wooropgasteld, dat zii do Emoolse tazl moehtig zijn- warm kunnen san-
bevelon. : :

HET SMEERSYSTEEM VAl DE MOTOR,

De dubbele tandiicloomp, dic het centrale punt van het dry-sump systoem
wormt, bewindt =ich In het distritutip-carier. Do fweo pomphuizen zijn
op oen gemeenschaopoll jke drager gomontcerd en elke pomp wordt afzondor-
1ijk ashngedroven, oo aapuoertomp doar doouditlaztnokkgas, oz torugvoele
pomp [ met de booders tondeidlen ) door de inloatnoklopas,

Bij mon toerental wvam rond TODO emw. fnin. gerst acrstgonoende: pomp I35
liter olie per vurp cogr da-motor, '

In de droaegplast is ven kogoluvoentiel gemonteerd, wanrlangs de teruguaer-
pomp "gevoed" weordt -odra do motor gostart is. zodat deze pomp onmiddel.
1ijk zijn afvoerends tank kan beoglpnon.De ganitoorponp wordi, zoals gom
bruikalljk, vanuit de topk "govaod? {dour do zwaartakracht), wvia ‘aocn
sorvoudig Filtor Srehaeixedsiprimanreen ven kopergans. Deze pomp perst
vefvalgens do alie vis con wiltem filter in het carter manrt eon kanaal
in de rachter cartechelft, =l wanr do oliestroom gesplitst wordbt: het
grootste deel wordt rochistrooks paar hot middan van het carter en vane
danr papr hot contralé laodr e do big-onds goloid, sen klein deel wordt
naar een kleoin kamertio govoord, woarin zich ecop door da uitlaatnokkeas
wangadreven dreaischiif bevindt, cdic de Stoovesc nase de-bovenverdi e-
ping van do motor segalty de leiding hiex naortoc bestant wit boringen
in do cilinders on gilinderkoppen.ln ket hiorvoor bBeschreven geodeelte
van het smeersystecm komon dPie wentialen voor, wearuan orf twew als
zogenaamd everdrukventisl fungeren, Het cersts an botongrijisbo bevindt
zich bij de machinos tot [953 man deo voorondnez? jde vyan het disteibutie-
cartor, vlak naast de vitwendige sanveerlelding manm is i i de motoren
danrna in het distributicearter ondergebrocht,. WUsrneer nuw do metor

bij zeer koud weer gosbart worst en de elice dus nag. dik cn trasy is,

zargt dit ventiel orcock, dat er goen onioclaatbaat hope druk:op de
asnvoerpomp kan komeon e staan. Vahzeo #eprokend. i dedrulis nodig om
dit wontisl fo-ortnen, noger gokaron dan A8 normele oliedruk,

fls aanvulling hiercy is, er nog een twecdn wentiel, bastosmdo Uit een -
iichtmetalon pluniortje, azn hob gipde van had uiltﬂh"iéltDTH1EMﬂnt
aangabracht. ; :

tn de afsluitdop wam dit corberfilter d sintte nog oon dordo Koe
gelventisl goplaniai, det top cacl haogl voorkonen dat et Uijistil—
staande mokor blia 5- Hot cerbor lekdé. Op dit verticl kan, hehalue. bij '
da allerpersto motcll -n, gen oliedrokmot ol cengeslofen wondaon,
Bij koudo motor zol aien hicr gon drouk ven orgesoer 140 1b nmoten (wab
tevens de openinosdrul wvan hut celstgenornds overdtthyentiel is ¥, b
warme motor ol foro druk bok 20 % 40 1b paklen; sn hofde pevellen géﬁ
meton: bl j etationa o ditenlen. '
Do toedoer naar hot Llpspen-on tuimelantmocnanisme onmval eon viortel row
gaelplugjes ( dria 0.j du motorsa Sob 1953 tbastannde Uil oesing 5top=
jes, waaraan con plat aanije Lz geslopen [, TBRA mary pacn 5EERgs I nek
giddan Y. =3 e e R ) e e Telpleatr DEndods dragisohulr
weggelaton on dis hiervogr Za do plasis sen
maar-latar heoPt wch fTocr goer dézd suiuid
iete groter olirgoat jo.
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" PRAKTISCHE MOTORREVUE

A S S e P S SR RS R P L S S S S e e A'J.s- en MTE}[LEES
500 en 600 cec tweecylinders

Ne nacorlogse twine van A,J,S. en Matchless = belde merken fabriceerden
gok ver vddr de laatste wereldeorleg al meercylindermodellen - werden
eind 1948 gelanceerd en maakten in de loop van het daarop volgende jaar
hun entrée in ons land, In die zelfde pericde voegden ook verscheidene
andere Britse motorrijwielfabrikanten een staande twin aan hun produk-
tieprogramma toe en het is begrijpelijk, dat ieder van hen daarbij in
constructief opzicht zign eigen weg ging, met als resultaat, dat al deze
principieel gelijke motoren wat de details betreft onderling vrij grote
verschillen vertonen. Het is een ultermate interessante bezigheid al
deze twins eens detail woor detail te vergelilijken en te vernemen, waarcm
de ene constructeur die-=of=die constructie de voorkeur geeft en de ander
juist een tegenovergestelde opvatting huldigt; wie zich voor deze materie
interesseert, kan in de nummers 5 en 6 van de M,K.,-jaargang 1955 over
dit onderwerp een uitvoerige technische beschouwing vinden,

Een markant wverschilpunt tussen de A.J.S5.= en Matchless=-twins aan de

ene kant en die van de andere merken anderzijds betreft de krukaslagering
want terwijl laatstgenocemden zonder uitzondering deze as slechts twee=-
zijdig lageren, past A M,C, (tet welk conesern zowel A,J,S, als Matechless
behoren) naast de eindlagering ook nog een middenlager toe, een con-
structie—-opvatting welke zij van den beginne af gehuldigd heeft, maar
welke tot nu toe door geen enkele andere constructeur van een viertakt-
twin overgenomen is,

Deze AM.C,-twins hebben in de loop der jaren diverse meer of minder
belangrijke wijzigingen ondergaan en hoewel getracht is in het hierna-
volgende artikel zoveel mogelijk aan te geven met ingang van welk bouw-
jaar een bepaalde verandering werd toegepast, was het niet altijd moge-
1ijk dit conseguent door te voeren, mede door het feit, dat lang niet
alle wijzigingen gelijktijdig met de introductie van een nieuw jaar-
model aangebracht werden, doch ook verscheidene tussentijdse wveranderinge
plaats vonden,

Een deel van de hiernavolgende aanwijzingen is ontleend aan de boekjes
mp . J,5, Twin Motor Cycles" en "Matchless Twin Motor Cycles", beide

van de hand van de service-manager van A.M,C., F.W. Neill (uitgave C.
Arthur Pearson Ltd,, London), welke werkjes wij bezitters van cen dezer
machines - vooropgesteld, dat zij de Engelse taal machtig zijn - warm

kunnen aanbevelien,
HET SMEERSWSTEEM VAN DE MOTOR

De dubbele tandwielpomp, die het centrale punt wvan het dry-=sump
systeem vormt, bevindt zich in het distributie-carter., De twee pomp-
huizen zijn op een gemeenschappelijke drager gemonteerd en elke pomp
wordt afzonderlijk aangedreven, de aanvoerpomp door de ultlaatnokkenas,
de terugvoerpomp (met de bredere tandwielen} door de inlaatnokkenas,
Bij een toerental wvan rond 7000 omw./min. perst eerstgencemde pomp 135
iiter olie per uur door de motor,

In de draagplaat is een kogelventiel gemonteerd, waarlangs de terug-
voerpomp "gevoed" wordt zodra de motor gestart is, zodat deze pomp
onmiddellijk zijn afvoerende taak kan beginnen,

De aanvoerpomp wordt, zoals gebruikeli jk, vanuit de tank "gewvoed" {door
de zwaartekracht), via een eenvoudig filter wvan kopergaas. Deze pomp
perst vervolgens de olie via een wvilten filter in het carter naar een
kanaal in de rechter carterhelft, alwaar de oliestroom gesplitst wordtj
het grootste deel wordt rechtstreeks naar het midden van het carter

en vandaar naar het centrale lager en de big-=ends geleid, een klein
deel wordt naar een klein kamertje gevoerd, waarin zich een door de
uitlaatnokkenas aangedreven draaischuif bevindt, die de toevoer naar
de bovenverdieping van de motor regelt; de leiding hiernaar toe be-
staat ult boringen in de cylinders en cylinderkoppen.

In het hiervoor beschreven gedeelte van het smeersysteem komen drie
ventielen door, waarvan er twee als zogenaamd overdrukventiel fungerel.




Het ecerste en belangrijkste bevindt =zich bij de machines tot 1953 aan
de wvooronderzijde van het distributiecarter, vlak naast de ulitwendige
aanvoerleiding maar is bij de motoren na genocemd bouwjaar in het
distributiecarter ondergebracht, Wanneer nu de motor bij zeer koud wser
gestart wordt en de olie dus nog dik en traag is, zorgt dit ventiel
ervoor, dat er geen ontoelaatbhaar hoge druk op de aanvoerpomp kKan
komen te staan. Vanzelfsprekend is de druk, nodig om dit ventiel te
openen, hoger gekozen dan de normale oliedruk. Als aanvulling hiercp
is nog een ftweede ventiel, bestaande uit een lichtmetalen plunjertje,
aan het einde van het vilten filterelement aangebracht,

In de afsluitdop van dit carterfilter is tenslotte nog een derde
(kogel)=ventiel geplaatst, dat ten doel heeft te voorkomen dat er bij
stilstaande motor colie in het carter lekt. Op dit ventiel kan, behalve
bij de allerecerste modellen, een oliedrukmeter aangesloten worden.

Pij koude motor zal men hier een druk wvan ongeveer 140 1b meten (wat
tevens de openingsdruk van het eserstgencemde overdrukventiel is), bij
warme motor zal deze druk tot 20 & 40 1b zmakken, in beide gevallen
gemeten bij stationair draaien,

De toevoer naar het kleppen- en tuimelaarmechanisme omvat een viertal
regelplugjes (drie bij de motoren tot 1953), bestaande uit messing
stopjes, waaraan een plat kantje is geslepen (na 1954 een nauwe boring
in het midden}. Bij een aantal 1955=modellen is de hierveoor gencemde
draaischuif weggelaten en is hiervoor in de plaats een messing sproeier
aangebracht, maar later heeft men toch weer deze schuif aangebracht,
zij het met een iets groter ovliegaatje. Bezitters van "vroege" 1055-
machines kunnen achteraf de messing sproeier weer wvervangen door de
schulf van het nieuwe type.

Bij de motoren tot 1955 zijn dunne kanaaltjes in de tuimekaardragers
geboord wvoor smering van de boveneinden der lichterstangen, met ingang
van 1955 zijn de tuimelaars zelf voor dit doel doorboord.

e olie, die boven haar dienst heeft verricht, druipt via de lichter-
stangtunnels naar het distributiecarter, waar zij een zekere hoogte
bereikt, om daarna via een gat in dit carter over te lopen naar het
vliiegwielcarter, vanwaar zij door de terugvoerpomp naar dd tank wordt
teruggeperst, In deze terugvoerlelding, met name in de tank; is nog
een tweede vilten filter opgenomen. Bij de motoren tot motornummer
16939 bevond dit overloopgat ziech hoger in het distributiecarter dan
daarna, met als gevelg, dat de olie in dit carter een rijkelijk hoog
niveau bereikte en na enige tijd van stilstand van de motor ook het
niveau in het vliegwielcarter te hoog werd, Een deel van deze olie
werd dan direct na het weer starten van de motor naar de kettingkast
geperst. Um deze reden werd begin 1953 door de fabriek een schrijven
aan alle dealers gericht, waarin aanwijzingen werden verstrekt wvoor
het aanbrengen van een fiweede, lager geplaatstm overloopgat, hetgeen
kan geschieden zonder demontage van de motor, mits de neodige voor=-
zorgen worden getroffen om de boorspaanders op te vangen (boor veel=-
vuldig reinigen en goed insmeren met stijf vemt). Bij klachten op dit
punt wende men zich tot zijn dealer.

Treedt echter een dergeliljke lekkage naar de kKettingkast cok bij die
motoren op, waarbij het overloopgat zich op de Jjuiste hoogte bevindt,
dan kan dit te wijten zijn san 6f een te hoge carterdruk als gevolg
van versleten zuigerveren c,.q. zuigers 3f een defecte carterontluchter,
Deze laatste bestaat bij de motoren tot 1951 uit een "getimewde" schuif,
aangedreven door de inlaatnokkenas, welke via een rubber leiding ver-
bonden is met een voor dit deoel aangebracht pijpje in de olietank.

Bij wverstopping of een scherpe knik in deze leiding zal de ontluchting
vanzelfsprekend niet naar hehoren kunnen functioneren. De motoren vanaf
1952 hebben een carterontluchter in de krukas aan dd aandrijfzijde en
in dit ge¥®al bestaat deze ontluchter uit een schi jfventiel ?plat stalen
schijfje plus ?eer}. Later werd de dikte van dit schijfje opgevoerd tot
0,25 mm, zmulks wegens moeili jkheden met het daarvoor toegepaste dunnere
schijfje. Onnodig te wvermelden, dat dit schijfje zich wrijelijk in de
hem toegestane ruimte moet Kunnen bewegen, dus zonodig de zaak hier
grondig reinigen en het schijfje op beschadiging en vervorming contro-
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Blijkt de oorzaak van de lekkage niet op ¢één dezer punten te liggen,
inspecteer dan de afstandsbus achter het krukaskettingwiel. Is het een
bus zonder groef aan de buitenzijde, verwissel hem dan voor &én wvan
het latere type en breng bij het monteren wvan deze bus in het carter
een beetje grafiet op de buiten=zijde aan,

Het is volkomen normaal, dat er na lange tijd wvan stilstand van de
motor een flinke hoeveelheid olie wvanuit de tank naar het vliegwiel=-
carter lekt, Doet dit verschijnsel zich echter ook na een betrekkelijk
korte periode wvan rust voor, dan is het zaak het hiervoor reeds gencemde
kogelventiel in de afsluitdop van het carterfilter te controleren,
Daarnaast bestaat bij oudere motoren de mogelijkheid van overmatige
speling bij de tandwielasjes van de aanvoerpomp.

Vertoont de rechter cylinder een sterke neiging tot roken (blauwe rook
uit de uitlaat}, dan kan dit bij motoren tot nummer 10797 meestal af-
doende verholpen worden door een later type krukastandwiel te monteren,
in combinatie met een oliekeerring (verkrijgbaar bij de dealer), waar-
door wvoorkomen wordt, dat er teveel olie op de inlaatnokkenas terecht
komt en zo in de eylinder geslingerd wordt. Helpt deze maatregel niet
of betreft het een motor met een hoger nummer, dan wordt aanbevolen

een speciale schraapveer te monteren,

Ook zijn gevallen gerapporteerd van onvoldoende olieterugvoer vanuit
het carter en dit euvel kan te wijten zijn aan diverse factoren.

7o kan de terugvoerpomp versleten zijn (te grote eindspeling tussen
de tandwielen en de eindplaten van het pomphuis, eventueel op te
heffen door dit laatste op een vlalkke plaat af te schuren totdat de
dikte weer overeenkomt met die van de tandwielen, uiteraard rekening
houdend met een kleine speling ter wille van de bewegingsvrijheid der
tandwielen), voorts kan er luchtlekkage plaats vinden als gevelg van
een niet goed dichtende pakking achter de terugvoerpomp (boutjes

zitten los!) en natuurlijk kan een verstopt tankfilter ook een rol speler
Daarnaast is er nog een kleine kans, dat de terugvoerleiding, die zich
tussen de bodem wvan het carter en de pomp bevindt en die in het carter-
materiaal is gegoten, verstopt is.

In verband met de vele kronkels in dit kanaal is doorsteken niet goed
mogelijk, maar een afdoende methode (welke eens védr de races op het
eiland Man bij een Matchless G 45 werd toegepast) is de volgende.

In het betreffende kanaal worden zoveel 1/4 inch stalen kogels gestopt =
van bovenaf = totdat de eerste kogel de verstopping heeft bereikt,
waarna door drukken op de laatste kogel deze verstopping iets opgeduwd
kan worden. Door toevoegen van meer kogels kan men zo de zaak tot het
eind verder drukken en de corzaak van de verstopping verwijderen; de
kogels rollen er dan daarna vanzelf uit,

Ingeval van een olietekort bij het kleppen= en tuimelaarmechanisme
vraagt de reeds gencemde verdeelschuilf (onder de plug aan de linker=
zijde, vlak achter de dynamo) in de eerste plaats aandacht en in het
bijzonder moet dan gecontroleerd worden of het daarin aangebrachte
caatje niet verstopt is. Onder de afsluitplug behoort een fiber ring te
liggen en het is gevaarlijk hiervoor een dunner exemplaar te nemen dan
het oorspronkelijke.

Behalve deze verdeelschuif komen ook de drie of wvier regelplugjes voor
inspectie in aanmerking en zonodig kan men deze op verstopping contro-
leren door olie via de gaten in de tuimelaardragers te spuiten; ne
serst de tuimelaarassen verwijderd te hebben. Deze plugjes =zijn inge=
perst, maar kunnen na verhitting van het omringende materiaal meestal
zonder wveel moeite uitgedrukt wordemn,

Dat het oliepeil in de tank altijd pas gecontroleerd moet worden, nadat
de motor even gelopen heeft, mag als bekend worden wverondersteld,

Nog al te vaak wordt echter de fout gemaakt olie bij te wvullen tot het
aangegeven peil voordat de terugvoerpomp het tijdens de stilstand van
de motor naar het carter gedropen clie weer naar de tank heeft terug-
gevoerd, met als resultaat, dat het niveau in de tank na korte tijd

i jden veel te hoog komt te staan,

Gevolg: lekkage via de ontluchtingspijp van de tank,




Bij de tanks van de modellen vé8r 1950 bevond deze pijp zich te dicht
bij de terugvoerpijp en ook hierdoor kon lekkage optreden,

De remedie is voor de hand liggend: de entluchtingspijp wat verder wvan
de terugvoerpijp wegbuigen,

Dan is er nog het euvel wvan doordringen van olie in de dynamo, wat
veelal vercorzaakt wordt door een te hoog olieniveau in het distributie-
carter (zie hierwvoor) of door een defecte carterontluchxemgter, terwijl
ook een beschadigde olieafdichting bij de dynamo=as de schuldige kan
zijn,

Als smeermiddel voor de motor moet in de zomer een olie wvan SAE 40 & 50
gebruikt worden, in de winter van SAE 30, Belangrijk is het tijdige
verversen, mede in verband met de kans op sludgeverming, Als hieraan
behoorli jk de hand wordt gehouden, kan men de voorschriften in het
instructieboekje met betrekking tot het reinigen van de sludgevangers
en krulasboringen na een Zeker aantal kilometers zonder bezwaar negeren,
vooropgesteld, dat olie van goede kwaliteit en bilij voorkeur wvan het
lichtgedoopte type wordt gebruikt.

Niet zonder reden zijn wij nogal diep op het smeersysteem en zijn ver-
schillende details ingegaan, want in de praktijk is gebleken, dat =zich
hiermede meer dan eens moeilijkheden voordoen, Dit laatste blijkt ook
wel uit de vrij talrijke wijzigingen, die de fabriek in de loop der
Jaren in het smeersysteem heeft aangebracht, Wijzigingen, die weliswaar
steeds details betreffen, maar die er anderzijds toch op wijzen, dat

de smering van deze motoren lange tijd zorgen heeft gebaard,

DE DISTRIBUTIE

Het Bleine krukastandwiel heeft een met een stip gemerkte tand, welke
moet corresponderen met het zelfde merkteken tussen twee tanden wvan het
tussentandwiel, Dit lastste bezit ook nog een tweede merkteken, be-
staande uit twee punten, dat op zijn beurt weer moet corresponderen met
de overeenkomstige merktekens op beide neoekkenastandwielen, De moeren,
waarmee deze laatste op hun as zijn vastgezet, hebben een linkse draad,
Gezien de aanwezigheid van deze merktekens zijn de eigenlijke klep-
tijden van geen belang voor de gebruiker; slechts bij motoren met een
zeer groot aantal kilometers achter de rug kan als gevolg van slijtage
van de nokslepers een ontoelaatbaar verschil in kleptiming met de door
de fabriek gekozen cijfers ontstaan,

De tuimelaarassen zijn excentrisch in hun dragers bevestigd en dit
schept de mogelijkheid door verdraaiing wvan deze assen de voorge-
schreven klepspeling {G,15 mm voor alle Kleppen bij koude mutnr] op
uiterst gemakkelijke wijze in te stellen, Bij dit instellen moet de
zuiger van de betreffende cylinder zo precies mogelijk in zijn bovenste
dode punt wvan de compressieslag staan, Zulks in verband met de pelei-
delijk wverlopende nokvorm, waarbij het basisgedeelte verhoudingsgewijs
klein is. De juiste volgorde van werken is hierbdij:

zuiger in b.d.p., moer van klembout iets losdraaien (niet meer dan
nodig is anders komt de tuimelaaras onder invloed van de veerring aan
het andere uiteinde te ver naar buiten en kan de vlakke ring eruit
vallan}, tuimelaaras zover verdraaien dat een 0,15 mm voelmaatje tussen
klepsteel en uiteinde tuimelaararm geplaatst kan worden, as weer terug-
draaien totdat het voelmaatje juist klemt, moer van klembout weer vast-
zetten (let op, dat afgeslepen deel van de boutkop op dito deel van
tuimelaaras rust) en tenslolte de ingestelde speling nog eens nacon=-
troleren,

Voor de klepveren gelden de volgende "vrije" lengten: binnenveer 4o, 5
mm, buitenveer 44,5 mm, Indien deze lengte 10 % of meer afgenomen ia,
verdient het aanbeveling nieuwe veren te monteren,

Hinderlijk lawaai, dat voortspruit uit het tuimelaarmechanisme, kan,
afgezien van een te grote klepspeling, vercorzaakt worden door een
kromme lichterstang, waardoor de klepspeling niet constant blijft.

Dit is gemakkelijk te constateren door de klepspeling tot practisch

nul terug te brengen en dan de lichterstangEnT%tuk voor stuk met de
hand te draaien. Staat zo'n stang in de ene "strak" en in een
andere stand "los", dan is hij krom,
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TRILLENDE MOTOR

Waar het nu eenmaal onmogelijk is een zuigermotor voor honderd procent
uit te balanceren, %al men ook bij deze twins een zogenaamd critisch
toerentalgebied aantreffen, Dit gebied valt normaliter samen metf een
rijsnelheid van 95 tot 205 km/uur in de hoogste versnelling.
Correspondeert dit juist met de snelheid, die men gewoonlijk op de
grote weg rvijdt, dan kan men het trilliggsgeblied iets verleggen door
een 21-tands kettingwiel op de krukas te monteren i,p.v. het 20-tands
gtandaardexemplaar,

Blijft het trillen niet tot een relatief klein gebied heperkt, dan is
het zaak de bevestigingsbouten van motor en wisselbak te controleren
en zonodig een slagje aan te halen, de verbinding van de cylinderkoppen
met het frame te inspecteren, de balhoofdlagering op speling te con-
troleren of na te gaan of er =zich ergens een luchtlek bevindt, waar-
door de carburatie in de war wordt gestuurd, Bij oudere motoren komen
ook de krukaslagers voor inspectie in aanmerking,

DE ONTSTEKING

De voorgeschreven voorontsteking is 39“, hetgeen overeenkomt met 9,5
mm zuigerweg. Bij het afstellen meet het regelhandeltje op het stuur
natuurli jk geheel in de stand "vroef" staan, Zoals reeds meermalen in
dit blad werd aangestipt, behoort de maximale lichthoogte der contftact-
punten eerst ingesteld te worden alvorens tot afstelling van het ont-
stekingetijdetip mag worden overgegaan, zulks in verband met het feit,
dat een wijziging in deze lichthoogte tevens een verandering van het
ontstekingsti jdetip met zich meebrengt. Aangezien de magneet slechts
één {dubbele) onderbrekernck bezit, zal het als gevolg wvan kleine
fabricagetoleranties soms moeilijk zijn de lichthoogte wvoor beilde
cylinders gelijk te krijgen, Men kieze dan een compromis, bijvoorbeeld
voor de ene cylinder 0,28 mm en voor de andere 0,32 mm, dus evenveel
boven het gemiddelde fﬂ,ﬂ mm} als eronder,

Bij grote onderlinge afwijkingen kan men beter een andere nok monteren,
In ieder geval moet ernaar gestreefd worden, dat de ﬂnEstekiﬂgatijd—
stippen wvan beide eylinders zo nauwkeurig mogelijk 360 krukasdraaiing
na elkaar wvallen, aangezien dan de motor het rustigst en meest tril-
vrij draait,

Voor normaal gebruik kieze men betrekkelijk koude bougies, met lange
schacht (K.L.G. FE80, Lodge 2 HLN, Champion NA-10, enz,), maar voor
uitgesproken snel rijden verdient een één graad kouder tyvpe de voorkeur,
De electrodenafstand behoort 0,3 & O,4% mm te bedragen., De bougiekabel,
die met de achterste pick=up van de magneet verbonden is, behoort bij
de rechter eylinder.,

DE CARBURATIE

Bij de op deze twins toegepaste carburateurs moeten we onderscheid maken
tussen het oude type Amal met losse vlotterkamer en de later gemonteerde
"Monobloe"-uitvoering., De 500 cc twins van de jaren 1949 t/m 1953 hadden
een Amal-type: 76 AG/1 AU, in 1954 kwam hiervoor in de plaats het type

76 AT/1 EF met cen iets gewijzigde aansluitflens (minder kans op ver-
vorming biadﬂnd]. De standaardafstelling is voor beide gelijk: hoofd-
sproeier 180, gasschuif 6/4, naald in 3e inkeping van boven.

In 1955 werscheen de "Monobloe" type 376/6 met voor de 500 cc motor de
volgende afstelling: hoofdsproeier 240, naaldsproeier 106 (niet altijd
gemerkt), stationairsproeier 30, gasschuif 376/4 en naald in 3Je in-
keping. Daarnaast werd ook het type 376/3L4 toegepast met luchtfilter

enn dezelfde afstelling, behalve de hoofdsproeier, welke in dit geval

230 moet zijn.

Op de in 1956 uitgekomen 600 cc versies is eveneens een "Monobloc"
semonteerd (type 376/58, in 1957 type 376/78). Voor eerstgencemde is

de afstelling: hoofdsproeier 260, naaldsproeier 106, stationair-
sproeier 30, gasschuif 376/4, naald in 3e inkeping wvan boven.

Voor 1957 geldt: hoofdsproeier 300 (met luchtfilter 220), naaldsproeier
1G55, stationairsproeier 30, gasschuif ﬂfﬁfh en naald in vierde in=
keping van boven,




| Speciaal de uitlaatlichterstangen komen in dit opzicht voor een in-

spectie in aanmerking, Daarnaast kunnen bijgeluiden vercorzaakt worden
door een loszittend busje aan de dunne zijde van de tulmelaarassen,

Dit busje behoort klem in de drager te zitten en zonodig kan de
buitendiameter iets vergroot worden deoor het uitwendilg te laten ver-
koperenji deze behandeling is ook voor nieuwe busjes aanbevelenswaardig,
aangezien het gat in de drager door het loszlittende corspronkelijke
busje allicht iets ruimer is geworden,

Lawaai bij de distributietandwielen als de motor warm is, kan te wijten
Zijn aan nvermétige tandspeling bij de distributietandwielen en in dit
opzicht wverdient speciaal het lagerbusje wvan het tussentandwiel bij-
zondere aandacht,

Voor het demonteren van de Kleppen met behulp van de gebruikelijke
klepveertang moeten eerst de tuimelaarassen verwijderd worden,

In- en uitlaatkleppen hebben een verschillende steeldiameter en om
verwisseling van overeenkomstige kleppen tussen beide ecylinders te wvoor-
komen, is het raadzaam één cylinderkop geheel al te werken alvorens aan
de andere te beginnen. Blij het plaatsen van de klepveren moet erop ge=
let worden, dat de onderste wveerschotel met het brede gedeelte naar
benaeden {dus aan de zijde van de kop) geplaatst wordt, anders raken

de weerwindingen elkaar bij het bereiken van de maximale lichthoogte,

De klepgeleiders zijn ingeperst em geborgd door een veerring,

£1j kunnen, na de cylinderkop in lichte mate verhit te hebben, vanaf

de poortzijde uitgetikt worden, waarna de veerring kan worden afgenomen,
Hoewel de exacte kleptijden wegens de aanwezigheid van merktekens wvoor
de gebruiker van weinig belang zijn, =zoals hiervoor reeds werd opgemerkt,
geyen wij vulledlgheidshalve deze Tijden hier nog even: inlaat opent
35° voor b.d,p, en sluit 65° na e.,d.p.; uitlaat opent 65° voor o.d.p.

en sluit 35  na b.d.p. (voor de 1957-modellen zijn deze tijden resp.
24-65-63-25"), Het instellen moet met 0,3 mm klepspeling geschieden,

ZUILGERS EN ZUIGERVEREN

De zulgers van deme motoren zijn van het draadgewonden type en kunnen
met zeer kleine spelingen in de cylinder wveolstamsn, Van fabriekswege
wordt uitgegaan van de volgende spelingen: bovenste veerdam 0,4 mm &
0,45 mm, bovenaan mantel 0,015 mm, onderaan mantel 0,01 mm,

Blij een slijtage van 0,2 mm of meer t.o.v. de standaard-cylindermaten
is uitboren en monteren van een overmaatzuiger gewenst,

Hoewel A.M,C., het gebruik wvan verchroomde zuigerveren aanvankelijk
mxxtwsget tot haar eencylinders beperkte en deze maatregel voor de
twins niet nedig achtte, is zij later (1952) toch ook bij laatstge-
noemde motoren tot het monteren van een verchroomde topveer overgegaan,
Men kan zelfs met voordeel ook de tweede compressieveer wvan dit type
nemen, Hij het monteren van dergelijke veren moet erop toegezien worden,
dat het woordje "top" aan de bovenzijde komt; is deze aanduiding wegge=
sleten, dan kan men de juiste montage bepalen aan de hand wvan het
loopvliak wvan de veer: de sterkst glimmende =zijde moet naar beneden ge-
richt zijn. Is het loopvlak geheel egaal afgesleten - en de veer
overigens nog bruilkbaar =, dan is het onverschillig hoe zij gemonteerd
wordt. De minimale slotspeling bedraagt 0,15 mm; is deze speling 0,8 mm
of meer geworden, dan ls het raadzaam een nieuwe veer te montereh,

De maximaal toelaatbare groefspeling is 0,05 mm., De drijfstangen x
hebben geen busje in het kleine oog, maar de zuigerpen draagt recht=
streeks op het drijfstangmateriaal. De wvrees, dat men bij slijtage

op dese plaats tot montage van een nieuwe drijfstang moet overgaan,

is éngegrond gebleken, aangezien het normaliter alleen de zuigerpen

is, die slijt. Deze pen kan soms nogal vast in de zuiger zitten, in
welk geval een kleine werhitting van deze laatste (strijkijzer op de
zuigerbodem of de zuiger even in hete, natte lappen wikkelen} voldoende
is om de pen los te krijgen.,. Bij het weer monteren olie gebrulken en
vooral goed op de juiste plaatsing van de borgveertjes toezien,
Aangezien de Zzulgers lichtelijk taps en ovaal =zijn, dragen =zij voor-
namelijk voor en achter* Als gevﬂlg hiervan ontastaan er dlkﬂlJlE Velr-
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Y om een betere stationairloop te Brijgen werd in het najaar van 1954

gen kleine wijziging bij de {oude) Amalcarburateur aangebracht, hierin
bestaande, dat het schuine kanaal in de mengkamer, dat uitmondt in de
inlaatbuis (aan de zijde van de motor dus) van 0,64 mm tot 0,74 mm werd
unitgeboord, Een nauwkeurig karweitje, waarvoor men natuurlijk over de
noodzakeli jke gereedschappen moet beschillen.,

Klachten met betrekking tot een hoog brandstofverbruik bij de "Monobloc"=—
carburateur, welke niet aan de gebruikeli jke corzaken kunnen worden
toegeschreven, vinden soms Jun ontstaan in het feit, dat de twee gaten
van ongelijke diameter in de carburateurinlaat niet corresponderen met
de twee, eveneens ongelijke gaten in het sproeierblok, Verwisseling

van dit blok of eventueel bijwerken van de gaten hierin is in dit geval
de oplossing.

Een moeilijkheid, die ock bij andere staande twins met gemeenschappeli jke
carburateur voorkomt, betreft een ongelijke mengselsamenstelling in de
twee ecylinders, zulks als gevolg van afwijkingen in het spruitstuk,.
Dikwijls is omdraaien van dit sprultstuk voldoende om dit euvel te
verhelpen, Om het nogal eens optredende bezwaar van luchtlekkage tussen
carburateur en spruitstuk te ondervangen werd in 1953 een ander spruit-
stuk gemonteerd, dat wvoorzien is van een ingelegde dichtingsring

(zen., Hycar-ring); deze voorziening kan ook achteraf op de oudere mo-
dellen getroffen worden, in welk geval de gebruikeli jke pakking op deze
plaats achterwege kan blijven. In dit verband moet ook gewezen worden
op de noodzakeli jkheid eerst de cylinderkoppen geheel vast te zetten

en dan pas de vier moeren vooer het spruitstulk aan te draaien,

DE TRANSMISSIE

Tot en met 1951 werd op deze twins de Burman-wisselbak type CP gemon-
teerd, welke in 1952 doer het type B 52 wvervangen werd., In 1957 moesat
deze laatste weer plaats maken voor de "eigen" A M.C,.-bak, welke reeds
in de loop van het wvoorgaande Jjaar ook op de Norton=machines gemonteerd
werd,
Wij zullen hier achtereenvolgens enkele voorkomende storingen en hun
corzaken behandelen,
Uit de wversnelling springen is wvaak te wijten aan versleten schakel-
vorken, maar kan bij de CP-bak ook een gevolg zijn van een iets op-
geschoven bus (in de richting van de kickstarterzijde) bij het hoofd-
tandwiel (vierde versnelling), terwijl bij de B 52-bak gevallen voor-
gekomen zijn van een te diepe plaatsing van het hoofdlagerj in het
laatste geval moet een stalen schijf van ongeveer 1,5 mm dikte tussen
het hoofdtandwiel en het betreffende lager worden aangebracht,
Uit alle wversnellingen springen bij laatstgenocemde bak kan zijn oor-—
zank vinden in een ¥xsrslspiExx¥syanx verslapte V-vormige veer van het
voetschakelmechanisme of een dito schroefveer in het schakelkwadrant,
Veelvuldig misschakelen bij meer dan één versnelling is bij de CP=bak
) een reden tot controle wvan de afstelling van het voetschakelmechanisme.
De letter O op het kleine tandwieltje wvan de schakelas moet correspon=
deren met hetzelfde merkteken eop de vertande sector, ultgaande van een
stand van eerstgenocemde, die overeenkomt met 5 "uur" op een kKloke.
Daarnaast komen ook weer de schakelvorken voor inspectie in aanmerking.
Bij de B 52-bak kan misschakelen of uit de versnellingen springen ook
nog ontstaan door klemmen van het kleine plunjertje, dat in de wver=-
gghillende kuiltjes van de gegroefde schakelcylinder (die de wvorken
hedient] valt; dit plunjertje is te bereiken ma verwi jdering van het
wisselbakdeksel en om het euvel te herstellen moet het voorzichtig
mat fijn schuurpapker bijgewerkt worden totdat het gemakkelijk in zijn
huis kan bewegen. Natuurlijk niet zopder olie montereni
Krassende geluiden bij het schakelen wvinden wvaak hun corzaak in een
klevende koppeling (bij koude motor eerst de kickstarter een paar maal
deertrappen met ingetrokken koppelingshandle!). Ook sterk veroliede of
kromme platen of een slingerende drukplaat kunnen het volledig vrij-
komen wvan de koppeling verhinderen, hetgeen weer in een moeilijke
schakeling met bijgeluiden kan resulteren. In dit verband is het ook
nuttir te wijzen op de dubbele bijstelmogeli jkheid wvan de koppeling.
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" In de voorvorken tot en met 1950 behoort 284 cc olie per been, in de
vorken vanaf 1951 daarentegen 184 ece, in beide gevallen van S.A.E. 20.
Bij het monteren van het voorwiel moet er zorgvuldig op gelet worden,
dat de wvorkbenen niet onder spanning komen te staan en als gevolg
daarvan een stroeve werking zouden kunnen vertonen., Deze laatste kan
ook haar ontstaan vinden in lichtelijk gezwollen (bakelieten) lager-
bussen, hetgeen soms gepaard gaat met een zacht krakend geluid wan-
neer het stuur verdraaid wordt (geluid alsof er een kogeltje in de
balhoofdlagering stuk :T_s}D De remedie is: benen demonteren en de
bussen inwendig wvoorzichtig opschuren, daarna van olie voorzien.
Geratel van de veren tegen de schermbussen kan vrij afdoende wverholpen
worden door de veren goed in te wvetten, terwijl een knikkende wveer

(die hetzelfde geluid kan wveroorzaken) veelal een gevolg is van een
niet precies loodrecht op de wveerhartlijn afgeslepen veereinde,

Vaak wordt vergeten, dat tijdens het bijstellen van de balhoofdlagering
de beide klembouten in de onderste vorkbrug iets losgedraaid moeten
zijn, zulks om spanningen op de bruggen en in de lagering te voorkomen,
Over de achtervering kunnen we kort zijn, omdat de fabriek de demontage
van de veerelementen door de leek ten sterkste aframdt. De eindkappen
van de voorvorkbenen, waarmede de wielas wordt wvastgeklemd, mogen

niet onderling verwisseld worden en veoorte moeten de gapingen tussen
de bovenzijde wvan deze kappen en de onderzijde van de vorkbenen zoveel
mogelijk gelijk zijn, anders gezegd, de moeren dienen bij stukjes en
beatjes om en om aangedraaid te worden., Pas wanneer de kappen geheel
vastgezet zijn, mogen de wielasmoeren vastgedraaid worden.

Tenslotte zij nog even gewezen op de mogelijkheid van remschoen-
"wrerlenging" ingeval door slijtage van de voering helt remheveltje in
een ongunstige stand begint te verkeren, Voor dit doel is aan een der
uiteinden wvan elke schoen een losse, ronde drukstift geplaatst, die
verder naar buiten gebracht kan worden door er een rond stalen ringetje
onder te leggen,

F.d.H,
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Wordt nameli jk de kabelstelbout wversteld om de kabelrek op te wvangen,
dan brengt dit bij de B 52=bak onvermijdelijk een afname wvan de hef-
boomwerking wvan het ontkoppelingsmechanisme met =z=ich mee en dienten=
gevolge weer een relatief kleinere verplaatsing van de drukstift,

Eén en ander kan weer gecompenseerd worden door de stelbout in de
drukplaat iets in te draaien, waarna de kabelbout (die eerst geheel
ingedraaid moet wnrden) weer zoveel uitgedraaid wordt als nodig is,
uiteraard rekening houdend met de nood=zakelijke wvrije slag van circa
7 mm, En nu we het toch over de koppeling hebben: in sommige gevallen
raakt bij de CP=bak de moer, waarmee de koppeling xop de as is vasi=-
gezet, de wveerhouders van de drukplaat, met koppelingslip als gevolg,
In zo'n geval montere men een iets kleinere moer, bijvoorbeeld die
van de B 52=koppeling. De vrije lengte van de koppelingsveertjes (tot
en met 1955) is 45 mm en in die conditie moeten zij =mo afgesteld worden,
dat de moeren wvanaf de geheel aangedraaide stand vier hele slagen
teruggedraaid worden.

Wil de kickstarter niet behoorlijk "pakken", controleer dan de eerste
tand van het kwadrant op beschadiging en slijp eventueel de beschadigde
tand weg, waardoor de nuttige slag weliswaar iets kleiner wordt, maar
anderzijds het pedaal zich weer normaal laat bedienen. DBlijven hangen
van de starter is gewoonlijk een gevolg van een gebroken veer, maar
kan ook te wijten zijn aan klemmen van de as, bijvoorbeeld doordat

de lagerbusjes in het huis en in het deksel niet meer precies in 1lijn-
staan, Enig manocevreren met het deksel en opnieuw =zZonder forceren
vastzetten brengt in dit laatste geval meestal wel de oplossing.

Een soortgelijk wverschijnsel kan zich voordoen bij het schakelpedaal,
namelijk klemmen van de as in zijn lager in het deksel, Indien "kruip-
olie" hier geen afdoende remedie geeft, moet de as gedemonteerd worden
en voorzichtig met fijn schuurpapier worden behandeld.

Alle hier genoemde wisselbakken moeten met gewone motormlie ([ Sedels
50) gesmeserd worden, Behalve bij de modellen wvan 1957, waarbij de
transmissieschokbreker zich in de koppeling bevindt, hebben alle twins
een dergelijk orgaan op de krukas en voor een goede werking van deze
met stalen nokken werkende schokbreker is het in de eerste plaats

van belang, dat het voorgeschreven oliepeil in de kettingkast ge-
handhaafd blijft, terwijl de over elkaar glijdende contactvlakken
vanzelfsprekend geheel gaaf moeten zijn.

De constructie wvan de kettingkast is niet bepaald ideaal voor het ver-
krijgen van een behoorlijke cliedichtheid (de 1958-modellen zullen
met een in dit opzicht veel gunstigere lichtmetalen kast worden uit-
zerust). Een ecerste voorwaarde voor een minimale lekkage is, dat de
twee helften overal goed tegen elkaar liggen en dit kan natuurlijk
alleen, wanneer heide helften volkomen vlak =zijn. Inkervingen bij de
pasranden kunnen dikwijls met soldeer weer goed opgevuld worden,
Verkeerd is echter de spatieerbus tussen de twee delen in te korten,
teneinde op die wijze meer spanning op de kastranden te krijgen, want
hiermee bereikt men juist het tegendeel, namelijk gapingen op de
verste punten. Vanzelfsprekend speelt de conditie wan de rubber band
et van de metalen dito ook een voorname rol bilij dit alles.

Tot en met 1956 werden voor de 500 cc twins de volgende kettingwielen
gebruikt: krukas 20 tanden, koppeling 40 t,.,, wisselbak 16 t. en
achterwiel 42 t. Het £21957-model met de nieuwste wisselbak-plus-
koppeling heeft een 21 tands krukaskettingwiel en een koppeling met

42 tanden, maar is verder gelijk. De 600 cc modellen 30 resp, G 11
hebben in de 1956—versie 21 tanden op de krukas, terwijl het 1957 =
model van deze beide typen 22 tanden op het krukaskettingwiel heeft

enn = evanals de 500 cc van dat jaar — een koppelingm met 42 tanden,

HET RIJWIELGEDEELTE

Dit werd reeds uitvoerig behandeld in de "Practische Motorrewvue" van
de A.J.5.- en Matchless-eencylinders (M,K. no 41 wvan 1956), zodat
wij pevoeglijk maar dit nummer kunnen verwijzen,

Voor de nieuwe lezers herhalen wij hier in het kort nog even de

voornaamste punten.
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Bezittoers van "wropge" I955-machines kKunnon a:hteraF de messikrg sprocicr
weer vervangsn door de schulf van het nisuwe type. ;

814 de motoren tot I955 zijn dunne kanaaltjes in de tuimelaardragers
gebpord voor smering van de boveneinden der lichterstangen, mat Ingang
van I955 zijn de tuimelazrs zelf voor dit dosl doorboord.

De olio, die bovaen haar dienst hooft verricht, druipt via de lichtor.
stangtunnels nant het distributiecarter, waar zij con zckere hoogte bho-
roikt, om desrpna via esn gat in dit carter over to lopen naor het viian-
wielcarter, vanwaar zij door de teruguoerpomp noar de tank wordt tu“'q-
geperst., In dozg torugvoorleiding; met nama in de tank, is ndg cen tuoo-
de vilten filter opgenomen. B81j deo motoren tot motornummer I6939 bovond
dit ovorloopgat zich hogor in het distributiccarter dan daarna, met #%s
gevalg, dat de olie in dit carter eem rijkaelijk hoog niveau hﬂreiktc on
na enige tijd van stilstand van de motor ook het nivesu in het vlieguwicl-
carter te hoag werd, Een desl van dere olia werd dan direkt ne het wron
startean van de motor near de kettingkast geperst. Om deze rocon word
begin 1953 door de fabrisk gen =schrijvon zan alle dealers gericht, waar-
in aspwijzingen werden verstrekt voor het aanbrengen van oen tweeds, lo-
ger geplaatst averloopgat, heotgoon kan goschieden zonder demontage vmn

d& motor, mits de nodige voorzorgon worden getroffen om de boorspaancars
op ta vangon { hoor veolwuldig roinigen on goed insmeren met stijf vot))
Bij klachten op £it punt wends men zich tot zijn dealer, ;
Treadt echter een dergelijke lokkage naar de kettingkast ool bij die rio-
toren op, waarbi) het overloopgat Zich op de julste hovgte bavindb, <un .
kan dit teo wijten zijn aan ®f von defecte carterontluchter, ©f econ to
haoge carterdruk als govolg van varsleten zuigerveren c.g. zuigers,

Het “cerste besteat bBij de motoren tot I95I uit eon ™ gotimo-do ™ sSchitif,
aangadreven door deo inlaatnokkoas, welke via ecen rubber leiding ﬁclL'”“.
den is met wen voor dit doel asngebracht pijpje in de olietank.Bij
stopping of een schecpe knik in deze leiding zal de antluchting Uaﬁz._f-
gprekand niet naat behoran kunnen funktioneren, De motoren vanaf Iqr?_
hobben. een cartarontluchter in do krukas asn de aandrijfzijde en in cit
geval bestast deze ontluchter uit con sehijfuventicel ( plat stalen schijf=-
jo. plus venr ), Later werd de dikto wan dit schijf je opgevoord tot 9,25
mm, zulks wogens moeilijkheden mot hot daarvoor toegepastc dunnere schijf=-
je. Onnodig te vermelden, dat dit schijfjo zich vrijelijk in da hem
toegestane ruimte most kunnen bewegen, dus zonodig do zaask hier gronp-

fdig reinigon on het schijf je op beschadiging en vervorming eontroloron.
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Als jo.hot hele verhasl ineens wilt hebboen, kan je zen kopiao bestellon.

AJS on fiatechlegs lectuur

Te bustollon bij de redaktie.

Miovw: eon overzicht van allo voorvorkon gebruikt door ANC iIn de
periode 1941«1%67.FBestaande uit tekeningen on onderdol an-
1ijsten., Prijs: f 2,- Samengesteld door Rob van Mecl,

Fotokapie wvan hot members han dboak (elle ledon)van de Engelse n;m_ EYub.
prija; F 8,50

Technische handleiding A/M twins, prijs f 2,50

Engels -arctikel over 12 V conversion, prijs f D;565

ginnunkort: handbock ovor carburateurs, In het voloonde clubblad mecs
informatie hierover. vermoodeli jke prijs f 2,50
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70 kan de terugvoerpomp versleten zijn (te grote eindspeling tussen de fanda
wielen en da seindplaten van et pomphuis, eventueel op te hoff am door, dit .
laatate op een vlskke plaat af £e schuren totdat de dikte weor av ereenkomt
met: die van de tandwiglon, uitersard rekening houdend met een Kleine spe-
linf ter wille van de bowsgingsvrijheid der tanduielen), voris kan er lucht-
1l okkage plastsvinden als gevolg van een niet goed dichtende pakking achtar
da terugvosrponp (bout jos zitioen lost) en naturclijk kapn -~en verstopt
tankfilter ook esn rol spelon. [Daarnaast is er pog sen kleino kans, dat de
teruygvoerleiding, dic zich tussen de bBodem van het carter en de pams be-
vind® en din in het cartermaterisal is gegoten, varstopt is,

In verband met de vele Kronkais in dit Kanapl is deorstekon niel goed mogo-
11ijky maar oen afdoanda methode, welke sene vobr de races op het silsnd

Man bij son Matchless G 45 weord toogepast, is do volgende: In hot betroffon-
de kanaal #@erden zoveal } inch stalen Kogels gestopt van bovensf = totdat
de cerste kogeol de veorstopping heoft boroikt; wasrna door drukken op de
lantste kogel deze verstopping iets opoacuwd kan‘worden. [Door toevoesgen van

meer kogels kan men zo de zank tot het sind vorder drukken en de porzaak

vean de varstoppino verwijderoms oo kocels rellen er dan dasrna vanzelf uit.

Ingeval van ecen olictakort: bBij-het klgpoon on tuimelaarmechanisme vraagt
de roeds genoende verdeelschulif {Dnﬂnr de plug aan de linkerzijde, vlak
achter de dynamo) in do corate plants asndacht en in het bl jronder moet dan
necontrol eeid worden of het dasrin aangebrachte geatje nist vorstopt is.
Onder de anluitplUg behoort een Flber ring te liggen en hoet is gmuaarlljk

higrvoor eon dunnsr oxemplaaT Le nemen dan het corspronkceli jko,

Behalve deze verdeselsehuif komeon ook do drie of vier reqelplugjes voor ine

spectic in aanmecking op zonodig Kan mon doze op verstopping controlaren
door olie via de gaten in die tuimelaardraners te spuiton, na perst da tui-
melaarassen te varwi jderen. Dezre plugjos zijn ingoperst, maar kunnen na velw
hitting van het omringondo matoerianl mocstal zondor veel moeite witoodrukt
wo rdon,
Cat het oliepeil inm:de tank altijd pas gecontroleerd mag warden, nadet de
moter .avch gelopen ﬁﬂﬁft mag ‘als belkond wordop verondersiald, Hog al te
vaak wordt occhter da fout gomsakt olise bij te wullen tot hot aangooavon
peol voordat do terugvoesrponp het tijdens de stilstsnd van do motor naar
het carier gooropen olis woar nasr do bank heeft teruggevoerd, mat als
resultaat, dat het plevesu in de tank no korte £ijd rijden woel o hoog
komt to zstadn, Gevolyg: lokkage vip e ontluchtingspijp van de tank.

Bij de tanks van de modellen van vadr 1950 bhovend doze pijp zich te dicht
bij de teruguvoerpijp oa ook hier Ron lcokioage ontreden. De remedie is voar
de hand liggend: de ontluchtingspijp wnt verdar van de terugvoerpijp weg-
bBuigen.

Fan is er nog héet suvel vanodoordringen wvan olio In de dynamo, uat veslal
vorgorzaakt wordt door een te hoog olionivesu in het distibutiecarter
(zie hicrvoor) of door eon defecte cartorontluehting, terwijl see ook 'n
beschadlgde olieafdichting bij de dynamowas do schuldige kan zijn
Als smecomiddel voor do motor most.in de zomor oiie van SAE 40 ® 50 Qo=
bruikt worden, in de wintor 3AFE 30. Belangrijk is het tijdigo vefvoerson,
made in varband met de Kans op sludgevorming., Als hisraan behoorli ik de
hand wordt gohguden, kan @en devoorschriften in het lnstrucklisboekjs met
betreki:ina tot: het reinigen van de sludgevangors en:krukasboringen nz ecm
zeker aantal km zonder hezwasr aegeren, vooropgestaeld, dat olie van gﬂeda
en liofet lichtgodoopts kualiteit wordt gebtuikt,

Niet zondetr reden zijn wij nogel diep ophet smecersysteem en zljn versehill-
lendn detalls ingegaan, want in de prektijk is ogsbleken, dat zich hiermose
meer don cens moelll jkhodan voordoon., Dat blijkt ook wel uilt dé talrijke
wijrigingen, die do Fabriek in de loop der jarecn asn hot smedrsystcom heeft
agnoebracht,Woliswane stueds detailei jzinirgen, die er dosondanks op wijzen,
dat de smering lenge LLid zorqgen healt qobaard. {(Worst Varvolgd)



"'MATCHLESS 1951

Alg enigszins gebrekkige pleister op de wonde, dat dit
jaar de traditionele motorrijwieltenteonstelling in Londen
nietl plaats vwindt, is deze dagen rceds het tijdstip bekend
gemaakt, waarop deze show het volgende jaar zal worden ge-
hoaden. Het is te begrijpen, dat de teleurstelling van de
Engelse molorenthousiast en daarnassi die van de motorlief-
hebber op de gehele wereld niet helemaal verdwenen is door
de mededeling, dat men het volgende jaar weer z'n hari aan
een volledige expositie van alles, wat de Engelse industie
aan tweewielers levert, zal kunnep ophalen. Het nicwws wordt
mu gelanceerd door de pers, maar het is een domper op de
naar dit nisuws snakkende barten; dat juist in deze periode
een gtaking in de Londense drukkerijen de verschijping van de
vakbladen erg onregelmatig doet =zijn.

Hevig sensationesl zijn de berichten over de komende nileuaw-
ighedcen overigens niet, zoals ook trouwens niel verwacht

werd. Dit neemt echter niet weg, dat de voor hel komende sei-

zoen aangebrachte wijzigingén belangrilk genoog Zin om =ze, al-

thane die van de meesl belangrijke merken, aan u te vertellen.

In het algemeen werd volstaan met aandachi te schenken aan
die onderdelen, die in de praktijk swakke punten vertoonden
ofwel blijk gegeven hebben veel onderhowd te eisen en boven-
dien is geatrecfd naar een opvoeren van de levensduur naasl
verfraaiing van het witlerlijk.

Tot de meest populaire machines, niet alleen in hun ge-
boorteland, maar overal eldere waar motor gereden wordt, be-
horen de A.J.5. en Matehlesz, die zoals bekend uit dén fa-

briek, Associaled Molor Cycles, siammen en zoveel gemeen heb-

ben, dat we ze geliktijdig kunnen beaprelen.
De merie is wab sortering modellen betreft geheel gelik

gebleven en begtand dus wit 350 en 500 ce eencylinders - naar

kenge met een vast of wverend frame - en de 500 e¢ Tweeeylin-
der, die uwitzlvitend met verend frame geleverd wordt. Die
keuze wit ecen siijf frame of ecn "spring hecl" heeft om ook
de koper van een der competitiemodellen, waoarbij de laatste
nitvoering in aanmerking komt wvoor de deelpemer aan lerrein-
races, Terwijl het vaste frame voor de in Engeland populaire

Zz0

trials geprefereerd zal wirden., De motor die hisrin geleverd
wordt, heeft o.a. niet de op de overige modellen ingevocrde
grotere uillaatpoort, omdat een rustige loop van de motor op
een laag teoerental bij trials van meer belang is dan het uiter-
gte aan acccleratie, waprever cen terreinracer moet beachik-
ken. Deze competitiemode]l Ten met verend frame kunnen worden

fhésuhguwd als een antwoord op de bedreiging, die de speciaal

voor metocrosses ontworpen Belpische machine vormen,
De meest opvallende nicuwigheid op alle eencylinders, dus

' ook op de standaard modellen en zowel bij A.J.S5. als bij Match-

legs, is de lichtmetalen cylinderkop,mel z'n machtige koel-
ribben. De ingegoten Auslenitic klepzittingen zijn door middel
van drie om hun gehele omtrek aanwezige ribbels stevig in het
lichtmetanl wan de kop verankerd. Fen verbeterde afveoer van
de verbrande gasaen i8 verkregen door de witlaatpoort meer
harizontaal e leggen en bovendien is, woals hierboven reeds
opgemerki, de diameter van de uitlaatpoort vergroot. De wver-
vanging van de gietijZcren Kop door de lichimetalen schept
door de hetere warmtegeleiding van de laatsie de mogelijkheoid
om een hogere compressieverhonding toe te passen. Tot hoever
mén bij de standaardmodellen hiermeds iz gegaan, is nog niet
definitief vastgesteld, omdat de cxpirimenien om de meest
gunstige verhouding bij normale brandstof te winden nog niet
gebeel zin afgesaloten. Gebleken in inmiddels wel, dat naast
een mekere toeneming van hel molorvermogen een vermindering
van het brandstofverbruik het resultaal zal zin. Ten einde
ondanks de grotere nitzetiiing van het materiaal wan deze
nieuwe cylinderkoppen de klepspeling constant te honden,

s baroemnds 350 o0 careshaft racer can A, 7F
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