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werd ook voeor de Hlepsioters een ander materiaal gekozen,
nl Hiduominium ‘%; dat bet verschil in mitzetting tijdens de
bedrijfs tempe ratlour compensesrt.

In wedstrijden epgedans ervaringen hebben de wenselijkhaid
naar voren gebracht tot wijgiging van de¢ achterwvielvering.
Uiterlijk valt het verschil met de oude vitvoering op door
de djkkere bovensie helfi van de felescoop. De veren liggen
thans om de hinnenste telescopische buis heen en zim dus gro-
ter din diameter. Bij de vroegere uitvoering was men sterk ge-
bonden aan de juisie hoeveelhoid olie voor de achokbreker,
terwiil geklaagd werd over onvoldoende afdichting, waardoor
nlielekkage optrad, die niet alleen hinderlijk was, maar ook
de atztelling van de scholkbreker ontregelde. Bij de nicuwe
uwitlveering zim beide bezwaren ondervangen. Een groot woor-
deel is, dat de neiging tet deorstoten op zelfs de mecst
gtechte wepdekken geheel verdwenen is.

In dit opesicht is ook de voorvork verbeterd., Fen kleinig-
heid, die echier belangrijk kan zijn, is dal de naar bniten
uitstekende kop van de plug voor hel aftappen wan de olie
nit de vork mu in het materiaal van de vorkpoten verzonken
iz, wodat afbreken door stoten nicet meer voor kan komen.

Niet alleen wat de veren betreft profiteren de gebruikers
der A.M.C. standuard machines van de door fabrieksrijlers op-
gedane ervaringen. Ook de koppeling iz verbeterd en de uit-
voering daarvan is gebaseerd op het principe, zoals dit
reeds enige jaren met sueces op de "Boy racer" van A.J.5.
vordit-toegopast.

e ponstructeurs sim niet stil blijven staan bij de onderde-
len, dic men in de fabriekcn aan de Londense Plumstead Road
zelf vervaardigt, maar hebben ook een welwillend cog gewor—
pen op de dypame, waarvan door Incaz een speciaal model ge-
maakt zal worden woor de Matchless en A.J.2. eencylinders.
Deze dynamo, die bij Matchless achter de cylinder pemonleerd
iz en bij A.J.5. ervoer zit, heeft een kogellager uwan de col-
lactorzijde en wverheterde toegankelijkhieid van de borstels.

Up de Matchlezsz eencylinders werd ter verbetering van het
uiterlifh een niecuw médel keitingkast voor de magneslaandrij-
viug gemaakt.

Yerbelering van het niterlik is ook bereikt door meer aan-
dacht dan wveorheen op de meecsic Engelse mackines het geval
was to besteden aan het mamenbundelen van de lichildraden en
het wegwerken van de wvirwar, die de bedrading en de bowden-
kabels helaas neg al €2 dikwilla te zien geven. Netjes is ook
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de nieuwe, direct in het stuur geschroefde drukknop voor de
electrische hoorn, die zelf thans op rubber gemonteerd is.
Dit laatste is geschied om afbreken van de bevestiging te
voorkomen en bleek tevens tot resultaat verbetering van het
geluid te hebben.

Speciale zorg is besteed aan de afdichting van de oliebad
kettingkast - een punt dat door alle rijders, die met lekkag
te kampen hebben, zal worden toege juicht - waarvoor nu een
goede oplossing is gevonden door toepassing van een (niet
eindeloze, in verband met het rekken) band van synthetische
rubber. Deze band heeft een profiel als een in de lengte
doorgesneden paddestoel en laat zich bij montage in de rand
van de kast drukken, waarna het deksel er tegenaan wordt ge
houden en met de band wordt vastgezet.

de Super Clubman van Matchless,
500 ¢ staande hwin

Wat de tweecylinder modellen betreft is voor de Engelse
liefhebbers het allerbelangrijkste nieuws, dat ook zij de

nieuwe modellen nu eindelijk, zij het in beperkte mate, kun-
nen kopen. Tot nu toe moesten de IEngelsen met lede ogen aan-
zien, dat deze veelbegeerde machines uitsluitend voor de
export gefabriceerd werden, maar verhoging van de productie
heeft tot dit gunstige besluit geleid.

De nieuwe telescoop voorvork en de gewijzigde achterwiel-
vering vindt men, evenals de overige voor de eencylinders
genoemde veranderingen, ook op deze staande twins. Boven-
dien is thans een Vokes luchtfilter gemonteerd, waarvoor het
frame gewijzigd moest worden, d.w.z. in de staande zadelbuis
moest een persstuk met een ronde opening worden aangebracht.
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AJS i MRTCHLESS
BOUWEN

A';r. e van AJ.S. en Matchless hadden vernomen, dai
er voor 1963 geen enkele wijziging in het produktia-
programma zou Zim, zou ons dal niet hebben verbaasd.
Reeds lang immers cireuleran in ge *ﬂﬂu-::-rwerelu geruch-
ten dat net deze Tabrieken nist zo erg voor de wind gaat.

mede als gevoig wvan het tot op heden niet zo erg suc

ceswolle 3-:ﬁﬂ'2-r*:|rrﬁect van de zusterfirma James. Maar
zeliz®al zoll dif gnruch isdere grond missen, dan kunnern
" 1 ons vaorsteilen dat men niet aan nieuwe modelien
rznn denken op het ggenblik, dat de complete NorTion
faDT ek wit Birmingharn naar L-nr.-den moet worden ver-
huisd en op esn af anders manier in de besizance
p=bouwen wan A.J.S. en Matchless moet woerden onder-
EELI scht, Toen we onlangs aan de fabriek—waren, hebbern
we kunnen zien wat zo'n verhuizing beiekent en czarom
waren we des 18 azngenamer Verrast cai de beide cude
eri beroemide "‘.,".'lg"l”“ merken ioch niet hebben gesarzeid
om hun mogeilen voor 1963 nog weer ie verfrssien.

| &

Op sommige foto's zal men werkelijk goed mosten
kijken om de verschillen ie onidekken met de modsllen
van de ‘FDD“EE&]‘IGE J__a.rg g I ds Iabriek wrzar we ze
nazst elltaar zagan, was dat gemakkelijker, wani de nor-
maie -Df‘I":_.s._.,l‘lF n-=|::be1'1 2ex lng_ﬁ:: rijpositie geire-
gen coor ioepassing van 18 inch wielen en een lager
achterframe met ﬂuere veerslementenbevestiging, De
fahis zijn opgefléurd 2n kregen grotere wisparingen
voor de kmeen wvan de grotere modellen werden de
buddyseats smaller gemaaki en nisuwe spatborden
kwamen voor alle modellen, '

Mzar er heefi ook een verandering plasts gevonden
die in gelederen wvan Maichiess- en A.J.S.enthousiasten
wel heel wat stef 1ot discussie zz! opwerpen. We kunnen
ons nameliik wvoorstellerr dai de wverstokte liefhabber
van een robuuste Engelse écnpitter, zoals de welbskende
350 ce machines van beide merken alijjd weren, hels-
maal niet D‘-"']’“J"Pp van geestds ift, toen in 1960 een- 350
ot machine wergd uf:,nu,rc:du eert, gebouwd volgens de
lijnen wan de 230 co machines, dus met de versnellings-
bak binnen het blok. Wellswaar bleef de oude 350
gehiancdhasfd  maar iedereen dachi dzi nel ulitverkxoop
was en zlleen een harcdnekkige optimisi wilde geioven
dat men de {(Britse) Elant zo: laten bepslen welk model
populairder werni Maar het zou anders uitpakken, want
bi1 de Imirocuche van ge '62 medelien was oe verrassing,,
gal de aloude EJ"' cr in wolle glorie wae hersteld, een
20% meer vermogen had gekreger en met boting en
glag 74 en H] mm'in I-!:lt-!." een nisuw leven was begfoanen.
DL. model most wel zodanig inpesls gen ziirnn, cat e
fabriek nu heil senseiionele beslult heell moeien pemen
o de rieuwe 350 met bickmetor velledig uil hetl pro-
gramime 1= HCH“;.L,:JEI::

Eveneens uit het produktfieprogramma verdwenen 15
de ‘meest DDpgevosTOE versie van de 250 oo motos, ae
14 8 wvan A.J.5 of de G2 vap Maichless, gismeds een
nier te lande toch niet bekende sporicitvossing van de
2000 o machine, O het overgebleven programma te
kunnen overzien moge onderstaand staatie disnen.
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gad a.upe_ spori  14CSR Sapphire S G2CSE MMonitar &

35 1B Seapire L Mercury
430 trial 162  Expes-is G3T Maestro
500 18 Statesman GE0 Major

200 motocros: 18CE Southernsr G80CS Marksman
650 twin 31 Swift =12  Majestic

850 sports twin | 31CSE Hurrieane | G1205R Monarck
51 de kleinste machinef veranderde niet veel, Ze hisl-
ﬂen hun 17 inch wielen en het meest opmerkelijke van
de 200 cc Buper Sport die in mel jongstieden werd Ee-
introduceerd 1s hei bezit van de Teledraulic wvork wvar
de eroszmachines, Inplaats van het A M Coworkje van de
gewone kwartliter, alsmede een sterkere voorrem. _
De resierende drie toermopdellen, de 350 cc éenpitter,

de 000 cc eenpitter en de 650 ec twin kregen dus voor!

1863 waor en achier 18 inch wizlen. Om de juiste achier-
loob te .".srd_ha-. en moest det balhogtd één graad worden
verzet. De kleinere wielen vroegen ook om spatborden
mer Kielners diameter en mersen werd de vorm wat hoe-
f1ger gemaakt Zeals gezegd werd het san het hoofd-
frame met bouten bevestigde au:.“e*fr;a_me lets korter en
'age*‘ en daardoor stijver gemaakt. De bevestiging van
de Giriing veeraiementen werd azngepast en de elernen-
ten staan lefs schuiner naar voren dan voorheen. Oolk
op de schtervork werd de bevestiging verstevigd en de
smeedijzeren lugs voor de af;;tETEEb&vESLLgLﬂg werdsen
vervangen dser exemplaran van siaslplzat Bovendien
werden bevestigingspunrten aangebracht voor een ach-
ergettinigkast, cie Tien sis extrz Kano Zopen., Hat snel
verwisselbare acnierwiel. voorheen sen extrs, is nu in
e b@ELﬂ:LaIEUJI.EDETL.g u_DEE'['I.DI.‘].‘lEE‘Z‘_

Tagelijt me: Let nieuwwe achterirame werd cok de
vorm van mle*a_nk en gereedschapiromrme! onderhanden
gencmen., Beide dozen werder ronder en komen ou de
Lin van de mackined meer fen zoede Aangepast aan het
irame werd de juddyseat. YVan achteren wat smazller
an VAN VOren Wwal lager, waardoor in combinatie met de
alemmere wieren de rijpositic cirea 4 centimeter lager
Xon werden, Om de rijpositie nog dangenarer te maken
::‘eg—-n de TENAS nifCe glEDaringsan, zoncer dit de cap
;LELE

o P ' '
..,.\:-,r_.,q_.,L.q__ WEg i:':...-....-.__ b | -E-I—""‘-'

g8

Waar de lijn van de machines made door werd bein-

vloed is de gleuwe vorm van remirammels en Hdaté‘r]
Het walt niet op, dat de irommels inplaats van de ze-
bruikelijxe T ribben er nu nog maar J '“Eb!}'&‘_'t maar
wel, dat de zijkant en apkerplaat au r-r.rul.tcc:mf:n viak zijn.
Le diameter van

de trommelz bleef 77, maar de breedte
van de remschoesnen kon een kwarl inch worden ver-
groot en bedraagt nu 2857 mm. De n.ieuwg, gegotern
licntmetalen anxerplaat is inwendig seribbeld en over-
apt de opening van de irommel, teneinde het waier
beter uit de remumen .te houden.

De anisuwe uitlaten wvoor alle modellen boven 234 cc
ZOW Ien -,un Beste als een iforpedo kunnen beschrijven.
Ta staan niet aileen veel sierlijer dan de vroegere (=n
op de Dwins geen lang leven hebbende!l L.,_Itlsl.t&n maar
de voornaamste bedoeling van de fabriek i3 het verkru-
gen wan een hetsre Jeluldbder:umg % )
T Wi nebben nooit begrapen waarom: ao de A NLC.
machinss twee benzinekranen voorkwamen. Inmiddels
heeft men nu ook op de faorek ontdelt dat het goed-
koper kan met slechts 2én, De yuilopening verhuizde op
de nieuwe modellen naar net midden van de tack. o

Orpder de kleine verbeteringen walt op, een 5::_1;;1_':.:{-
schakeizar die direct door het rempedaz] worct tedlend
sn gemaicielijlver afatelbaar 13 gemaakt.
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In e teisenlng dmel :hu.}:.nﬁﬂéé;.:..i;n"u'uiﬂr.'qﬁqmﬁ

t : ':.!nq" .
Eoe. fek nledwek nehiertraroe [s pemeaks: Hebermanl boven-de ;-,.-ﬁ
In ziim low logk® #n aih hel begin.van hed artlkel de 45 PEE

F I N

reur, de Momereh..ln auds =Rl

Dok de normais roertwins hebben de kleiners wielen,
hier lagére achierirame en de sterkere remmen, Maar
bovendien nebben alle twinz @us ook de zportmtvoerin-
fen een nieuwe oliepomp gekregen, waann de tand-
wielen een: zo breed zijn gemazki als voorneen en de
oliepirculatis dus aanmerckelilk wverbeisrd wordt. Men is
echter weer van het gaasfilter voor de olie afgesiapt en
terufgekeerd toi het vt Iiter.

De sporitwinsg hebben- meer grondspeimg nodig en
hielden dus de 19 inck wielen en daarkij de cude Tem-
men. Wel kregen zij de nieuwe olielank, geresdsohap-
trommel. henzinerank en uitlaatdemper. Voor deze
machines blijft ‘de _speed-kii"™ leverbszzr, oncer meer
omvatiende, Twes carburateurs; hogere zulgers {1025 : 1]
en speciale nokkenassen.

De trialmechie bleef ongewljzigd, rmasr het is goed
arm te vermelden dai deze 350 cc motor niet de boring
ent slag wvaxn het foermode! neef; (74 x Bl), mzaT Dog
sieeds de wvanouds bekende [ange slag wvan 83 mm, die
we pok nog op ce D00 ce toerifachine vinden :

Die terremmmachine Kregg wel de nisuwe voorrsm €n
een groot, plat luchifilier me: esen element van in olie
sepdarenkl wesfsel met metaalvessisrking. Als exXirs is
eer hogere zulger (compressie 12 1) werkrijghaar,
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NAETTON TRNQGTT FEEdS VEIR JATRD
tat het ANC-cononon, dat Sgnalve
de mwrien A.d.50. =m Mawcniess ook
-y ol ¥

h=d in:d= coos dit
he s wereld Bakend fewordes SBra-
cEpCC RS tomst o SIMMLIARAm. vOig-
dr de faories — Al i I
e — pen p=lfsta i
jsar galedes werd de Gude fabrled
Zestoien e wrerd de hrcdukli= dan
Meiton: mootoriiemssan. anaszcgabrasne
fgar dat anders in ce momoveced
selkande sdres, Plumsieasd Rozd in
Lapden. het bome wEn AJEC en
Waichless, Op de -modellen, coals
Yie teworas al waren aargelondizd,

#»ed deze ssmenveegiog ge=n in.
vhoed, MBET Tt NED nieuws wooar E1gd
aekarnd geworden im. olijko cat et

woor glle drie ff meriken-wel dege-

ik onseguentizs dijn. Te wsrson-

Zwrep [@°85T averigens nigs want het
cRdersrengsn van eern derde merk
ipedn fabriel heelt aconpopiisch De-
zipm alleen 7in,  wasneer dsarcoof

sevans de fsbricags op een mecr ro-

vonele basis gesiaatst Kao- worpen

Mpt samengaan van Alatchiess sn

3, 15 heoft in ssie jaren gelaidellik

gareiufsagrs in et wlDrengsn va
tian teipy mipcelien, et giirgoude-
mig van de--tanksieur, dis woor

4.

.ommaar wel is oBijcde” D064 cmodeg]

VAN AM.C.

beide: meszan CwEliswnar gwart is,
mEaAr 9 Fen AJS oo hesisl i
pisuwe en gp e Matesless § 5
idish KEa wopdes geieverd, Dle mas
Gleschakeling  faEb. wpor an Soie
merken thane nist o ower {zucnt van
vetiichiing o £&’ Noctoa. “lans),

eon DEZIN gomsskT mer een onder-
Enge aRnpAsEing wat enkeln nelang-
i eomuoenenien bairein. En dii is
sraard eon logisch zevolg van af-
iicigmie fabricggemethoden.

2m i meek al te lang in het onge-

Jwrtnse te laten: de Hosdhglder vwdor-

vk wan de Worions en de naven
riug Temmen van die. merk zultos
nu ook virden op de meawe A J 5
e Blztehless niodellen van 330 tol

CBT ec !

War Moron Qeireit iz er hel ao-
zienbarends nieuws, dzt de produlk-
tie van de eencilinder modellen ge-
staakT is. Hoawel de reden hisrvan
riat veemeld wordl, lige h=t yaar de

‘kand das ket door de kamst ovan

Morton: pnder. #én dzk nogzl avers
lacdes produkliepropramma veresn
vandipd meest worden. Bii de keuze
Izl men zicn uiteraard hebben [ptan
leiden door de te verpacaten BIZel-
mogslijkihedan, die keonelijk- woor
de 805 g Matesiesx eencilind=rs
gunstiger lagen. i

DE 1964 MODELLENA. )-s. eN MATCHLESS

SMIELWAVE SEMCCLIMDES
OF MODELLEM WAl
IROADHILDED| BN

750 0 POLITIEASODOEL

A5 e Matchless

e 33 eo-Maonitsr, van Mackiscs
an de ddarman zalijks) Zagpoice
YRR AJS. wordesn nist mesr ge-
maaks Maar-da STURRET SO0t UIDroe-
fing wvan deze modellen met kun
Eenausgaerde aoloc e&d carburstsur
et grotere docrizat aliiven der
varandenng ine produxtis, T hAou-
den dus ack qun felsdrzuiic Yoor-
voos, 18 bl ders muodeilen fwdar-
cer 15 vitgevoerd dz2n ap de au wec-
valien siamaaard oeraciliters.

Alle andera A TS en Malchless
machooes, dud vin 350 e e rwazr-
ter, kryjgen de raachoider woorvark
wan Moiton. Deze is nu iets breder
gzrnaakt dan hes U833 iype. Mieww
13, dakb thans {eindeliix’) aen stuue-
sipt s ingsbouwd. S montage van
de HNarton  woorvork mogelipk e
manen. woest her pathaofd worden
F=wij#igd.

Woor zijzpanciiden is een speciafe
voareark layermanr.

Zen andsre  wilziging  aan hes
frame he=it oetrekking op de uit-
gindegn van cescnarniecende achter-
work Deze was nodig o da Martzn
naal me: ™ remiromimel te Kunpen
ruontesen Cok oda o owoorvemn is die
wan Marton; de diamewer van da
erpmmel i3 3%

iimaw 2ij da Drescilinder machi-

nes is de 12 wnlt lichiinsezdlatis mat
S50 walt koolicht, Tweas 2o woit
azew’s ziju ia serie sesciaksid. Jij
ag Chescilinders fmet  secu-nnksie-
King. he=ft de stroomverdaler slaats
Radlaak vogor esn donbele aader
Lreker,

Beiangrike wiizigingen zijn ar
aan de seaciiinder madellen. Dwe
22l an 300 s maloven zijn aamelijk
Benh=el nisuw. Ze zijn grhasesrd op
de cross materen, wat betekent, dat
Delangrijks  anderdslen als  driji.
ang. met Sy end robulster zijn
wibzevoerd. De  lagaring wao de
krukas iz nv gelijk aan 4ie van de
OT4EE - matpran 68 vap de 350 oo
WagraceT: De viiegwisien zijn thans
Van stazal in plazts wan e

Le slaglengte wvan de 350 ef f
Mergroal, die wvan 48 500 ec iz be-.
langrijk. kiginer geworden, beide
Tl)n gebrachs op 85,5 Bam. Boring en
Sl vad de 350 oo zijn nu 72 mm %
i35 mm {vegrhe=n T4 mm ok 81 o
2 wan de 808 cc 85 mm x B5.5 mm
voorhess 825 mum 2 93 mm

By de 350 co 35 de compressievar-
nouding werhoogd tob 971 (was
voorheen B3 : 1), Bij de 500 oo fa de
teinpressievecnouding. et 701
geiijk gebleven aaa dis der vorize
madeilen



Ock de smering is gewijzigd. De

plunjer pomp 1s vervangen door de

tandwielpomp van -Norton; maar de-
aandrijving daarvdn  geschiedt door

middel van een worm:op de krukas.

Er.is nu.een betere olietoevoer naar

het big .end .lager, namelijk .niel

meer -door -de’ doorboorde; kruktap

naar het centrum van:het rollager,
maar door de. vliegwielen .naar de

zijkanten wan het lager.

Evenals de .andere -eenpitlers
heeft .de 500 cc nu de.bevestiging
van cilinder en kop.d.m.v. lange
tapbouten.. -

Bij alle eencilinders:-zijn de tun-
nels voor de stoterstangen in de
cilinders ingegoten.

De motoren van de:iweecilinders
zijn niet gewijzigd. De sportuitvoe-
ring van de twins, n.l. de Hurricane
van AJ.S, en de Monarch wvan
Matchless hebben nu evenals de
grote eenpitters en de , zewone”
twins 18" wielen. De aluminium
spatschermen op deze sportiypen
zijn wverv ngen doar verchroomd
stalen schermen. Olietank en ge-
reedschapstrommel zijn meer ge-
stroomlijnd.

Norton

Het meest ingrijpende nieuws, n.l
het verdwijnen van de eencilinders,
hebhen wij al gemeld. Het betrett
hier. de ook in ons land populaire
ES 2 (Export Special), welke lype-
aanduiding nu bijna 35 jsar geleden
werd geintroduceerd voor een meer
luxueuze versie van het bercemde
model 18, en de 350 cc type 60

Maar niet alleen deze modellen

zijn vervallen, dat zijn ook de luxe
editiez met echterhand beplating
van de 250 cc Jubilee en de 350 co
Navigator, evenals de standaard
uitvoering van de 500 en 6350 ce
Dominator twins. Van deze laatsten
blijven de S5 (Sports Special) typen
gehendhagfd,

Het Morton programma voor 1964
bestaat dus nog uit vijf modellen:
250 cc Jubiles, 350 cc NMavigawor,
Ea400 (Electra melL eielkiirisens
starter), 500 ce 8855 en G630 ce
650 SS.

Ontwikkeld 15 bovendien eesn
speciale 750 cc twin voor palitiege-
bruik, maar gavevens niervan warg-
den alleen aoan ge2zadigden ver-
srrekt. Oolc woor AJS. en Mateh-
less geldl dezelfde vaoge mededeling
an moge=lijle gaat het hier g machi-
nes, die voor de drie meriken nage-
noceg gelijic zijn, afzelerd wvan de
door Neorton voor  de Amerikaanse
matrkt gemaakte 750 ce Atlas.

De grote twins krijgen nu evenals
de ES400 een 12 volt elekirische
installatie.

En daarmes is het Norvien nieuws
dan wel bekeken, behalve dan da¢
ook de Nortons nu uilgevoerd wor-
den met een stuursiot en dat de
Sports Special twins als standaard
worden uitgerust met verchroomde
spatschermen.

Owver de vervaardiging van esn
aantal 350 en 500 cc Manx racers,
waarvan er sinds de f{abriek wvan
Birmingham naar Londen verhuisde
geen exemplaren meer zijn gemaakt,

is nog geen beslissing genomen.
H. H.

AJS WINTERKLAAR



Satisloation Guamaieed ,

ROEMRUCHTE AMC DAGEN.

Don Hewitt uit Chislehurst, Kent vertelt over #ijn tijd als chef van de
ontwikkelingsafdeling bij AMC,

Eind 1945 ging ik bij AMC werken als chef-metallurgische afdeling op hel
verzock van de toenmalige directeur Donald Heather, in samenwerking met
Joe Craig tol aan zijn vertrek bij de firma.

Dz situatie duurde onpeveer drie jaar totdat er degelijk en good opgerette
afdelingen voor racen en wedsirijdrijden wenlden geopend, en ik inde
gelegenheid was om mij meer te concentreren op het steeds omvangrijker
wordende laboratoriumwerk,

Ezn van mijn cerste ontdekkingen daar waren twee motorfietsen onder cen
dekkleed verscholen in een hoek van de experimentele afdeling.

Beide geheel ovardekt met vuil en stof,

De ene was een BMW RS waarop Bertie Collier dodelijk was verongelukt,
de enige schade die de motor had opgelopen was gen verbogen siuur en een
krom rempeidaal, dit hadden we snel hersteld en ik gebruikte de machine
gedurende con (1jd voor eigen vervoer,

Toen ik na cnige tjd gowend was aan de plaaising van het rempedaal rechts
en het versnellingspalaal links, deze zaten nl. andersom dan bij de Engelse
machines, vond ik het 2en fijne machine om mee te rijden.

Y4 AJS,

De andere motor dic onder het dekkleed stond was de V4 AJS met turbo
welke in 1930 door Walter Rusk was bereden,

We maskien hem esn beetje schoon en na veel moeite kregen we hem weer
aan het lepen. De machine stond hekend om zijn zware gewichi en
moeilijke hanteerbaarheid, en ik kan U verzekeren dat dit peenszins
cverdreven was,

Sammy Miller heeft de machine perfect perestaureerd, en naar mijn mening
iz hij nu moaker en beter dan foen hij nienw was.

Ik ben benieuwd of hij de hanteerbaarheid heefl weten te verbeteren.
Omdanks zijn ong=makien is het cen fascinerende machine,

AJSTR,
D meest succcsvolle racemachine die we toen boawden was de AISTR.

Mei 19499 L
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De turbo aangedreven AJS V-4, Ontzagwekkend, mear het berijden
was duidelijk e2n meeilijke zaak

Mensen vioegen mij toen waarom wij een kettingaandrijving voor de
bovenliggende nokkenags gekozen hadden inplaats van een verticale as
tkoningsas} zoals bij Notton en Velocete,

De keuze was puur op marketing basis gemaaki.

ledere maand hadden we een vergadering met de directie betreffende heat
beleid over de technische zaken.

Tijdens deze vergaderingen waren sanwezig Don Heather als voorzitter en
de directeuren Charlie Collier, Jack Kelleher en Alan Sugar, Verder waren
als adviseurs aanwezig Phil Walker, ikzelf en later was ook Jock West
erhij.

Onderwerpen zoals, welke aandrijving voor de bovenliggende nokkenas
gaan we gebruiken, werdsn in een half uur beslist.

Don Hesther drukte zijn mening door met de opmerking dat de ketting-
aandrijving de motor et witeriizk gaf van de vooroorlogse racemachines,
met hun goede reputatie, maar dan doorontwikkeld,
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Mijh mening was hierover dat niemand er van overtuigd was dat het type

aandrijving van de bovenliggende nokkenas van belang was op het witerlijk
van de motor, maar ja zo had leder zijn eigen idecén.

Bén van de eerste problemen bij deze metoren was de drigfstang, tijdens het
smecdproces van ders drijfstangen ontstonden er scheurtjes in het
mterinal.,

Tk hestesdde enormm veel tijd bij de leverancicr van de drijfstangen {West
Midlands) om de problemen te vinden en te climincren,

We installeerden achter in de AMC fabrick een scheurtjes-detector die
werkte op magnetisme,

Don Heather hantcerde de visic dat elke morketing- of
publiciteitsoelegenheid

dic zich voordesd voor AMC aangepakt moest worden, dit was ook mijn
TIHRE TN,

Miet iedereen in de firma was het daar mee cens,

Als voorbeeld hiervoor het volgende voorval, in 1947 werd ik door The
Motor Cycle (tijdschrilt) gevraagd een artikel te schrijven over het steeds
meer toepassen van aluminium legeringen in de ontwerpen van nieuwe
metorfictsen,

Toevallig was ik op dat moment bezig om een Kleine serie benzinetanken te
fabriceren die nict van staal waren maar als maleriaal een lichie aluminiums-
legering hadden. Toch gebruikte ik hiervoor de ofiginele persen om stalen
tanks  te  persen,
alleen nu mel @en

speciaal
sTccTmidde]

D toegevocgd,
legendarische Deze tanks werden
Hugh Viney — ap . omEe
Wie wilde fabncksracers
b guﬂg o ]j_n F__El‘l'lﬂ]‘ltﬂ-a.ld on
; Wiren 7eeT

1 als hij er was?
succaswnl.

Craarem beschreel ik
de vervaardiging van
dewe tanks i hel
artikel.
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Hugh Viney en Les Graham leidden op dat moment de race- en wedsirijd-
afdeling, en zij waren tevens de testrijders. zij waren ongerust over het feit
dat naar danleiding van mijn artikel zij overstelpt zouden worden met
orders voor deze aluminium tanks door bezitters van gewone straatmotoren.
Ze vroegen mij dan ook om het artikel niet te plaatsen,

Zelf vond ik dat we moesten laten zien hoever we al waren met onze
ontwikkelingen en waartoz we in staat waren.

Don Heather was het roerend met me eens en steunde mij volledig.

Het artikel verscheen in The Moter Cyele van novemnber 1947 onder de
kop, "De toekomst van de lichte legeringen” en werd zeer goed ontvangen,
Hugh Viney,

De productie van de motorfietsen bij AMC was ondergebracht in een groot
gebouw met diversen verdiepingen.

Onderdelen vervaardigen werd op de ondersie verdiepingen gedaan, de
assemblage van d= complete motorén gebeurde op de bovenste verdieping,
Als de motoren gereed waren werden ze via een lift per 3 of 4 smuks naar
beneden getransportesrd.

Daarna werdan ze door testrijders naar buiten gereden en uitgetest,

Op 2en dag was de lift stuk en de geassembleerde motoren konden niet naar
beneden worden gebracht, de testrijders konden verder niets doen dan
theedrinken.

De tweede dag waren de reparaties aan de lift nog niet gereed en de situatie
begon langzaam kritisch te worden.

Hugh Viney zel toen: "Ik zal jullie laten zien hoe de motoren naar beneden
kunnen komen”, -en hij reed de motoren stuk voor siuk de steile en zeer
hoekige trappen af, dit was de altematieve route,

Miemand anders durfde dit stazlije stuurmanskunst na te doen.

Les Graham.

Het volgende ontwerp waar we mez werkten was de Barles voorvork.

Als ik daaraan denk komt meteen weer de trieste en veel te vroege dood
van Les Graham naar boven in mijn herinnering.

Les was wat later dan ik bij AMC begonnen, en we waren vrienden
gewoiden binnen alsook buiten de fabriek,

Deze vriendschop bleef bestaan, ook toen hij bij AMC ontslag nam n naar
MV-Augusta ging, tot het moment van het fatale ongeluk.

Hij was een echie heer, een van de vriendelijkste mensen die je kon
voorstellen.
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De 1953 uitvoering van de AJS “Porcupine” fabricksracer op Earls
Court.

< TS veraion '3
ot e A
“PooTuphn !
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S s Cowry.

In de week voordat hij naar het eiland Man ging voor de TT-series van
1953, kwam hij langs in mijn kantoor in Beckenham voor een babbeltje en
cen kopje thes,

Eén van de dingen die we bespraken ging over de MV-Augusta en het ligt
nu nog steeds vers in mijn geheugen, zijn letterlijke woorden waren: “Don,
ik ben nict blij met het frontgedeclle van de MY, ik vertel steeds op de
fabviek dat ik geen goed gevoel heb bij de voorvork en het sturen van de
machine, maar ze zijn niet erg geinteresseerd in mijn bevindingen™.

Een paar dagen na het fatale ongeval van Les Graham, zei Don Heather
tepen mij dat hij vond dar het frontgedeelte van de MY ex raar uit had
gezien viak voor het ongeval.

Vie Webh heeft me later nog verteld, aangaande het ongeval van Les
Graham, dat hij nog nooil iemand zo hard de heuvel op het circuit van Man
had af zien komen. Later hoorde ik dat er werd gesuggerserd dat de

Rei 1999 ' 1

k= bevestigingsbout van de voorrem ankerplaat los was getrild, maar dit heb ik

nooit bevestipd gekregen.

Porcupine.

Een ander historisch gedeelte betreffende Les Graham is misschien ook
interessant. Les reed op de AJS “Porcupine” in 1949 tijdens de TT-race op
het eiland Man, met nog maar 3 mijlen t& gaan tot &an de finish hadden de
AMC

directeuren reeds de fles champagne open gemaakt om de overwinning fe
VIETEM.

Plotseling kwam het verschrikkelijke nisuws door dat de machine was
stilgevallen en de arme Les was hem naar de eindstreep aan het duwen.

De magneet was er mee opgehouden, en onderzoek na de tijd bracht aan het
licht dat de s was afgebroken, Don Heather belde mij op, ik was dat jaar
nist naat het eiland gegaan, in de fabrick en vertelde mij hel nieuws.
Heather stuurde mij de magneet met onderdelen die het hadden begeven de
volgende dag per koerier en vroeg mij om het euvel te onderzoeken en snel
een modificatic te bedenken zodat de machine weer klaar was voor de
volgende reces.

We startten een grondig onderzoek naur de corzask van de storing in het
laboratorium van de fabriek.

De typische “torsiebreuk” van de magnect-as bleek het pevolg te zijn van
metaslmoeheid, opgedaan tijdens de voorgaande races,

De as was in het koperen gedeelte van collector geperst, de breuk was
begonnen aan de oppervlakte van de as en door de warmteontwikkeling
verder gegaan door het kopeten gedeelie met als gevolg de catastrofale
totale breuk van de as.

De te kleine diameter van de as en de steeds wisselende belastingen warern
de hoofdoorzaken van de brevk,

Deze constructie van onstekingsmagneten was vrij algemeen en gaf tot dat
moment weinig problemen.

Bij de “Porcupine™ motor waren de tocrentallen van hoog naar laag en
omgekeerd sterk wisselend, m.a.w, de metor reageende zeer snel op het
gashandle waardoor er grote torsiekrachien onstonden in de
randwielaandrijving van de magneetonisteking.

Tets wat bij een normale kettingrandrijving beter opgevangen werd door de
flexibiliteit van een ketting.
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Op deze foto is
overduidelijk
waarom de AJS
fabrieksracers
de bijnaam
“Stekelvarken”
kregen ( de als
stekels
uitstekende
koelribben).

Maar de nauwkeurigheid van een tandwielaandrijving is vele malen hoger,
zodat er een betere asconstructie ontworpen moest worden.
We besloten allereerst een beter materiaal te kiezen, nl. K-monel, een
nikkel-koper-aluminium legering, en tevens de overgangen in diameter
vloeiender te laten verlopen.
De magneten werden door Lucas geleverd die overigens ook al de andere
elektrische componenten op onze motorfietsen leverden.
We vroegen hun of zij zes magneten konden modificeren naar onze wensen
zoals boven omschreven, en wel graag met een week levertijd zodat de
motoren ruim voor de Zwitserse — en Ulster TT getest konden worden.
We dachten dat Lucas dit klusje wel zou kunnen klaren als ze er dag en
nacht aan zouden werken, de reactie van Lucas op onze aanvraag was alles
behalve hulpvaardig.
Don Heather nam contact met Lucas op en liet voorzichtig doorschemeren
dat wanneer Lucas niet zou meewerken AMC in het vervolg een andere

. leverancier (Miller) van de elektrische componenten zou aanstellen.
Lucas veranderde onmiddellijk zijn houding en produceerde de
ontstekings-magneten binnen acht dagen.
Les Graham won beide races, De Zwitserse TT evenals de Ulster TT en
stelde de titel voor het 500cc wereldkampioenschap in dat jaar veilig.

Vertaald: Hans Wezendonk.
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“ROEMRUCHTE AMC DAGEN. -~ 112

1 Les Graham op de MVY-Augusta met Earles
voorvork, hij verfelde Don Hewitt dut die
virnrvork nooit lekker heeft pestuwrd.

— e =

Doy Hawitt il
Chislehurst, Kent
vertelt over zijn
tijd als chef van

de [

ontwikkelingsafd
eling bij AMC.

Eind 1945 ging

ik hij AMC

wearken als chel-
metallurgische
atdeling op het
verzoek van de
tocnmalige

directeur Donald
Heather. in
samenwerking

met Joe Craig tot

aan zijn vertrek

bij e firma.

Deze situanc |
duurde ongeveer |
drie jaar totdat er |
degelijk en poed |
opgezette

afdelingen voor |
Facen en |
weslslmjdrpden -
werden geopend,

en ik in de

gelegenheid was

Ol mij meer e
cOncentrersn op

hat steeds
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omvangrijker wordende laboratoriumwerk.

Een van mijn eerste ontdekkingen daar waren twee motorfistsen onder cen
dekkleed verscholen in een hoek van de experimentele afdeling.

Beide gehes] overdekt met vail en stof.

De ene was een BMW RS waarop Berntie Collier dedelijk was verongelukt,
de enige schade dic de motor had opgelopen was cen verbogen stuur en een
krom rempedaal, dit hadden we snel hersteld en ik gebruikie de machine
pedurende cen tijd voor eigen vervoer.

Toen ik na enige jd gewend was aan de plaatsing van het remapedaal rechis
en het versnellingspedaal links, deze zaten nl. andersom dan bij de Engelsc
machines, vond ik het een fijne maching om mee e rijden.

V4 AJS.

D andere motor die onder het dekkleed stond was de V4 AJS met turbo
welke in 1939 dour Walter Rusk was bereden.

We maakten hem cen beetje schoon en na veel moeite kregen we hem weer
aan het lopen. De machine stond bekend om zijn 2ware gewicht ¢n
moeilijke hantecrbaarheid, en ik kan U verzekeren dat dit geenszing
overdreven was.

Sammy Miller heeli de machine perfect gerestaureend, en naar mijn mening
is hij nu mooier en beter dan tozn hij nienw was.

1k ben benieuwd of hij de hanteerbaarheid heeft weten te verbeteren,
Ondanks zijn engemakken is het een fascinerende machine.

- BTCUEL N e e
s T e
- 1;’\_-;}\-\.1}:" = e 5, L -\.rl E:
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AJSTR. ay
Die meest succesvolle tacemachine die we toen bonwden was de AJISTR.
Mensen vroegen mij toen waarom wij een kettingaandrijving voor de
bovenliggende nokkenas gekozen hadden inplaats van een verticale as
{koningsas) zoals bij Noreon en Velocelle,

D keuze was puur op marketing basis gemaakt, :

Iadere maand hadden we een vergadering met de directie betreffends het
beleid over de
technische zaken,
Tijdens deze
vergaderingen waren
aanwezig Don
Heather als
voorzitter cn de
directeuren Charlie
Collier, Jack
Kelleher en Alan
Sugar. Verder waren
als adviseurs agnwezig Phil Walker, ikzelf en later was ook Jock West
erhii,

Onderwerpen zoals, welke aandrijving voor de bovenliggends nokkenas
gaan we gebruiken, werden in ecn half uur beslist.

Don Heather drukiz zijn mening door met de apmerking dat de ketting-
aandrijving de motor het uiterlijk gaf van de vooroorlogse racemachines,
met hun goede reputatie, maar
dan doorontwikkeld.

Mijn mening was hisrover dat
niemand er van overtuigd was
dat het type asndrijving van de
bovenliggende nokkenas van
belang was op het uiterlijk van
de metor, maar ja 2o had ieder
zijn eigen ideedn.

Eén van de eerste problemen
bij deze motoren was de
drijfstang, tijdens het
smecdproces van deze

December 1999 14
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drijfstangen ontstonden et scheurtjes in het materiaal,

Ik besteedde enorm veel tijd bij de leverancier van de drijfstangen {West
Midlands) om de problemen te vinden en te elimineren.

We installeerden achter it de AMC fabriek een scheurjes-detector die
werkte op magnelisme,

Don Heather hantesrde de visie dat elke marke(ing- of
publiciteitsgelegenheid

die zich voordeed voor AMC aangepakt moest worden, dic was ook mijn
MENIng.

Nist iedereen in de firma was het daar mee eens.

Als voorbeeld hiervoor het volgende voorval, in 1947 werd ik door The
Motor Cycle (tijdschrifi) gevraagd ecn artikel te schrijven over het steads
meer toepassen van aluminium legeringen in de ontwerpen van nieuwe
motorfietsen.

Toevallig was ik op dat moment bezig om een kleine serie benzinetanken te
fahriceren die niet van staal waren maar als rmateriaal een lichte aluminium-
legering hadden. Toch gebruike ik hiervoor de originele persen om stalen
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tanks te persen, alleen nu met een speciaal smeermiddel thepevoepd.,
Dere anks werden op onze fabricksmcers pemonteerd en waren zeer
succesvol.

Daarom beschreef ik de vervaardiging van deze tanks in het arlikel.

Hugh Viney en Les Graham leidden op dat moment de race- en wesdstrijd-
afdeling, en zij waren tevens de tesirijders, zij waren ongerust over het feit
dat naar aanlciding van mijn artikel zij overstelpt zouden worden met
orders voor deze aluminiwm tanks door bezitters van gewone straalmotoren.
Zz vroegen mij dan ook om het artikel niet te plaatsen.

Zelf vond ik dat we moesten laten zien hoever we al waren met onee
ontwikkelingen en waartoe we in staat waren.

Don Heather was het roerend met me eens en steunde mij volledig,

Het artikel verscheen in The Motor Cycle van november 1947 onder de
kop, "De toekomst van de lichte legeringen” en werd zeer poed ontvangen.

Hugh Yiner. ;

De productie van de motorfietsen bij AMC was ondergebracht in een groot
geboww met diversen verdiepingen,

Onderdelen vervaardigen werd op de onderste verdiepingen gedaan, de
assemblage van de complete motoren
gebeurde op de bovenste verdieping.
Als de motoren gereed waren werden
o via een Tift per 3 of 4 stuks naar
beneden getransportesnd,

Daarma werden 22 door tesirjders
nuar buiten pereden cn uilgeiest,

Ohp een dap was de lift stuk en de
grassembleerde motoren konden nigt
naar beneden worden aebracht, de
testrijders konden verder niets doen
dan theedrinken.

Dk tweede dag waren de reparaties
aan de lift nog nict gereed en de
sitnatie begon langzaam kritisch te worden.

Hugh Viney zei toen: "Ik zal jullie laten zien hoe de motoren naar beneden
kunncn komen™, en hij reed de motoren stuk voor stuk de steile en reer
hockige tappen af, dit was do alternatieve route.
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V-4, Ontzagwekkend, maar
. B het berijden was duidelijk
e i een moerli ke zaak,

Niemand anders durfde dit staaltje stunrnanskunst na te doen,

Les Graham.

Het volgende ontwerp waar we mee werkten was de Earles voorvark.

Als ik daaraan denk komt meteen weer e irieste en veel ¢ vroege dood
van Les Graham naar boven in mijh herinnering.

Les was wat later dan ik hij AMC begonnen, on we waren vrienden
gewordzn binnen alsook buiten de fabriek.

Deze vriendschap bleef bestaan, ook toen hij bij AMC ontslag nam en naar
MV-Augusta ging, tot het moment van het fatale ongeluk,

Hij was een echie heer, en van de vriendelijkste mensen die je kon
voorstetlen.

In de week voordat hij naar het eiland Man ging voor de TT-series van

1953, kwam hij langs in mijn kantoor m Beckenham voor een babbeltje en
een kopje thee,

Een van de dingen dic we bespraken ging over de MY-Augusta en het ligt
nu nog steeds vers in mijn geheugen, rijn letterlijke woorden waren: ** Dion,
ik ben niet blif met het frontgedeelte van de MV, ik vertel steads op de
fabriek dat ik geen goed gevoel heb bij de voorvark en het sturen van de
machine, maar ze zijn nict erg geinteresseerd in mijn bevindingen™,
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Een paar dagen nia het fatale ongeval van Les Graham, zei Don Heather
tegen mij dlat hij vond dat het frontgedeeite van de MV er raar uit had
gezien viak voor het ongeval.

Vic Webb heeft me later nog verteld, aangaande het ongeval van Les
Graham, dat hij nog nooit iemand zo hard de heuvel op het circuit van Man
had af zien komen, Later hoorde ik dat er werd gesuggereerd dat de
bevestigingsbout van de voorrem ankerplaat los was getrild, maar dit heb ik
nooit bevestigd gekregen.

Porcupine. .

Een ander historisch gedeelte betreffende Les Graham is misschien ook
interessant. Les reed op de AJS “Porcupine” in 1949 tijdens de TT-race op
het eiland Man, met nog maar 3 mijlen te gaan tot aan de finish hadden de
AMC

directeuren reeds de fles champagne open gemaakt om de overwinning fe
vieren, :

Plotseling kwam het verschrikkelijke nieuws door dat de machine was
stilgevallen en de arme Les was hem naar de eindstreep aan het duwen.
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- De magneet was er mee opgehouden, en onderzock na de tijd bracht aan het

licht dat de as was afgebroken. Don Heather belde mij op. ik was dat jaar
niet naar het elland gegaan, in de fabrick en vertelde mij het nisuwy,
Heather stuurde mij de magneet met omderdelen die het hadden begeven de
volgende dag per koerier en vroeg mij om het euvel te onderzoeken en snel
een modificatie e bedenken zodat de machine weer klaar was voor de
volgende races.

“We startten een grondig onderzoek naar de norzaak van de storing in het
laboratoriwm van de fabriek,

De typische “torsiebreuk” van de magneet-as bleek het gevolg te zijn van
metaalmocheid, opgedaan tijdens de voorgaande races,

D as was in het koperen gedeelte van collector geperst, de brouk was
begonnen aan de opperviakie van de as en door de warmtzontwikkelimg
verder gegaan door het koperen gedeelte met als gevolg de catastrofule
totale breuk van de as.

De te kleine diameter van de as en de steeds wisselende belastingen waren
de hoofdoorzaken van de breuk.

Dicze constructi= van onslekingsmagneten was vrij algemeen en gal (o dat
moment weinig problemen,

Op deze foto 15 overdusdelyk
waarom de ALS
fabricksracers de bijnaam
“Stekelvarken” kregen [ de .
als stekels uitstekende !
koelrbben). %;F. o
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Bij de “Porcupine’ motor waren de toerentallen van hoog naar laag en
omgekeerd sterk wisselend, m.a.w. de motor reageerde zeer snel op het
gashandle waardoor er grote torsiekrachten onstonden in de
tandwielaandrijving van de magneetontsteking.

lets wat bij een normale kettingaandrijving beter opgevangen werd door de
flexibiliteit van een ketting.

Maar de nauwkeurigheid van een tandwielaandrijving is vele malen hoger,
zodat er een betere asconstructie ontworpen moest worden.

We besloten allereerst een beter materiaal te kiezen, nl. K-monel, een
nikkel-koper-aluminium legering, en tevens de ﬂvergangen in diameter
vloeiender te laten verlopen.

De magneten werden door Lucas geleverd die overigens ook al de andere
elektrische componenten op onze motorfietsen leverden.

We vroegen hun of zij zes magneten konden modificeren naar onze wensen
zoals boven omschreven, en wel graag met een week levertijd zodat de
motoren ruim voor de Zwitserse — en Ulster TT getest konden worden,
We dachten dat Lucas dit klusje wel zou kunnen klaren als ze er dag en
nacht aan zouden werken, de reactie van Lucas op onze aanvraag was alles
behalve hulpvaardig.

Don Heather nam contact met Lucas op en liet voorzichtig doorschemeren
dat wanneer Lucas niet zou meewerken AMC in het vervolg een andere
leverancier (Miller) van de elektrische componenten zou aanstellen.

Lucas veranderde onmiddellijk zijn houding en produceerde de
ontstekings-magneten binnen acht dagen,

Les Graham won beide races, De Zwitserse TT evenals de Ulster TT en
stelde de titel voor het 500cc wereldkampioenschap in dat jaar veilig,

Vertaald: Hans ﬁ_@% i sd BB e i,
Wezendonk. e *F & oW ST
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Zawel de A7 ale de A10 (Golden Flash) bezitten rsp uit
2€n stuk gesmede hkrukas van %,5% nikkelstasl, voorzien
van ean cantrale, cirkelvermige flens, wzarsan hebt giet-~
$jzeren vliegwiel met bouten is bevestigd. Dit vliegwiel
neeft de verm van een ring, is dus open azan de oinnefi-
zijde, hetgeen netuurlijk nodig ie om het over een der
krukwangan hesn op zijn plaate te kunnen brengen, Sen
soortpelijke constructie vinden we bij Ariel, zo~lg we
siraks zullen zieni ook dear past men een tweevoudige
lagering toe en in beide gevallen gebruikt men esn rol=-
lager aan de aandrijfzijde en een glijlager szap de dis-
tributickant. -

¥r. H. Hopwood, op wiens conto hetl ontwery voor de
Golden Flash grotendeeis geschreven kan wrden, yprelers
serde, avenals de Norton-fabriek, 88&n nokkenas, welke
khij asohter achteraan ploatste. Deze as wordy deor Sand-
pielen asangedreven en hetzelifde i bhet geval met des map-
aeelt; de dynsmg achiter heeft Kettipgaandrijving, welke
ketting in een zfzonderiijk compartiment is onderge-
bracht, zodat het totals distributiecarter im feite twee
delig im. De voordelen hiervan gijn: een kleirzere inhoud
van het tandwielgompartiment, wasrdoor de olie minder
uitwijkmogeli jkheden krijgt, de mogelijkhelid de dynamo-
ketting met vet te smerer 1.p.v. met olie, welle laatste
nt eenmaal pemakkell jker in de dynamo zeslf kan door~
dringen, fterwijl de extra wand tuessen de heide zideling-
en tevens een ultstekende lagevingsplaat voor het asje
van het tussentandwiel wvormt. Het buitanstie deksel heeft
dus niets te driagen, wat de mechanische geruisloosheid
ten goede komt.

Pe vier sicterstengen, die deoor een tunnel in de achter
zijde van het cylinderblok iopen, worden bediend door
acortgelijke klepstobers als bij Norton. Cok hii B.i.d,
zijn de drijfetengen van R.H, 56, maar bij de big-end
lagering is gebruik gemaskt van loodbronzen schalesn,
waaraan indium is toegevoegd, welk laatste mats iaal de
weerstandefactor fegen hoge drukken aanmerkeligk ver-
groct, ) _

In tegenstelling met de meeste andeare Engelse parallel-
twins heeft de Golden Flash een los tuimelaarhuis, dat
met asen asntal bouten op de cylinderkop bevemtipd is.
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/Matchless vereniging

Opengewerkte motortekening van BSA twin A7/A10

De constructeur heeft dit gedsan om langs een minder
kostbare weg een goede doorstrocommogeli jkheid voor

de koellucht tussen kop en tuimelaarhuis te verkri jg-
eny terwijl esn derpelijke gescheiden constructie ook
het voordeel heaft, dat men huis en cylinderkop van
verschillend materiaal kan maken, De zuigers ziin van
ailicon-slliage en bezitten cpeningen van bijzondere
vorm, Leze openingen hebben energijdes ten dosl de
zuigermantel een zekere flexibiliteit te verlenen,
anderzijds onderbreken zij de wa rmteoverdracht van
de zulpgerkroon naar de mantel, waardoor deze luatste
minder aan uitzetting cnderhevig wordt en kleinere
spelingen toegepast kunnen worden, ergoe grotere ne-
chanische geruisloosheid,

De Ariel twin, die sowel in een "gewonme! als in sen
"Hed Hunter" uitvoering wordt vervaardigpd, is een
ontwerp van Mp. Val Pape, Bij de bespreking ven de
opbeuw van de B.S5.A.~krukas kwam die van de Ariel
twin reeds ter sprake, evenals de lagering ven deze aa,
Jok Bij de materiaslkeuge voor de drijfatangen heeft
fr. Page dezelfde weg bswandeld als de meesten zijner
collega's en hiervoor eveneens hiduminium R.R. 56
gebruikt. Deze drijfstangen zijn bij de Ariel twin ge-
heal gepeclijst, omdat kleine cneffenhedeon, die bij het
smaden ontstaan, de weerstand tegen vermoeiing van het
materiaal kleiner maken. Om redenen wvan gemakkeli jker
ultwisselbaarheid vinden we ook hier losue lagerschalen
in de bip-ends,

Prinecipieel is de krukasconsiructis van driel gelijk
aan die van B.S5.A.; zeals we vorig maal reeds opmerk-
ten, in werkeli jkheid bestaat er dit verschil, dut men
bij laatstgencend merk het vliegwiel gemaklkeli jk ovaer
de betreffende krukwang kan plaatsen, terwijl dit bij
Ariel min of meer legpuzzle-achtiz plasts vind:. Bij
BiSeha heeft men namelijk het viiegwiel - en zo ook het
daarin aangebrachte gat - dusdanig groot genomen, dat
de krukwang er zonder bezwaar deoeorheen kan, bij fAriel i=m
men echtervan een klefuer vliegwisl uitgegasn - om ook
de carteraftmetingen Lot sen minimum te beperken _ &R
dit bracht de noodzaak met zZich moe de doorlaatopening
voor de krukwang een zeer vepaslde vaorm te geven, oslecht
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door een bepaclde manceuvre luki het om de krizwanz
door de opening heen te kKrijgen.

De verhbipding tussen de drijfstangen en hun rospektie-
velijke lagerKappen vindt hier op een ongebruikolike ma-

nier plaata, nameiifk door bouten, die vanafl de onderkant

ingestoken worden in de kap en met sen moor nan de driif-
stangzijide worden wvastgezet; de bouten zijn bovendian door
peraing in de kap vastgezet. Het voordeel wvan dezp
constructie is,; dat de drijfstengen plus lagerschalen op
esnvoudige«wijze uitgenomen lmunnen worden, zodat demon-
tage van het carter niet nodiz is. Doordat de bouten in
de kappen =ziln geperst, loopt men geen risico dat =i

in het carter kunnen vallen,

Ariel werkt met twee nckkenassern, een voor en een ach-
ter. Pe supdrijving van dewe sssen geschiedt vanaf de
krukas ddor een dunlex=ketting, welke door cen sleep-
vaer op spanning wordt gehouden. De beide nokkenaswie-
len zin echter dubbel uitgevoerd; diw.z., zi hestann oit
gen (dubbel) keitingwiel plus een fiber tandwiel, DBik
laptste dient bij de inlaatnokkenas wvoor aandrijving wvax
de magneet, dat op de uitlastnokkenas voor de dynamo-
transmissie. In het laatste geval is tuseen ketitinosicl
gn fiver tandwiel een soort slipkeoppeling sangebracht
om vlotselinge belastingen op de dynamo bi snsl accelr-
reren te vernmijden; bij de magneet iz dit natuurlijk nist
mogelijk, sangezien deze nu eenmasl direct "mme moet ko=
men't.

De stoterstangen worden bediend door stoters met can
platte, circelvormige veoet. Uorspronkelijk bestonden
deze stoters uit twee stukken, geacheiden deoor men
schroefveer, hetgecen ten deoel had er woor te zorpen,
dat -de stotersetang en alles walt daarna komt, nitiid in
geed kontakt met de stoter bleefs Men is hiervun cchier
wear afgeatapt, omdat dit Stot foutieve afsteliin:g door
de berijder leidde, met als resultaat, een te grote
klepepeling, Veprder zijn de stoters in hun geleidors
ge~borgd, zadat zi bl demontage van het cilinderblok
niet in het carter Kunnen vallen,

De zilinderkop is met de tuimelaar huizen tesamon
gegaten en bestzat, evenals het wvan aen centrale sdoar-
lagtopening voor de koellucht wvoorziene c¢ilinderhiok,
uit gietijzer. Volledigheidshalve zi] vermeld, dsat dezao
veide delen bij de nieuwe Hed lHunter twin vam lichime-
tasl zim. Elke tuimalasy bezit een eigen huls, sonr
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deze huizen worden twwe aum twee door &6n deksal
afgesloten,; welke deksel in ket midden van kKoelopa-
ningen is voorzien, zodat de lucht ongehindard tus-

sen de huizen en over de cilinderkop kan stromen. De
gilinderkop bezit Korte, nasr onderen uitstekende bap-
elnden, waarmee hij op de eilinder wordt bevestizpd: de
moeren hierop bevinden zich tussen de tweede en de der-
de keoelrib van boven,

In een min of meer sescheiden compartiment van het
carter bevindt zich de dubbale tandwiel-oliepamp, die,
zoals de tekéning duidelijk laat zien, via een lange as -
vanaf de inlsatnokksnsa wordt sangedreven, Dege as inm
door middel van eem zgn, Oldham-koppelinz met het aan-
drijfasjs van de pomp verbonden en wordt door san on-
der veerdruk etaande kogel in fe richting van dit as-
Je gedruki, Kogel en veer rusten in een plug in het
carter, welke plug tevens hed gansluitpunt voor de car-

Elibrontluchter vormi.

|
g-‘:F. Royal Enfield

B[ Over de 700cc Royal Lnfield twin, bijgenaamd "Heteor"
smmiunnen we vrij kort zijn, sangezien deze motor geheel sae
Tbaseerd is op de 500oc edithe. De koelribbenvorm van
e cilinderkoppen ie iets anders en men windt hiar,
2*zoals op de tekening duidelijlc uitkomb, cen drietal bob
"=ten geperforeerd blok samengegoten koelribben. Ook
Qhier trefien we weer de uit &én stuk gegoten, massieve
“akrukes san, asan de aandriifzijde gelagerd in een kogel-
- lager en ann de distributiezijde in een rollager, Be
gririifstangen zijn weer van R.R. 56, maar zij dragen niet,
:‘?Gals bij de 500, direct op de krukpen, doch zijn voor-
_1Fieﬂ van witmetalen schalen. De bovenste helft bestaat
_:;in feite uittwee nmast elkaar geplasteste 350ce "Bulleta"
smzarvan de cilinders diep in het cartar verzonken sin.
» Yoor het overige kunnen we pevoeglik naar de 500¢ce
b win van dit nerk verwijzen.
B
TF. Matchless G5

{ Nzast de standaard twins brengt A.¥.C. ook nog een
& latchless race-uitvoering, een machine, waarop Lous
~~yan Rijswijk als eerste Nederlander in Assen reed.
@ranzalfsprekend heeft de gewons AJS/Matchless twee-
*r=y linder in grote trekken tot voorbeeld woor desze
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Tager gadlend en we vinden bij deze laatste dan sok diverse
congtruktieve elpgeaschappen van de tosrmachine terug.
Lo zien we weer de drievoudig gelagerde krukss on het
lichtmetalen tussenschot in het carter, dat het middel-
ste lager draagt, de aandrijving van de woor sn achter gze-
plaatste nokkenassen, alsmede die van de magneck, ge-
sehiedt gok hiet met tandwielen en de beide oldepunmpen
.ﬁ; ‘het dinde wan elke nokkenss zljn eveneens op deze raca-
: ﬁbtnr aanwesig, ' _
(& Uitersard kKon men niet met één carburateur volstan
Eﬂ do twee specisale race~carburateurs hebben in dlt gF?ﬂi
-_glE san rachte verbinding met de inlaatklep. In plasts
van gietijzeren cilinders vindt men hier lichtmetalen
Yootten", termijl ellce klep drie veren van het schroef-
gjpe bezit, De stnterstangen worden bediend door siapsrs
die met een rel het nokprofiel vodzen. Up het uiteinde
van de magneet hevindt zich de aandriiving voor de toeren-
teller, ¥

S * EUH bﬂ ﬂﬂ:

Van geheal gndere asrd, maar niettemin evengoed Lok
i& Engelse staande twine beheorend, is de Sunbeam, waar-
van de cilinders, temamen met het viiegwielcarter in
ean lichtmetalen blok gegoten, achter elkasr geplaats
zgn. Daza Eﬂtﬁﬁﬂhiﬁlachtlgﬂ constriuctie is een ontwelpg
1#an 15 oY Pﬁypﬁ en heeft bij haar verschijnen enkele jaren
na da oorleg de asndacht getrolizen van de gehele motor-
wereld. Ue krukaa digt hieroi] natuurlijk in de lengte-
ﬂichting _wat uitersard een ui inodiging is voor het toe-
ﬂ%saﬁn van cardantransm_aaie ! = en bestaat uit gietrzer.
et yliegwidl bevindt zich aan de achterzijde en maakt
deel uit van de koppeling. Deze krukas heeft een drietal
cnﬂtragew1cﬁﬁan, %at weer sierk een de automotor doet
denken, De 1ﬁgaring is tweevoudig: sen kogellager esan de
voorziide en een glilager met wifmetalen schalen ncher,
De big-endlagers ziin van loodbrons, waaraan, zoals bij
BSA, indium ig toegevoegd, terwifl de drijfétangen ook
hier weer van R.E. 56 zin, De suigers van silicon-alu-
minlum-aiklﬂge bezitten, behalve fwee cnmpreaslevnren,
ack twee nlaﬁachraamveren, waarvan esh onder de zuiger-
pen is aangebracht, i

Doze mobtor begit ean baverligsenda nokketias, het voor=-
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i ek E-.'H'I’l s T,
Ags/VEifell sy SrEntdiEis:
I AN w b oaan zijn acshierzijde mﬁﬂﬂ&dr L een
kettint, wvia een tandwielvertraging van 2 ¢ 1. Cilin-
derkoppen en nokkenas- plus tuimelaarhuis VQrmen weer
een lichtmetalen gietstuk, wasrop &&n sansluiting _
voor de Amal-carburateur en twee =an weerzliden daarvan
voor de uitlaatpiipen zijn asngebracht, alle aan de prech-
terzijde van de kop. Verdeler en onderbreker bevinden .
zich op het achteruiteinde van de nokkenas, gé dynama
is up de veoorzide wvan de krukas gemontesrd, e tand-
mieloliepomp wordt direct door het krukastanﬁyiei ann
de achterzife aangedreven, Er wordt zebruik geomaakt
van sen snkele clispomp, want de Sunbean neelt . geen
driysumsp smering, masr bezit een olisreservoir direct
gnder het carter, woals by auto's gebruikelijk is,

Om het ﬂverbrapgan van kruﬂaﬂtrllllngﬂn op hel frame
Le veorkomen, iz de motor geheel in rubver opgehangen,
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Versoek van de gsgoretaris

Op deze menier wil ik eun ieder wragen om op
woengdagavond te bellen als ze zo nodig mosten

ballen,

Ik weet niets af wan het onderdelenfonds, dus
ais Je vragen over b gtelde onderdelen hakt of
zolets dergelika, wend je dan tot Masstriehs

Eus op zondagochtend of dinsdagmidlag of veidas-
avond: afwlijven van die telefoan en washtan tot
wWoen e&agavnnd na 20,00 unr,
als Je miin telefoonnummer doorgecft -on
3! maqd die 1id wil worden, neem dan de kleine
mosite on geef docr dat ook zi/hi op weensdag-
avend most -ballen !

Verder:

Ei} wvoorkaat min npr&chté Qari,

RBoce van

Fgel
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Ter vergelijking volgen hier beschrijvingen v
Engelse twins. (uit begin 50er jaren)

bl
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1. AJS/Matchless

te AJS/Matchless twzecilinder, die eind 1948 ver-
scheen, is een ontwerp van de AMC ingenieur P.A. Wal-
“rry dle, waar het de lagering van de krikss betrefi,
een mening was toegedaan, welke afweek van die van zijn
coliopa-ontwerpers van andere Britse twee-cilinders
in slaxnde vorm. Namen zif gencegen met een tweevoudige
lagering, P.A. Walker prefereerde een drievoudige ia-
gering, namelijk met esen middenlager. Wat was de rede-
naring die hier achter stak 7 Om te beginnen garandesr-
de een dergelifke drievoudige lagering een welhaast vol-
maakte stiifTheid, welke voorkwam dat de krukas, bl welk
toerental ook, wip-nelgingen kreeg, met als resultaat,
aat hogere toerentallen toegestaan konden worden, zon-
der deo veiligheidaefactor geweld san te doen,

Afgezien van de prettige bilkomstigheid dat door de-
ze consbiruktie de belasting op dd beide eindlagers
verminderd werd, Waren er nog anders vocrdelen san
varbonden. Zo gaf het aanbrengen van een middenlager
tevens dAe gelegenhedd om olie te dirigeren naar een
centiraal ounl tussen de beide bigeendlagers, waar-
door zan deze een gelilke olietoevesr verschaft kon
worden. :

Ern schiinbaar nadesl was de grotere totaal-lengte
van fde krukas, die met deze consfruktie gepaard ging,
maar aangezlen men met het oog op beters Roelingmoge-
Lifiheden pescheiden cilinders wilde toepassen, was een
iets langere krukas toch niet te vermijden, zodat niet
van ccn lounter padeel gesproken kon worden., In tegen-
stelling tot de mezst Engelee ftwing wvan dit type, die
cen peemede wrukas bezaten, heeft de AMC twin een ge-
gotrn exonmplaar, wal overigens min of meer onvermijde-
1i: wrs bl een dergelilke construktie, niet zozeer om
tecinicnn redenen als wel om shonomisse. De voorde-
len van =en gesmede stalen as wogen in dit gewal niet
o Legen de aanzienlitk duurdere bewsrkingen, die ondsr
derne omctandigheden nodig waren., Bovendien bood. het
jrer-aliinge, waaruit de gegoten assen vervaardigd
warden, an zichzelf zl ean uitstekend lagermateriaal,

=
-

dat poen vosrafgasnde nitiepenrandeling vroeg,

Het midden lager werd gevormd door twee lager-
schalen, die verankerd waren in een robunste tussen-
wand, terwijl de uiteinden wvan de krukas in rollagers
rua?tnn. Het sprak vanzelf, dat aan de nﬁnwkaﬁrig-
heidgpraad van een en ander hoge eisen gesteld moss-
ten wordern in verbsn d met de uitliining. De zeer
ffns vitziende drijfstangen waren van hiduminium R.R.
5, cen alliage, dat niet allesn sen zear grote trek-
¥antheld bezat, maar bovendien cen goed lagermateri-
2al vormde. Vandaar dat het kleine drijfstangoog di-
rezt op de zuigerpen droeg. Strikt gznomen zou oak,
ander bepaslde condities, hebt grote aog direkt op de
rrictiizeren krukpen kunnen dragen, maar omdat men dan
ki sliitage verplicht zoy ziin geheel nileuwe drijfetangen
te monteren, had men' de voorkeur zan lossen, uit-
wisselbare lagerschalen gegeven.
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¥ De gistizeren cilinders waren diep #n hun respektie-
velihe carterhelften verzonken, waardoor de noodza-
kelijke stijheid was verkregen, die ale gevolg van de
' gescheiden opbouw ietwat verloren ging. Naast het
‘ voordeel van betere kosling, gaf deze cpbouw ook min-
der kane op cilindervervorming dan twee samengegotan
cilinders. De eilinderkoppen warea van lichtmetaal.

Er warsn twee nokkenasgen, cen zsan de vaorziide an
een aan de achterszijde, welke aangedreven werden door
een tanawielstelsel. Bijstelling van de klepepaling
; vond plaats door verdrasiing van een excentriss asje,
I Om de heen en weer bewegende massa van het klepbedie-

ningemechanieme zo laag mogelifk te houden, had men
s¥steem verkozen boven de gebruikelilke verstelmethods
aan de tuimelasrarm, en om dezelfde reden waren de
tuimelarmen zelf aan de korte kant gehouden, terwijl
de slepers in plaats wan stoters de nekbeweging op de
stoterstangen overbracht.

Er zin twee sfzonderlik geplaatste oliepompen van
het tandwieltype, een voor de sanvoer en een voor de .
terugvoer, beide ondergebracht in het distributie-
carter en aangedreven door de twee nokkenassen. De
Capacitelf van de pompen was zodanig, dat bi top-
| toerental niet minder dan 100 liter olie per uur
docor de motor circulecrde ! Aangezien een tandwiel-
pomp een slechis zeer gering zuigend vermogen hegit
en in dit geval de terugvoerpomp aan de hoge kant
geplantst was, had men, om te voorkomen dat dese
pomp droog kwam te staan, een smal kanagltije van de
aanvoerr- naar de terugvoerpomp aangebracht,

A
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£« Triumph Thunderbird

De Triumph 650 cc 'Thunderbird' is in feite afge-
leid van zijn roemrucht voorganger, de Speed Twin.
Bekijkt men hiervan de krukasconstructie, dan bIijkt,
daf ¥Mr. Turner er andere opvattingen op nahield, dan
Mr. Walker. De Triumph-constructeur was een vooretan-
der van een opgebouwde krukas en tegenstender wan =en
widdenlager. In verband met dit laatste d4ent opze-
weTEt te worden, dat de Triumph-twins geen alfzondar
like cilinders, maar edh cilinderblck bezaten, zii
Wt ook vosrzien van esn luchtsplest tusqu de heide

18
‘potten'. De beide helften van de krukss waren elk
voorzisn vzin een grote flens en deze fTlenzen werden
met behulys van een aszntal bouten tegen het centrale
vliegwicl bevestigd. De gootte van de flepzen, waar-
van het middelpunt op gelijke hoogte lag. als de hart-
1ijn van de krukas zelf, garandeerde een witerst ste-
vig pelieel. Het materiaal, waaruit deze krukas Ee=
ameed was, hbestond nit een alliage van mangaan en mo-
i¥birengtaal, terwijl de driifstangen ook hier uit het
reeds gonoemde R.R. 56 waren vervaardigd. Deze drijf
stzngen zelfl dragen rechtstreskt op de krukpen, maar
de =f~len kan was voorzien wan sen wWitmeitalen schaal
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door diens direkte kKontakt met de krukpen, anderzijds

lian men bij een eventuele storing in de olietoevoer

net de kans van vastlopen, omdat in =mo'n geval de

witmetalen schaal smolt,

Ook bii de Triumph-twins twee, vrl hoog geplaatste
noklenasgen, eveneens aangedreven door tandwielen,
Bier weord echter, in pldats van eén stel elepers,
georuik gemaakt van korte, wvan esn rechthoekip uit-
einde voorziene stoters, vodr azndrijving van de dur-
aluminium stoterstangen. Klepstelling geschiedde in
dit geval aan de klepziide van de tuimelaars. Jgan-
schilniifk vormde de voorste stoterstangbuis sen belem
mering voor de koellucht om tussen de beide cilinders
door te dringen, maar het was gebleken dat zich ach-
ter het cilinderblok eem gedeslteliik vacuum vormde,
dat voldoende was om de lucht van voren af tussen ds
cilinders door te trekken,

Bvenals bl de AMC-twin werd bl Triumph de dunamo
aangedreven door tandwielen vanaf de Toorsts nokken-
as. De oliepomp van Triumph was gekorpeld met de
achierste nokkenas en bestond uwit twee nasnst elkaar
geplaatste plunjerpompjes. De magneetaandrijving vond
bij belde weer op dezelfde wijze plaats, namelijk via
de ‘nlaat-noxkenas,

%. Ruoyal wafield

Op diwverse punten werschiilend van de hiervoor ba-
schreven machines is de 500 Royal Tnfield tweecilinder
ccn Acheuping van Mr. Wilson-Joneg. Deze constucteur
had voor ket ontwerpen wvan de krikas weer esn andere
weg dngeslagen dan zin collega's van AMC en Triumph.
Aan de ene kant had hil de serste nagevilegd door ook
van cen gleteonstructie uit te gaan, maar andetrzijds
zug R mesr in de eenvoud van een tweevoudige lagering
dus wonday middenlager. Uit hHet viiégwiel, dat dus
et cefcel wet de rest vormde, had men voor het uit-
Deluneoren aan ecn wmijde materiaal weggenomen in,
Tla=xis van een tegenwicht aan de anders zijde té bren-
gen, Do teide krukaslagers hebben dezelfde diameter,
dat az: de asndrljfzijde is esn kogellager, terwiil de
Ag Aan it kant de carterontluchting bevat:

0
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Vol Royal Brnfield gebruikte R.R. 56 als materiasl
voor de ~rijfstangen, maar paste in hetgehesl gesn
lagersclhalen toe bl hel big-end, omdat het drijfstang-
materiausi en dat van de krukas uitstekend geschikt
waren om Op elkaar gelagerd te worden. Hel aanbren-
#en vwan lagerschalen zou trouwens in dit geval on-
voordellimper ziin, omdat men dan &6f een groter drijf-
stansuer, 0f een Kleinere diameter van de krukpen
2oy wucken kiezen,

e cilinders stlonden los van elkaar en wWarenh nRog
iltever in het carter verzonkan dan bif AMU. Mogelik
o wr opening tussen belde zo vrl) mogelilk te laten
Lol mren de vier stoterstangen elk ‘op een Boesk!
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ook hier weer twee nokkenassen, welke ditmaal via

cen kettint vanaf de krukas werden asngedreven. In
tegenstelling met Triumph, maar op ongeveer gelfjke
wijze ale bl AMC, er de meeste andere, liepen de
stoterstangen door hiervoor in de cilinder uitge-
spaarde tummnels. De tuimelsarhuizen vormden een giet-
stuk met de lichtmetalen cilinderkoppen, welke
laatste door lange bouten gelifh met de pietlizeren
c¢ilinderrs vastgezet werden. Brg lang waren de=e bouten
overigens ook weer niet, went, zoals al opgemerkt, de
cilinders liepea ver in het inwendige wan het carter
door. be gietijzeren klenzetels waren niest ingekrom-
pen, minr ingegoten, dit om ruimte te besparen,
waardoor de kleppen dichter bijelkaar geplaatet kon-
den worden. DPe inlaatklep bezat een iets grotere
diameter dan zin uitlaatcollegza.

De kiopzetelconetructie had men bij Royal Enfiela
heel eenvoudig opgelost door de gehale verbrandings-
raimie van gietiizer te nemen en deze in dé lichtmeta-
len clinderkop te gieten, Zowel de Klepzittingen als
de draazdgang voor de bougie konden dus direkt in hat
materiasl zelf gevormd worden,

De reden, dat aan een ketting woor gandrijving van
de nokkenassen do voorkeur werd gegeven bhoven tand-
wielen lag in het feit, dat deze assen vril hoog wer-
den geplaatst, hetgeen of prote tandwielen of sen
groot auntal tandwielen noddir zou maken., De kettint,
die vanr ‘it doel pe-bruikt werd, is wan precics het-
261Tde tyre als die voor de primaire transpiasie van
e 12% oo Hoyal Enfield tweetakimotor en kon dus wel
een ulootjs verdragen. Blstelling van de kettihgspan-
ning Kon plaats winden goor verdragiing van cen ex-
centrics anje, waarvan het daarop aangebrachite ket-
tingwicllije tegen de tuitenloop van de ketting rust,

In ren afzeonderlilk compartiment aan de achterziide
vat: heow motoregrier bevindt zich het oliereservolr,
ouin L8 Hoyal Anfield gebruikelik is. Afgezien van
het feity dst hierdoor ultweandige olieleidingen ovar-
sedif serden, had deze methole ook het voordeel, fat
de 911e secller op btemperatu:r ltwam en dus vllugrer
0p wolle uapaciteit gaat eircileren. Aan de anders
tant kreae deze olie natuurli s Wesr minder koaling
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dan bil eren afzonderliike min of meer opzettelils in de
Knelwind peplaatste tank.

In het circulatiesystesm, waarvan de typische Royal
‘nfield-vomp met ocecillerende schyven het, hart vorst
i een froot, nitwisselbaar vilten filter opgenomen,
in de terugvosrlediding.

Tezamen met Sunbeam iz Roval Enfield de enige, die
Baar twea-cilinders met accu-ontsteking heeft nitge-
rilet - we laten hierbl de nieuwe ingtallatie van
de Triymnh Speed Twin met wWisselatroomdynamo even
hiiten beschouwing - en zij heeft dat in de eerste
ninats pedaan om een wat batere vonk bi het starten
ko xrilmen, wat med een magnest in combinatie mel een
autamatische vervroeger toch altijd ists minder gemalk-
kel te krijgen is, hoewel hierbl direct toegegeven
moct worden, dat de modernere magneten ook bl lage
toerental len een zeer bekoorlijke vonkenproducent kan
7in. Danrnaast sheslden ook eenvoudigere constructie
van het distributiestelsel (slechts aandrijiving van
cun dynamo plus verdeler tegenover twee afzonderlijke
gandrivingen voor de apart geplaatste mazpest en dy -
Hamo, 7oals blj de meeste twins gebruikelilk was) en
g siaeralt voortyvloeiende ruimtebasparing een rol,
Vosr race-doeleindsn kon echter evi. een magneet op
de rmlsate van de dynamo gemonteerd worden.

. Yorton

Do Herton twin, bigensamd de 'Dominatort', bezit
e srubkasconstructie, die doet denken aan die van
Tritumeh, omdat ook hier sprake is wan een cantraal
¥ilemwiel, waartegen de beide krulas helften door
midiel van flenzen en bouten zin hevestigd. Bij een
nau¥keuriper vergelijking blijkt echter, dat hat mid-
delvunt van de (kleinere) flenzen in 1iin ligt met
Ar 4 van de krukpennen en niet met dide van de kruk-—
a5, #oxlg bij Triamph. Overigens is de Nortonkrukas
=¥oRcothe gegmeed, evenals het vlilepwiel uit een glet-
Fiur brstaat. Asn de aandriifzijde wordt een rollager
aan de Zistributiezijde een kogellager gevruikt, bei-
de van dezolfde afmetingsn, De drijfstansen en hun
eluitxarron sin ook hier wesr van R.R. 56, maar
Hr. J.E. Foure, de ontwerper van deze motor, had de
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Voorkeur gegeven aan losse lagerschalen, ook al met

het oog op gemakkelijke uitwisselbaarheid.

Het pietijzeren cilinderblok bestast uit =8f stuk,
maar tussen beide cilinders is een doorgang voor de
khoelwind aangehouden. De namad tussen de beide carter-
helften is iets uit het midden gehouden, zodat het
mogelik werd het cilinderblok wél 4in het midden vast
te zotten, zowel voor als achter. De cilinderkop be-
gluul evenesns uit gletijzer en is samengegoton
met de tuimelaarhuizen. Deze laatste staan in V-vornm
met het open einde naar voren, wat begrijpelikerwis
met het oog op de koeling is zedaan. Het resultaat
van deze constructie is, dat de uitsparingen in de
zuigerbodem voor de kleppen niet evenwiidiz asn dé
zuigerpen lopen, zodat men in dit geval te maken
heeft met een linker- en een rechterzuiger !

Morton rast eéh -nokkenas toe, die zich azn de
voorzide bevindt en - evensls de achter de cilinder
fgeplantste magneet - met een kort kettinkje vanaf een
tussentandwiel wordt asasngedreven, De vier stoterstan-
gen staan in een letwat achteroverhellende positie
en worden bedlend door zrote, holle klepstoters van
het automobieltype. Elk wan de stoters bestaat nit
een hnlve cilinder, die twee aan twee langs elkaar
gliden,

Tegenover de wild uitelkanr geplaatste uitlaat-
ponrten (goeds koeling !) staan dicht bielkaar de
twee inlzatpoorten, die elk een afzonderlijk verbin-
dingskanaal net de belreffende inlaatklep bezitten.
Een kort sprultstuk verbindt beide inlaatpoorten
mel hun gemeenschappelijke Amal-carburateur, Het is
geblewen, dat op deze wijze een betere cilindervulling
veriiregen werd dan met eéf poort.

De oliepomp, welle van het tandwieltype is, wordt
aangedreven door de krunkas via een wormwleloverbren—
ging. Do smering van het tuimelasarmechanisme ge-
schindl via een aftaklting op de terugvoerleiding
naar dc aparte olietank en deze olie druipt, na op
de bovenste etage hanr task verricht te hebben, wia
de stoterstangtunnels weer terug naar de achterziide
van k-l carter, en passant de klepstoters verzorgend,

{wordt vervolgd)
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e motorlicfhebhers Belewen een gelukkige tip. Elke masnd brepgt
wal miemwg. Dit keer gaat hel over twee "luxe™ machines mst Twe ooy
glnier.ifﬁﬂ motoren, dit ons voorgeateld worden door "Asseciated Motor—

Yoles™ enowolgens de wormulisatie, deor afgena

schillen dege twes machines anke] iu dle ﬂff::‘.:fma i P
) D nieuws motor heeft W98 co. eylinderinhond, met 66 mn boring en
72,8 mm alnglengte. De lwee cylinders stuam dwars over de machine en
2l onafthankelik van elbuar, zowel de cylinders als de e¥linderkoppen.

Een andere bijzonderbeid iz 2o kruksaz , die hier op drie lagers
draugl en niet ap twee, zoals het gewoonlijk het gobraik is, Dit is
zeor ceker wel het bests am de fvagst mogelike stovigheid te Bekomen
bij Beog toerentsl. De krukas zolf im pegoten en wit &dn enkel giet-
atuk met de twee fnwendige vliegwiclen en de withalanceringegewichien
: !I._la men deze motor bekijkt besft men de indruk, dat hij nmangeat.u-.ld.
iw uit twee dducylinders wan 230 ec., dte bijesn gebomed 2ijn,

 De buiteaste krukuslagers zin rellenlagers ¢o het middenste lager
uit wit weiaal, zoals sok de drijfs tanghoofdlagars.

Iij het gien wvan milk een keokas, met imvondige vliegwiclen en mid=
denlager, wraangt men zich ormiddelijc af: hoe wordt dat pemontesrd on
boe kan mea dat ding in losse stolkken leggon 1
. De hierbyj gnande afbeelding geeft hier een sntvoard op. Het stnk 12
1z een binneoflens, die de Lelfz van het middenlager draagt. Dege
Tlens, uit alominiumlegering, wordt vaatgeschroefd op de lirﬂ'tﬂ'l;l'lﬁift.

N
—_— — rare— =

B e

De krukas van de tweecylinders Maichless
en AJE op drie lagers, met de flena, die
in het midden van bet carter koml.

Motar Cyeling, Londen )

27

{255

ven hot carter [transmissicosijde) met de moeren A {op de groic athnsl-
#ing) Op dat sgewhlik wordt ds krokes, vosrzien Fan de dwijfatang Tan
de Linkes cylinder, allesnlik gedragen doer betd linkse collenlager eo
deour Bet middenl agery woarvan het slnimtak onder de hinnenflens kamt.
Dan kan de tweods deiffsteng geplaatet worden en de rechtechelft van
bet motorcarter om dan alles dicht te slniten op de gewone wiize [hon-
ten en marren B. ap het algemeen zicht van de motor te Eien):
it vernaltig sypsleen is oantuerlik niet gitgevonden veor pablici-
teitsdorleinden, maar amiat men petracit heefi;, =ogls op de antomohinl=
motoren, lager o Hewen wet het carter dan de krukasz1jn Rigt, =oals de
flens 12 er ket woorbesld wan gecfic Helgeen men hier bekomt is mng
Legter, merien da flans 12 wergezeld is wan de twee balve cartoers om een
tromuel vormig gebeel uit té maken wet een zeoer stevig middenstuk,
Damrez wok bernt de krnkas twes smmeirische wliegwiclem, hetgeen de
beste montage geeft, die meo zich kan inbaslden voor een tweecylinder.
Tot i1 toe heefid nen nooit van gecaten krukassen haren apreken in
motorrifriolhonw. Gietiimeren kroknsasen worden door verschillende anto-
cengtractanrs gebruilkt en geven totale voldeening, nisbtegenslaamly esen
ey lenge dracht,

Een ander meer
podelailleard
ag.pect wian 4l
THFLOL »
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Laalt dma doen opmerken dat om de unitzotting van de hrokos mogelijk
te maken, de bnitenste logera nict voorzieo =in van schouwderingen,
winardoosr de deaageinden van de krukas wrij spel hebben naar de bui-
tenkanten, De drijfatangen, uit lichie legering B H.56, zijn gepelisl
en de hnl}fﬂau} nit twea atnkken gp'.l.:i_:.k dazme wan da sutomobhielmatnren,
bezitten sen bijeonder eloitingasyeteen. D spanboolen schroeven zich
in magaiecre atalen bossen, die in het 14f van de drijfstang geperst
zim. Er hestant dus geen pitgehanlde achnudering, waarin de kappen
vag de boulen vallen, =zoals op gewone doijf=lengen.

Bp zmigerpennen sijpm hol en ¢omiach nitgaboord op de witeinden. Tie-
ga dragen in de drijfatangvoei. sonder bronzen bus. e zuigzerad net ge-
apleten wand drogen twee compresaievercn on oen schrapresr.

Do opaflaskelijke oylinders verdwijoon bips met gebeel bun hoogto
in het carter; onder in =ip edgen apening. Tet cartar is dng in twes
verdesld, maar de twee kacers sin in verbioding deor de onderste
opening dn de bloenllens. Crlinderhoppen zijn wil lichte legering,
met asngebrachte klepzituiogen en belwvormige ootploffingekamers,. De
huizing wvoor de Elepveren, alsosk de tnimelearalagers, wormen f£ém
gictetal mat da 'b:q'p]mn-

Tulaetklepgeleidera sip wilt gielijzer en die wven dc witlaat ait
broos. &ij =ijn in de I'."J.'-l inderkoppan peperst en mat aen q]u'j_'t.?aart.l]e.
gerhonden. De koelflenssn van de eylinderkoppen Liggen novmasl op de
‘.‘:J.ﬂﬁ-l.‘l.ntu-u., masr sehuin tusaen e Eleppen en drijeen de luehd san taifen
naar binnen. De inlaatkleppen. zijn wit "tileroms" steal 2o de uwitlasi-
l[lal_.'lp-eu wit E.E.'!:I'EE stusl. e wier zleppen hebben icder concentriz=che
spiraalveron. Oe maimeloars =ip nit fén atak gr—s‘u{-eﬁ! e P ap twen
; bronzen tussen gelagerd. e toimpelaarsaceen 2ijn excentrisch gemon=
Dotuils wan de nieuwe motor met onafharkelijke cylindars. tesrd om de apeling der kleppen te kunnen regelen, woola op de 550 cc.

1. I twee olie zn dour de nokkar - w - I met buven nokkenaa.

slangen, uit Huﬁﬁ;tq H.H. 58 ILE:.:?;;;?IPI rﬂﬁd:g::derkfppﬁ :';'-I'_I'_'i_ Oet geruisloss kleppen-oechanizme bevat rechis _L;mdwie!'ll.l.n met twen
lHehtmetlanl met half-bolvomige ootfloffingakamer en bijgebrachte . - . : : S : i
h.'!.!p!'i.t‘t-il:'lﬂ.eu.. = b, D¢ pgesmede eimeloars. — 5. Het esokel verbin-
dingeetuk tussen de twee eylinders. - 6. De omafhankelijice erlindera
feder op zichzell afneembasr. - 7. As van de nitloatschommels, = :
B. Uitlaat nokkenns, - 9. Luchtrr. = 14, Uitlaathalancecrgowiche,
tranamissiclant, = 11. Tinkep viiegwinl: - 12. Caritermiddenftlens
die bet centrale lager draagt. = 15. Hechter Fliegeiel, = 1, 1.|:i.1t.—
balancecrgewicht, distributiekant. - 4. Vasthechlingsbouten van de :
middenllens, = K, Lorterboaten.
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In de 5G van jenuari werd een lijst gepubliceerd van kenmerken, die de
neoorlogse modellen van AJS en Matchless van elkaar onderschelden. Foppe
Dijkstra heeft de meeste informatie uit de boeken van Bacon en de Super
Profile gehaald, Poppe heeft hier een hele klus san gehad om dat op papler te
zetten maar heeft helass ook wat foutjes ult de genoemde "bijbels™
overgenomen. In grote lijnen klopt het wel maar sommige details =ijn niet juist
{en daar gaat het bij restmursties vaak om) of er zijn wezenlijke veranderingen
weggelaten. Let wel ook dit verhaal is ook nlet volledig, maar ik zal proberen
voor de jaren 48, 49 en 'S0 meer Informatie te verschaflen.

Behalve aan het framenummer, dat alleen op het voorframe stast is het frame
te dateren op een aantal kenmerken, die elnd jaren 40 zijn doorgevoerd. Het
model '48 heeft hierdoor het meest merkwaardige mengelmoesje van
eigenschappen.

Het "48-er frame had de volgende kenmerken:

voorframe: - scherpe hoek radelbuis [ WD t/m 4B}
- brede zijspanlug ('48 en later)
achterframe: - geen zijspanlugs (WD t/m '48)

- zadelveerbevestiging verticaal ('48 en later)

- jifly achter de woetsteun (WD t/m "48) :

- bij AlS zat voor de linkerzadelveersteun een  beugel gelast
voor de claxon,

In 1950 werd het achterframe andermaal gewljzigd om een nieuw model

achternaal te kunnen menteren.

voorvork: - remplaat bevestiging met twee bouten ("48 en '49}
- aluminium bovenste kroonplaat ("48) de '48-er had echter nog
geen "lamporen” maar nog de oude koplamphevestiging met
strips.

De inwendige techniek even achterwege latend volgen mu een santal kenmerken
van her motorhlok:
Model 1948 had:
= kleplichter beneden op het carter, masr de linker carterhelft
hed nict meer de ultwendige verstevigingsribben als de W.D.
modellen,
- het oude modelkop met schroefveren en het kleine klepdeksel.
In '4% werd dit gewijzigd in haarspeldveren en een groot klepdekss] mer
ingebouwde kleplichter.

Dan bet plaatwerk: In 1949 verscheen voor het eerst de banjonetsluiting op
zowel de benzine- als de olietankdop, De '48-er had dan ook de W.D. stijl kieine
olietank. In 1950 verdwenen de spatborden zonder ribbel en werd deze vorm van
versteviging geintroduceerd. In datzelfde jasr verhulsde de gereedschapskist naar
de drichoek van het aschterframe.

De koplamp: voor "48 was dit de kieine, MU 42, & inch terwijl in "49 de grotere
(7 inch) 55U T00 P werd geintroduceerd. De meeste 49-ers In Nederlamd zijn
uitgerust met de kleine versle (MU 42). Dit zijn ex-Med. leger machines, die

=

anders waren dan de burgerfietsen.
Het achterlicht was tot en met 1948
van het type MT211, een cilindrisch
model met een rond rood glaasje,
Dit vooroorlogse model werd in 1949
opgevolgd door type 467/1 en
gemonteerd op een nleuwe, bredere,
nummerplaat-achterlichthouder,

Als U op zoek bent naar zo'n type,
kijk dan eens naar de kentekenplaat -
verlichting van een mini-estate,

- landrover of een ander wat ouder
model Engels automobial, Jawel dat
is het julste model, masr zonder
de twee gaten kapje. Echter de

VErsie;, esn van plastic,
dus zoek naar een metalen en zaag
er zelf twee luikjes in, laten

verchromen en klaar,

Lucas achterliche
type 46771

voor AJS,

In 1848 was de voorvork geheel zwart maar in ° '50 waren

Iwart met zilvergrijze oliekeerringhouders. el & et
De benzinetank was in de meesce gevallen zwart, Matchless had op beide
zifkanten ronde de "flying M" seq zilverbles met dasroverhesn sen blawwe 5

(zle tekening). AJS had sen dubbele gouden bies waarvan ik helaas geen originele

maten heb maar ik heb de indruk dat de afstand tisse
werd in de latere h'iIUW_laH:n ’ n de beide biezen Eroter
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De spareslist geeft nog een verchroomde tank aan, Waar

exportmodelien. De matchless versie had drie rode ulakk:f' E::;wrdw B0

enkele zilveren bies met een rode "pinstripe”. Waarschijnlijk werd deze VETS{g

geleverd met verchroomde wielen mat rood centrum en zilveren hies.

AlS was leverbaar met drie rwarpe vlakken op de verschroomde tank, elk viak
afgezet met een enkele zilveren bies mer cen Blagwe "pinstripe”, HEF_-.r hoorden
dan de wielen bij met swart centrum en zilveren bies.

Perter Wesaink,
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De meeste mensen mef interesse voor AMC I-cilinders weten wel dat er
cwaargewichien en lichfpewichten zijn. De zwaargewichten, 350cc
Matchiess G3 en 500ce GE; AJS modellen 16 en 18, worden verder
onderverdeeld in die met lange of korte slag motorcn. Maar er is nog ecn -
andere, minder bekende uitvoering met een slaglengie nei daarfussenin.

D¢ Matchless G3 wit 1966 van Graham Curtis valt in deze categorie. Tot
1962 hadden alle AMC stracimotorfletsen - 350 of 500 - een slag van 93
mem.
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Lustste witvorring mel cen slag van
85.% v en de mlmelaarhuis
plictorvorr vanal de carberzoigpomp.

Nicuw voor 62 was cen $1mm korte
slag motor met in de gletjzeren
cylinder meepepoien
sluterstangtunnels

In 1962 werd de slag van het 350ce blok dramatisch verkleind naar 81
mnt, wat deze bescheiden machine dezelfde boring x slag opleverde als de
vroege bovennokker AJS TR racer. Een lamiste wijziging werd
aangekondigd in juli 1963, Alle modellen 1-cilinder wegmotoren,
inclasief de Norton’'s, kregen voor 1964 een slaglengle van 855 mm.
Waarom al die veranderingen? Het verkieinen van de slag mef 12mm was
een door het Londonse bedrijf af veel fe lang nitgestelde modernisering
van hef 350 maodel, waorvan hef ontwerp wit de joren derfig sfomde.
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Satisfaction Guaranteed

Tk was in de gelepenheid om lange en korte slag uitvoeringen viak na
elkaar te testen; ket verschil in karakier en prestaties is dramafisch.
Terwifl een 350 wit 1961 in de oude stijl rustig over de weg plonkt, wil 2'n
korte slag opvolger almaar koger in toeren. Als je hem flink op zifn staort
trapt is dit een vpwindende 1-cilinder, met bijpassende geluidveffecten.
Hij is tevens voorzien van een van de tofste versnellingsbakken - de in
‘1957 getntroduceerde Norton AMC bak - die ooit op cen Engelse
i : o motorfiets werd gemoniecrd.

Mer maar heel weinig
exemplaren is cens lekker
hard gereden, waarschifnlijk
omdal de styling en ket
rijwielgedeelie er nog steeds 1o
saai en staltig wilzien. 11
witerlifh sprak geseitelde
id forenzen meer ann dan jonge
B asfaltschrapers. Laai je er
B vandaag de dag nief door
weerhouden, De uiteindelijhe
T4 versie mel een slag van 85,5
iy mm - achi jaar eevder
| teegepast in de cross modellen
- Was een gevoly van
bezuinigingen binpent AMC
dat richting een financiéle
afgrond wankelde.

P 'r‘. .-']:* F iy el
[Babine snistekdng, maar nog steeds het
93 Bxmpe slap blok dalerend wit 1935, in
1950 De traditiomele Faeelse |-pitter

Hel leek heel verstandig om verschillende modellen te vervaardigen van
zoveel mogelifk dezelfde onderdelen, ook al betekende dat voor eer 350ce
toermodel het rond zeulen met de stalen viiegwielen en het bombestendige
onderblok van een 50ce crovser.

Beelje jammer van de uwilsiraling;: tilvérén Zig-2ag strépen op een Iwarte
tank orgen niel echl voor een enerverende visuele ervaring, of wel soms?

Vertaling: Peter de Wit
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