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HET 1562 PROGRAMMA VAN AJS BN MATCHLKSS

{ MOTOR okt. 1ykl)

Twintig procent meer motorvermogen voor de zl-
cude leder jaar weer mesp gemoderniseerde 350 e
géhcilinders, en anderzijds het uit produktie nemen
van de 500 ce twins en van de 650 ce twins in hun
meest luxe uitvoering, ziedaar het belangrijkste
nieuws van AJS en Matchlees vaor het produktie-
Jaar 1962. Zoals dat al vele jaren het geval is,
blilven beide merken van het AMC concren ieder een
vrijwcl identieke serie machines brengen; het be-
langrijkste verschil tussen de overeenkomstise mo-
dellen betreft het tankemblesm. Wieuw vomr heide
merken is, dat de diverse modellen behalve de let-
teraanduiding een naan hebben gekregen, Ter wille
van de duideliizheid zullen we meteeen waar da hei-
de series met agnduiding en naam hieronder vermel-
den, met erachter de cilinderinhoud.

AJS MATCHLESS

45  SBapphire Sports 250 G2 Monitor Sports 250
14 Sapphire 250 G2 Monitor 250

1428  Scorpicen 250 G208 Measenger 250

L Senator 350 G5 Matador 350

& Sceptres 350 G3 Mercury 350

168  Sceptre Spartes 5350 G35 Mercury Sports 350
TG Experts 350 B30 Maestro 350

18 Statesman 500 F80 Major 500

1205 Southener 500 GBOCS Markeman 500

21 Swift 650 G12 Majectic 650

Z1CER Mirricane 650 GIZCSR Monarch 650

¥at de tweecilinders Letreft is de situatie thans
24 geworden, dat zowel AJES sle Matchless nog twee
EFl-ere in nroduktie heeft, namelffk cen standnard
model, waarvan de motor ca, 45 PK levart en een
=portieve versie ervan (respectieveliilt de Hurricane
A de Menarch genaamd) met tot ca, h& pk opgevoar-
de moto:r.
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Vrang perszen, wWaarom men het produktisprogramma van
de =ware machines wst heeft ingekrompen en hierover
wilten we dan ook nog even iets vertellen, alvorens
et belangrijkste nieuws over de eéfpitters onder de
lucp te nemen, Welnu, dit Jjaar heeft men in Woolwich
wrderon cndervonden, dat de goedkopere egficilinders
{en in het bizonder de 250 en 350 cc's) verresweg de
srootste populariteit genieten, Er is siechts een bhe-
serkte vraag nagr de dure twins, hetgeen o.a. verband
hondt met de hoge verzekeringekosten, zo beweert men,
We selpven daarnaast echter wel te mogen stellen, dat
men 2o langzamerhand ock in Engeland wel ondervindt,
dat cen modarne kwartliter of 350-er voor negentig
srocent van de moforrijders ruimschoots voldoende
biedt, zeker als het een potente machine betreft als
de nicuwe AJS Sceptre of de Matchless Mercury.

Over thans naar deze vernieuwde, aloude ebficilin-
ders, die door velen nu nog meer dan ooit te voren
beschouwnd wullen worden als de grote troeven van de
AMC-gzerin. Het gaat hier immers om motoren waarvan de
kwalitrit, de betrouwbaarheid en de preitige rij-ei-
genschappen gedurends vele jaren bewezen ziin en nu
ook do motorvrestaties op een alleszine modern nive
gebracht zijn, bieden deze modellen wel een uitzon-
derlihe valus for money. Daar komt nog blj, dat ze ochk
nog in gportuitvoering leverbaar zijn; het begrip
sport houdt in dit geval niet in. een nog hoger mo-
torvermogen, maar toepassing van een sportestuur en
geliruik van meer chroom, o0.a. voor de spatborden.

De %50 cg motor van de Scepbre en Mercury modellen
(#js mecn bWlokmotor is, zoals die van de andere Twee

on drie on-pen-halven, welke hoger in de zoeven ge-

gaven usodellenlijet staan), heeft de boring en slag
gekregen diec corspronkelijk de AJS Boy racer had.

¥at iz dun ook nu niel meer zo'n uitgesproken lange-
slag-sxrachthron als voocrkeen, toen boring en slag
resraktisvelilk 69 en 93 mm bedroegen, welke waarden
thann 94 en 51 am zijn gewerden. De motor in zin
nicuwn nitvoering vertoont grote overseenkomst melt die
van de terreinmachines, vooral doordat de stoter-
stangtunnets thans in de cllinder en cilinderkop in-
gegoten zin. Met een compressieverheunding van B
en dooT ¥erproting van de klepdiameters en toeras-
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sing van ieis grotere carburateurs iz het motorver-
ﬁngen van 19 pk boegenomen tot 235 pk bij 6200 toeren.
e varwachten, dat daarmee de topsnelheid rond de
130 km/u is gekomen, ;

De 500 cc eBficilinders zijn vriiwel geliik geBleven
aan hun '6l-gr voorgangers; veerl verschil in presta-
ties met de 350-ers zal er nu dan ook niel mesr ziin
mgar vooral omdat ze in Engeland nog al geliefd aﬂnj
voor gelruik met zispan, heeft men ze in het nienuwe
programma genandhaaid. Het zijn dus nu de enige vijf-
honderds van AJS en Matchless. :

Le ;;G en 250 ce edhcilinders met blokmotor hebben
enacic kieine veranderingen ondergaan: zo is Ben
EtErHHPEIvEET in de schakelklck gekomen en de kick-
atarter is verstevigd. Als we nu dan tenslotte nog
vertellen dat de AJS Scorplon (Matchless Messenger)
ﬂ? =2 ¢t terreimmotor is, dat de Experts en Maaaira
507 trialwachines zin en dat de zware terreinmotoren
}hnns seuthener en Marksman heten, dan is hiermes
net Lelangrijkste nieuws van AJS en Matechless uit ds

I ke S n x
aoenen gedaan; al met al esn serie attraktieve moto-
rdn |




AJSEEN'MERK.DAT GESCHIEDENIS MAAKTE

VOrige eeuw {eruggaan om ce wortel e vinden. Het was in 1897,

dat de smid en technicus Joe Stevens, sigenasr van sen schroe-
venizbriek in de buuri van Wolverhampion, tezamen me: ziin vier oudste
toons de =zerste Stevens-motor vervaardigde, uwitgerust mer trillerbobin
en oppervlakie-carpurateur, die als Xrachtbron voor machines zls de
“Werner en de Wolf sen goede reputatie verwierf, Zen en ander was wvoor
de lamilie Stevens voldoende zanleiding om op de semmaal ingeslagen
weg voort te gaen en weldra legde men zich niet ailesn meer e op de
“abricags van losse motoran, maar Zing men ook tot framebouw over en
z2ifz toif complete motorfietsen. Uit dit primitieve begin ontsiond tensiotie
de A. J Sievens & Co. Lid., die zich aanvankelilk aan de dén-cyiinder
nieid. maar omdat men in die :Hjd i de siallige overtuiging verkesrde,
aat de ioskomsti aan de (weecrlinder was, moesien ook de gebroeders
Stevens met de massa mee en fwing gaan fabriceren. Niettemin bleef hun
gelool in de édn-cylinder ongeschiok: en noe gerechtwaapdigd dit wertfou-
wen was, aeeft de tijd wel ondubbelzinniz bevestigd.

Toch was er semn (lijd, dat ook dit rotsvasie vertrouwen lelijk begon te
wankelen egn dat was in de jaren 1911 toi 1913. De heren Stevens hadden
reeds vanai het begin grote belangstelling seipond voor wesrzces en be-
trouwbaarheidsritten, waarvan zij duidelijk de grote waarde inzagen. Een
Sievens kon men dan ook vrijwel altijd -onder de inschrijvers vinden.
Helaas werd dit enthousiasme niet beloond mer daverende overwinningen,
integendes!, messtal moesien zij met 2en zesr bescheiden tlaats sencesen
nemen of nelemaal uitvallen, terwijl de T.T.-races in die tijd- witsinitend
everwinningen voor de tweecvlindermachines opleverden. Ontmoedigd

“g } ?’ & de stamboom van AJ.S. wil napiuizen, moet 0t het einde van d=

dpor al deze tiegensiag besloten de gzshbroeders Stevens ienslotte de&°

séncylinder maar te schrappen. maar het waren hun agenten, die hen
op dit besluit deden terugkomen en vanaf dit ogenblik begonnen des
wedsirijdsuccessen: serste, tweede, vierde en zesde plaats in de T.T.
van 19i4!

Juist wvoor het uitbreken van de eerste wereldoorlog werd esn ajeuw
fabriekspand betrokiten, ormdat de oude schroevenfabrisk te klein was
geworden voor de gestadig groeiende onderneming. De in de daarop vol-
gende ooriogsjaren opgedane ervaring op het gebied van lichie metalen
werd- direct na de vrede benut en het eerste tastbare resultzat hiervan
was 2en daverende overwinning van de AJ.S.-rijder, Cyril Williams' in
de junior T.T. van 1920. Het volgende jaar won AJ.S. zowai de 350 als d&
g00 klasse, de laatste zelfs met een 330 cc machine. En genoegzaam bekend
zijn de glorieuze prestaties, die door Jimmy Simpson en die andere Jimmy,
Futhrie. werden verricht.

Maar ook buiten de racerij verwierf A.JS.
zich e=n niei mesr uit- ig wissen repulatie s2n
haar gebruiksmmachines bereikien sen zeer
grote mate van populariteif. Zelaas, de coisis
‘n net bDegin van de dertiger jaren let ook
de AJ.S5. Company niet ongemoeid en net fe-
sultzat hierven was esn bankroet in 1331, He:
verhaal gasz, dat ALJ.S. de enige motorfabriek
was, die op dat ogenblik geen schulden had
an dazrom fajlliet ging!

Hoe dan. ook, als zelfstandige ondermeming
was A.JS. verdwenen, maar als motorrijwiel-
merlc lsefden de drie leiters wvoort, want Il.
Collier & Sons Ltd. in Plumstead. fabrikante

Hier-

hoven Mot Wright en zifn assistent Wiifred Grohom tgdens ftet

Testen won een JJ0 o¢ Tacemolor.
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Dgar-
nasst net men general sales manager Jock West, die een kijkje b
het inpakiken van een exportmachine komt nemen.

de 350 cc-klasse is de ,.Bov Racer”, die enkele jaren na de tweede wereld-

vorleg als serie-product werd gelanceerd, optzaglijk pwpulair geworden.

terwijl de tweecylinder , Porcupine” haar bekroning vond in her wereld-
= kampioenschap van 1949,

Onder de standazrdmachines van AJ.S. neemt de sencylinder nog siesds
de belangrijksie plaats in. Zowel de 350 als de 300 cc editie, respectieveliji
bekend staande als de 16 M en de 18. worden zowel met vast frame als
met verende achterverik geleverd en in beide uitvoeringen ook weer als
competitie-model. Deze kopkleppers stzaan in de motorwereld bekend als
uitermate betrouwbare en in hoge mate geruisloze machines. die reeds
talnjke jaren in vrijwel onveranderde vorm eepn belangrijke plaats op de

oinnen- en duitenlandss markt innemen. Het zijn slechts kleine detaii-
verbeieringen, die er elk jaar op aangebracht worden ea dit is wal het
beste Dewijs, dat zij fundamentesl gezond zijn.

Foven: ééncylinders, kigor voor montage in de [romes. 29



Dind (949 piesd: apm dere aricy itderéieen staande twin toegevoegd, die
angeadid wordt als type 20. En Bbk deze machine bereikie in Korte tjd
2n voortreffelijke reputatie. De consiructle van de motor onderscheid:
1 van ae andere Britse parallel-twins door de arievoudigs krukas-
Ing, wat wellswaar de noodzaak van een 1815 langere 2s met zich
meeorengt, maar wat anderzijds een zeer grote mate van stijiheid garan-

! en net gevreesde ,zwiepen’ voorkomt. e nehoefi geen betoog, dat
OCK Dij de consiructie van deze twin de ervaring, opgedaan met race-
machines, van groot nut is gebleken, hoewel het ontwerp zelf niet recht-
SITeeKs van een racer is afgeieid. Integendeel, het omgekeerde is het geval.
want ae nieuwe 300 cc Matchless-racer. type 45, is in feite afgeleid — als
We Nel z0 mogen noemen — van de standaard-twin.

Zoals bij alle Britse motorrijwieliabrieken. neem: de eXport, speciaal
neaar de dollar-landen. esn voorname claats in en op dit terrein is het
ales manager Jock West, die de scepter zwaait., Daarnaas: 1s Mr. Wesr
n0g altijd sterk geinieresseerd Dij de ,racing game’, wat waarlijk geen
wondaer is. gezien het feit, dat nij nog niet zo lang geleden zelf ot de
Meest succesvolle renners benoorde. Maar het eigenlijke hoofd: van de
race-ardeling was tot voor kort Mat: Wright, die men op elke race. waar-
aan ..zn"” machines deeinamen. kor vinden. Om gezondheidsredenen zal
ni] zich in de toekomst mer een wat rustiger taak gaan belasten en ziin
piaats zzl worden ingenomen door Fred Neill

En voor het komende seizoen staan weer mannen als Bill Doran en Rod
Coleman klaar om de A.J.S.-kleuren in wegraces te verdedigen en zo hun

steentje bij te dragen iot verdere periectionnering van bet product.
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de carters voor de twins ondergaan een laatste Imspectie.
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sHiviatehi€ss vVEfeniging —
De AMC met het soepele koppel -

In de loop van de geschicdenis bleek de tweecylinder van AMC minder
gewild dan die van andare merken, Het werd algemeen aangenomen dat de
Triumph sneller was, de Noron handelbaarder ¢n de BSA betrouwhaarder,
De vweeeylinders van AJS en Marchless hadden een ongeljkmatige
carriére, De vroegste S(ce modellen hadden veel last van trillingen, de
latere mel grotere cylinderinhond werden snel overbelast. Toch konden
sommige van de tweecylinders die tussen 19449 en 1967 gemaakt werden
het tegen elk ander merk opnemen, vooral het tussenmaatje van 600ce, dat

Satisfaction Guaranteed

onbetwisthaar de beste van
de meercylinders it
Plumstead wus.

Hoe goed die 392¢cc AMC
tweecylinder  was,  kon
worden bewezen in 1U5H,
ten journalist Vic
Willoughby een siraalversie
van de Matchless twin een
uur lang boven de 160 km/u
hield op de testbaan van de
Motor Industrie Onderzoeks
Organisatie. De  machine
reed na staande start bijna
165 km in één uwur en
beeindigde zijn rit blijkbaar
n een uitstekende
mechamische  conditie.  Dat
was, en 1s nog steeds, een
opmerkelijke prestatie,
Weinig cigenaren an Britse
tweeeylinder  straatmotoren
van voor 970 durven erop

I g I )
De 15 cm voorrem werkt goed dankeij de
racevoeringen, Hat spatbord biedt ruinmie
aan een 21 inch wedstrijdwiel

te rekenen dat ze dat kunnen evenaren. Voordat hij aan de krachtproef
begon, was Willoughby er sceptisch over of een Matchless tweecylinder dat
zo kunnen Klaarspelen. Zijn ujdschrift, The Motor Cycle, wof alle
voorzorgen om van gelootwaardigheid verzekerd te zyn. Er werd zelfs een

Mei 2000 b

tydwaarnemer  van
de FIM bijechaald.
AMC beweerde dat
het een  standaard
mwxlel wus met ruim
15.000 km op de
teller, maar niemand
#ou het hen kwalijk
nemen als ze hem
net  even  grondis
hadden laten
contreleren door de
race-afdeling, om na
e guan of  alle
alstellingen optimaal
witren, Hel was geen
standaard Matchless
Gl wermotor die deze verbazingwekkende demonstratie van snelheid en
betronwhaarheid eal, maar een sportversie, die ontwikkeld was door
monteur Jack Williams van AMC en die in begin augustus 1957 in korte
tijd gebouwd werd.

D eerste opgevoerde versies van de 600ve G11 (en het parallelle Moda] 30
van AJS) werden aangedud als GICS en 30CS, Er werden er minder dan
U0 remaakt en de meesien werden uitgevoerd naar Canada en de VS als
een soort crosser voor gebruik in off-road wedstrijden. Er volgde nog cen
echie wegrace-versie, de USSR, maar in het voorjaar van 1958 kwam het
nicuwe Gidoe blok beschikbaar en de 600ce modellen werden vit produktie
genomen. Veel al afgehowwde 6lce CSR's werden nog omgebouwd 1ot
Cr12's, voorzien van het 2zwaardere blok, voordat ze de fabriek verlieten.
Hel nicuwe blok had weliswaar dezelfde boring als de 600, maar de slag
was vergroot tot bijna #Hmm, Toch leck dit blok nooit 2o soepel te lopen
als het kleinere, bijna vierkante, 72 x 72,8 mm-blok.

De testmachine, een Maitchless GIICS wit 1958 is eigendom van Kevin
Coxon uit Nowtinghamshire. Toen hij hem begon 12 restaureren was het een
wrik, maar met een heel krap budget heeft hij hem toch in 1984 weer op de
wey gekregen. Inmiddels heeft de machine hij de plaatselijke club van
ecigenaren van AJS en Matchless de reputatie gekregen bijzonder snel te

De ietwat opgevoerde versie van het 600ce G
blok wou 40 pk leveran, De uitlaathochien zijn
cenvoudig i de cvlinderkoppen geschoven

Mei 2000 29
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zijn, Kevin bood de machine voor de test aun op de voorwaarde dat er snel
met de machine gereden zou worden en stelde voor dat de test ook een
rondje op het TT-circuit van Man zou inhouden. Zijn motor is van het 1vpe
CS, maar sommige
onderdelen van het
rijwielgedeelte
horen eerder thuis
op het CSR
weagracer-model
dan op de cross-
versie,

Het  sporthlok  is
hetzelide als dat
vitn de srandaard
Gl met een

ietwat  verbeterde T
afstelling van de | Eencross-frame, aluminium spatborden en cen

nokkenassen  en | twee-in-een witlaal zijn kenmerken die de C8-
brandstoftoevoer, modellen onderscheiden van de standaard

Omdat het blok, | Matchless G11
als afgeleide van
het vroegere Sikee GY9/Model 20 type, een versie met een grotere boring is,
heelt het een krukas met drie lagers, Dat kenmerk onderscheidt de AMC
tweecylinders van hun  Britse tijdgenoten. In theoric voorkomt de
constructie van Philip Walker dat de krukas gaat slingeren als een
springlouw en laat het een hoger veilig toerental toe. Als bijkomende
voordelen boven de (weemaal gelagerde krukas worden genoemd cen meer
evenwichtige verdeling van de olie over de vlakke big-ends vanuit zen
centrale wevoer en een zekerder ligging in de hoofdlagers. Uit oogpunt van
besparing werd een pietijzeren krukas gebruikt, maar de zwakle daarvan
kwam aan het licht toen er een op volgas getest werd in cen AMC G45
tweecylinder racer; het ding brak. Andere duidelijke gezamenlijke
kenmerken van alle AMC tweecylinders (behulve de latere modellen met
Naorton blokken) zijn gescheiden cylinders en koppen. dubbele nokkenassen
voor en achter de krukas, een dubbele oliepomp voor het dry-sump
smeersysteem  en een  door  middel wvan  excentrisch  geplaatste
tuimelaarsassen verstelbare klepspeling.

Bviei 200M) )

Satislaction Guarantecd

Op de sportmodellen werd een handbediende vervroeger semonteerd en
een twee-in-¢en uitlaat die zo'n 2 pk winst zou moeten opleveren ten
opzichte van de standaard dubbele witlaat van de wegmotoren. Net als
andere tweecylinders uit 1958 had hij cen aluminium primaire kettingkasi
die in de plaats gekomen was van het onbevredigende plaatstalen
exemplaar van vroeger, een AMC/Norton versnellingsbak en een dynama
voor het elektrische circuit,

Het voornaamste verschil in het rijwielgedeelte tussen de standaard- en de
sportmodellen, is dat de CS en de CSR werden voorzien van het AMC
cross-frame, dat ook gebruikt werd voor de eencvlinder wedsirijdmachines,
Lichtgewicht aluminium spatborden kwamen in plaats van de stalen. Ze
waren ruim bemeten, vooral voor, waardoor er plaats is voor een 21 inch
velg, zoals gebruikt op trial-motoren. De standaard-wielen maten 19 inch.
De testmotor heeft een 1 7-liter tank en niet het kleine 9-liter type dat
gewoonlijk op de C5 gemonteerd werd. De bruine buddyseat sluit niet
moon aan op de achterkant van de tank, maar voor de rest 1i Kkt de machine
precies op die waarop Willoughby reed. De koplamp kan snel verwijderd
worden - alle bedrading zit met een stekkerverbinding vast - en het
achterlicht is zo klein dat er een reflector bij moet om aan de eisen van
vandaag te voldoen, Als extra kon achter nog een spatlap gemonteerd
waorden,

De uitlaat heeft een vorm die niet precies bij het model hoort, Kevin Coxon
geeft toe dat er kleurverschil is tussen het rood van de benzinctank, die
gespoten is, en dut van de olietank en het gereadschapskastje, die
gecmailleerd zijn. "Kan me niet schelen; ik ben klewrenblind”, zegt hij.
Bovenop de tank, waar de standaard G11 een sticker '600cc Engine’ heeft,
staat bij de sportversie 'Hurricane Engine”: in de zestiger jaren werd de
naam Hurricane weer voor de dug gehaald voor de AIS-versie van de 650kc
sport win.

Toen Kevin met zijn Matchless op het eiland Man was voor de Manx
Grand Prix werd een proefrit op het TT-circuit georganiseerd.. "Zodra de
olie warm is, kun je hem de sporen geven”, zei hij zelfverzekerd. Hoewel
de compressie hoger is dan de 7:1 van de standaard G1 1, start de G11CS
gemakkelijk; hij lijkt wat onregelmatig te lopen met een wat late vonk.
Hoewel een twee-in-een vitlaat meestal de geluiddemping verbetert,
produceert de Matchless een gezonde broem-broem, typisch voor een
parallelle tweecylinder, Mechanische bijzeluiden zijn minimaal.
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grondspeling maar beperkr is; de rubbers van de voetsteunen waren door de
eigenaar zell al Mink afgeschuind,
Tegen de slopende helling boven Gooseneck op trok de machine prima in
hoge toeren zonder terug te vallen, Toch was er een beetje slippen van de
koppeling merkbaar - wat ons ersan herinnerde dat de machine geleend was
en netjes behandeld moest worden. Gelukkig bleef dat slippen de pret niet
bederven en diverse verbaasde gezichien op moderne motoren bleven
verbaasd achter als de Matchless hen voorhijsnorde op de bergweg. Voorhij
The Bungalow leek het wel een Vincent tweecylinder die we achter ons
lieten toen de Matchless in drie net het hoogste punt van het circuit haalde.
Van de bereidheid van het blok om flink op toeren te blijven kon genoten
waorden als je de naald van dz spelheidsmeter viot naar hoven de 140 km/u
liet klimmen. In lange bochten ging in verband met de veiligheid het gas
wat terug voor het geval we
lets onverwachts zouden
legenkomen, maar ook in
verband met het beperkte
vermoegen van de voorrem,
Eigenlijk deed die rem het
best goed om de langzame
bochten in de lange afdaling
de baas te kunnen zonder
bange agenblikken - als hij
tenminstz op tijd gebruikl
werd.
Met gemengde gevoelens van
enthousiasme en onzekerheid
werd de Maichless 101 het
100-mijl streepje door zijn
versnellingen  getrokken op
het rechte stuk na Creg-ny-
Baa; dat  Dbleek mogelijk

Zonder verontrustende - S
FIORRTE De koplamp kan snel verwijderd
toerentallen of  trillingen, >
A 5 worden. De voorvork is de bekende
mogelijk ormclat de

- : AMC teledraulic,
testmachine een tandje meer

op  het voorste  kettingwiel

Ml 2000 34

Satisfaction Guaranteed

heeft dat de standaard 22. Kevin Coxon denkr dat hij wat topsnelheid is
kwijtgeraakl door wat van de randen van de krukwangen af te slijpen bij de
restauratic, maar dat het koppel in het middengebied daaronder niet heeft
geleden, Ondanks het feit dat de machine met een minimum-budget is
opgebouwd, loopt deze 600 even goed als veel 630- of 750-¢rs.

Aan het eind van het rondje had de Matchless nog wat meer olie achter de
cylinders witgezweet, maar dat was nog niet op de achterband gekomen.
Verder scheen de machine niet te lijden gehad te hebben van deze sprint
van 40 miyl met -meestentijds -het gas vol open. Datzelfde kon niet van de
berijder gezegd worden: Ik was erg onder de indruk en had bijna geen last
van afgerrilde vingers of tenen.

Ironisch genoeg kreeg de Matchless na zonder problemen het TT-parcours
te hebben rondgestampt Iater, tijdens cen rustig ritje in de buurt van Kevins
huis, last van een losse vitlaatbocht, De rechterbocht schoot los in de
uitlaatopening en zorgde voor stevige sputters en knallen als het gas werd
dichtgedraaid.. Hocwel dit een standaard-probleem bij sommige AMC
tweecylinders is, was het in dit geval het gevolg van het niet-originele
uitlaatsvsteem,

Je zou nog kunnen klagen over de lastige middenbok, de slechter
verlichting, de buddy die te krap is voor twee personen, maar dat soort
kritick is niet helemaal eerlijk, want het ging hier om een type bedoeld om
te racen. Bij een gewone wegmotor zijn dat soort dingen belangrijker.
Eigenlijk was de G11CS een betere wegracer dan een crosser in Brits
terrein, hoewel hij meer bedoeld was voor Amerikaanse off-road
wedstrijden. Op Engelse modderbanen waren de noodzaak van hoge
toerentallen en het flinke gewicht een behoorlijk nadeel.

Tack Williams beweerde in een van de weinige olficiéle bekendmakingen
vamuit de fabriek in Plumstead dat de 600cc sport-twin beschikte over 40
pk. Op zoek naar meer kracht en toename van de verkopen overzee, zette
AMC de G11 nan de kant en concentreerde zich op de 650ce G12 en de CS
en CSR varanten daarvan; daarmee kwam er geen betere machine op de
mirkt. Als het zelfgebouwde exemplaar van Kevin Coxon een goed
vourbeeld is, dan is de 600cc sport-twin van AMC uit 1957/8 de meest
ondergewaardeerde Britse staande tweecylinder.
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Het zijn hoofdzakelijk detail—verbeteringen, die de ver=
anderingen witmoken, aangebrachl in de A.J.85. en Match-
less machines voor het volgend. jaar. Zooals ook 1m 1TU9&G
wvorden de bekemle 350 ce en 500 co model len, zoowel van
Aede5. als Matchless in den handel gebrachi, terwijl eewn
wedstri jdmode] ,epreiasal ingericht voor terreinwerk, even-
peng ot het programma blijft behooren.

Bovendien #al er in den loop van het volgend jaasr esn
300 Cumshaflt-werracemachine met ketbingaandri jviog uit-
kemeny aan de ontwikkeling waaraan thans woerdl gewerkdi.
e heide merken van A.M.U. hebbeh zeer veel overeenkomst
en hel opvallendste vers=chil in consfructic is de magne-
to, die Dij A.J.53. voor en bij Matchless achier den oy-
linder iz geplantat; dit =zal in 9% onveranderd bli jven.
De he langri jkste verbeteringen =zijn in de krachtbron te
vinden ¢n wel ten eerste een oliepomp met verdubbelde
gnelheid en capaciteilt metl daaruit voortvleeicnde olie=
leidingen met grooteren diameter.

Belangri jker nog is de verbeterde zuigerbalans, dis ver-
kregen ig door verkorting van de drijfstanz met circa

l} cenlimeter met overecnkomstig veranderden zuiger,
wdarin de pistonpen-lagers evenesms circa 1i cm lager
zijn aangebracht, Hierdoor werden nasgst ecn betere uit=
balanceering tevens prootere snelheid en hoopere presla-
Lies verkregen.

Een verdere verbetering ie aungebrachl in de constroctie
van de "Teledraulic" woorverk. e vecr heeft thans drie
deelen van verschillende sterkte, woodal - evenals bij
het Norten "Roadholder"-principe - progressieve schok-
demping verkregen wordt. Dovendien hebben de vasie vork-
einden thans baffervecren, die den witerasl laagsten uit-
#lag van hel wiel corrigeren. Door deze veranderingen is
de maximale nitslag ieta geringer geoworden. Dil maukl de
vork thans veel meer geschikt voor "swaar werk"; boven—
dien worden stijvere veeren voor zmijspan-rijden goleverd.
Uiterlijke veranderingen owvatten o.m. een rechie uillaai-
pijpsy die betere verstelling van de voetsleunen mogelijk
magkt en voor het oog een prettiger aanzicht heeft dan
het gebogen model.

Er ie aan het niterlijk verder door meer chroomwerk extra
gorg besteed, terwijl de beide nummerhorden zijn ver-
fraaid.

Een handig klein wodel bagaredrager, die achler een even-
tueel apathordkossen gemonieerd kan worden, wordt tevena
in den handel gebracht, terwijl verschillende details
verbeterd c.g. vercenvoudipgd zijon.

Do import van de Matlehless berust wooals men weet hij de
K.V.v.h. Croes & Co. te Buazum, terwijl A.J.5. in handen
ig vap de NV, GulicBE Mol te Gronmimpen. Holsi.

{nit "De Motorwereld” van 22.11.19465)
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HOE EEN
BEROEMDE
ENGELSCHE
- MOTORFIETS
GEMAAKT
WORDT!

.ﬁ.h Hollandsch valan-
tair, die een tipdlang aan
e2n  Engelsche mator-
rjwiel-fabriek i werk-

zaam geweest, wil 1k
went trachien den lezers
van Hel Motorrijuel een
en ander te vertellen
over de nm:'lu:m VAN 887 htktnde. land
Iw:r populaire, thoroughbred™, da atch-
=51 .

D fabriek, ofschoon niet tot de allergrootste in
dit land I:-:hn-urend-:. kan toch op een zeer behoor=
lijken omaet bogen, in teder geval van die groatte,
d.-tum Jmassz-productie qupmlun mag worden,
ﬁ& ]Emm aan de buitenzijde van Londen

u-n[w uit 2 aparte gebouwen,
CNEEFEET £ k'n'.:.rtu:r gaana van elkazar :rJep;en,
m waervan hel eene zeer veel H:wq-ﬂqn T
andere. (schoan, zocals gezegd, de  Matchless
in Engeland zelf grif verkocht wordt, Eoet men
de hoeweelbeid die "t butenland opnesmt, ool niet
te gering schamten, Maar de koloniEn, vooral nasr
Australié, bestaat cen buitengewoon levendige
expart, Dlt 15 trowwens een alpemesn en belend
E:'.Itd dat voor Iil:i!l' veel En m&ndﬂgﬁhtktﬂ

k. I:r vali wels e 1 17 be 'nnr.ra
melden, n.l. dq:hr;gm:mnﬁn mﬂfur:r
ﬁiﬂh’ahﬁ enz., juist samenvalt et U st re
BEITOER ['ll.tr' Fﬂlzll]l: is dit n.l.hmﬂ.l].h' niet eigen-
aardig, maar alleen geographisch logisch. Vogr de
gehjlomatigheid van productie i dit vanzelf-
Iﬂrkﬂd een mnut voardeel, Van 't continent van

repa 18 vooral Oostennjk een goede en enthou-
I:.I.l.:;t:sﬁ:hrg E[hull-:]m]lnﬂ zwbl:twi_un els aldany

unds korten h r VAN Invoer
ingesteld was. War ?ﬁ!m&mﬁm wo o] Diaae
kunt u sllen "t beste ze" over oordealen, M wat ik
haer in de ,,works” gerien heb, ben 1k 2elf er ten
epste wvan awertuigd, dat, Il-'!l de firma Croes
ft:: rl:ilnl.; ﬂlm“zaul:nurﬂ:rlmﬁﬂl& tl.ul'!vl:.-n. I?Tcil
wiviate s es  geregeid ik Engeland te halen,

it slechts logisch en rechtvaardig was!

k zou nog haast v:rﬂmn te vermelden, dat
ook eemape orders wit China nnnru.ngtnw::dr
terwil onlangs een keat met inhaud gereed stond
met t opschnfi: Laharel

de messten uwer mullen weten, vervaar-
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digt de fabnek voor elck wat wil™, zoowe] &n-
als l‘uﬂ-?hrﬁm wm'Tl d:lm-l: |ir|d:{h::i-

W cpkleppen met bovenligge o
he pen m:buut:fﬁet!bmuqh hebben.
D= rh'l:-:-c]llmdm tijn alle zip ratagen,
zoaws] van Matchlezs-, MAL.- .Hkl" E,lbna
kast en  zoowel |, " als louring”.
van de laatste creatie’s s oeen super hughum
van de 80 lTELeEln-Er-'I::haw. vour m:ﬂmh—
gen pris. eb onlangs 't gencegen T
zelf lJ':n een zijspan naast dezen prachiker aan te
treffen en ben van meening, det 't werkelijk iets
buitengewoons is. [k wind tenminste, dat een

ine, die 't eene oogenblik een termpo

van 't soorl van ,fen explosie om de veerten
dagen” en enkele tentallen seconden later een
p-lﬂ:ie:ri B |'l1tj| {l I K.M} T uur |:1|::l' [ i
'_I'I"lli_unl.l'gfg' bnklie™ is. Kmunw:ﬂmwﬂmtﬁm
inleiding tot de fabriek terug en wel tod 't groote

bouw, Hier vinden wij op den

meeste ruimte ingenomen door de raaiban ken,
freevmachines, boorwerktuigen en aanverwante
artikelen, De wcrl:zumhtdmbtgmnm m.l. big dit
stadium, dasr alle giet- en de meeste smeed-
stukken elders 'I'Er‘l'l-l.l'ﬂl:ﬁ d worden. Zoo kamen er
steeds groote kisten met cylinders, carters, enz.
aan, alles uw, Bij nl.!;;l:ﬁl:mipn e Ipn"_i-ll.'dﬂ-
ring t= bespeuren SUPTOFTS & TOEEHETETS
zjn er ap ingericht am in den mu-gr!l]hcﬂ'l:pﬂ.
'wtl'hl!uik:n te kunnen opapannen en
I:-u-:h i.-en muurvasie bevestiging en juiss mntrﬁ-

d-: h:ﬂtrl'.mg' te waarhargen, (hm

te : de eylinders
wn:j £ md-:nl t mmnTm !:r'l-'luu':u

m%ﬂ dwhliﬂcmmnd d:::ltilcﬁtu de Im-:lril-'tb:n £n
ta: rting- &n et
ten biem, Al . werlomos den eylinder.er tres
]!:tr( schuift, o hiy absoluut verzekerd van den
goeden atand, pl, det de dresiingias samenvalt
met de hartlijn van de boring.

Die reeds gelreesde zijvlsklken van :‘lru’s‘aﬂgﬂl
worden hicrns nog geslepen. Voor 't vasthouden
an deze nu‘.‘hge VoI W EL P dient een shede, wel-
{.e bovenkant magnetiack e, De d:nﬂ:urg:n WO
den haer met G regelijk L opgeplzkt” en wrr-m.::ns
viert men de ghede :-r'der de op maat unth de
=slijpsteen doar. Ok in de buaraidecling zijn listige
dimgen te onidekben, Er 2ijn bov. anderdeelen, die
dringend behosfie enTeen grbood gan helbsben.
evenwel slechts  ronde vormen” betitten en geen
lat  steumwlak. Men

d-u-ul' IJ-II'I H!rn. £n

1LY

1|.|n D zusger-controleur cantrolesr er zesin &én
rrinat ; EER maal el EF vef gaan, een ander niet,
Hum verschil bepaalt 8¢ tolerantic van abwikirg.
Alle zuigers zijn van alumimiom; men heeft ook
qci‘lpl"lnlcntcuri mel durulu:mi.'l';l;rn drijfstangen
vear b everhead camahaft’  medel, maar consta.
teerde, dat een 1 groct pereentage binnen korten
l|1ﬂ_ beerwme k BN, nrmn:lmd":er:l van rmatenaal”

Lij wc-r-i-:n atleen op_ bestelling n'elu'l.'en:l woar
,,n]':-n 1 -werk, enz "- i i'51l|l-d.i.r|_:||;g{rd ES woar

g-enr-:'mr.‘l made]  een

IE'EI Mmoo Pa R e ] 8 FE

“Heun- inrrchtingen DEBFEK. SPORTE TWIN {BOVEM.AANZICHT) eerde en lichte speciasl-

voar, e 38eT [AEewik-
keld zije en soms 10
u' 2[:' n'uul o il ﬂ!
"t wkachtofler zell, Big 't
Tuiver afdrasien wan
:ujqers waakt men hieg
veoral tegen te waste
Llemmang, wil 2ij soms de atten-
Lie hehl:-zr een zeer klein selsje
{=n din onregelmatie) it te zet.

ten na npﬁ._. nr det klemmins en
dan corand woerden, wat satuur-
luk snleelastbaar is. Hier staan
E:H'rk SN grodst a-:n!ul 'n:hlaul:-:-
matische -e|:'u.i'mr||-:rr= I|| warden
s ochtends voorzien van mate-
riaal en  werken verder den
geheeden dag  reoder loeziche.
d.ﬂa!hi.il:-l |'J=-. tr\-.-m.‘l (S ETETE T '\.-||_-| -
miten, elcups voor 't balhaedd,
I-pﬁiuh:ogl'.-:hﬂun enz. In dexe
Buurt  hevandr  zich ook een
i-ung'mu:jl:. dat tl.jljl'l:l arhtcreen
op een klein dreaibankpe van
een oamenschelk lange, dunne
IT-I-IIF kleinere l::m].]n staat af te
snipden. Hij vertelde mu; met
een verheupd  gezicht, dat dit
!FII]H‘I'I werden, Zijn buurman
zit wit een Linge reep metsalplaaL
fmdiﬂ van cent-groctie te pon-
sen: de wvolgende man panw
daar weer klernere cirkeltys un;
aldus  worden onderlegplaaties
'lu'tl'l'.r-rt:n "i":rd:mp wrde-u CAr-
'I':rl'nn'llt[rimn met groote snel-

stalen dr1|'[:|:aﬁg

D ecrste verdieping
herbergt wele Bakken
van bednif, In de zand-
blarery  wordt fiyn,
!--|'l-¢l1‘.'l Eam! Dndrr W)

groaten Juchidruk
fegen sommmize werkstzkhen ge-
spoten, Hierdoor verwijdert men
I'Iﬂl"".J.i.'lg;I-CI"'r'n.|‘_'l: 14| kl-_'.;ncrr Tifl=
fegeimatigheden o dt Opper-
vlakie. emen we kv, het
ensembi r llltﬂer\-'.-tl..-c diztrikastia-
tandwiel e de 2 |-.Ir.:-||¢.l|=|n:r| De
vilgorde wan  bewerking  ia:
I tanddwiel steken en noklken
treezem, 2 harden, 3. randblazan,
4. slijpen.

l.'rch'r 'f.ndl 1] ]'ur:' dr

rrl!'ni.'*-h?!l:hl:rl:. alwaar eindpes
buis bl Frasmes en voorvorken,
gebogen |P|“t“ﬂlch:l fot knal-
prodien ge ascht wardsn, Buiten-
gewone zorg wordt besteed aan
't contreleeren wan de juistheid,
baten we zeggen 1, aparen’, der
!ﬂmm DI.‘I. -g\ez-l:hlm:]t miek all rr]n_-;
sactter; msatstokken en PESSETS.
Zoo steskt de comtroleur bov, een
lange, passende staaf doar de bal-
healdbuis, monteert een daar-
voar bﬂltl'l'rd :cl‘ﬁenu:l. legs daar
een Large liniasl Lengs en kij it
van een afstandje of de stasf en de
lln:h] w!'] gn-ed N EEnm uhl:
liggen. Heele kleine sfwipkingen

heid en met 17 stiks I:-:ge|||]-: n Let op de Frasie tank en de worden met e=n i"ll:!ul-:r: B river

l'I'H:-ClEI B!ﬁ'ﬂ'ﬂ‘.l Em wtiff. die san
1 support, waerin de draaiende
freas, wmsteil, wordt steeds dear weersn Aegen
een modelplast van den gewenschien, v -gnl-
ligen, warm rukt en brengt zoodoende i

fosan over, tade Frees mu. Ielulcvur'mm met
t model, materisal weg zal nemen.

) slypmechines zorgt voor de allerfijnste
l-f"A"E'I'L'ml van cybinders, surgers, lichinokken der
i.]-tl:lptm H-'-FHL‘JI'H enz. D -!hn:-!-lﬂum Tn van
amanl of earborundum [voer aluminium),

Resten T Op -llm heganen grond: de h:rdlng:.
gwen, eenige maganicen, herelplasts voar =1
-tl'hma:enmmmntmlu: lekeal voor alle onder-
detlen, waarvan de afmetingen zeer juist moeten

28

luxiewe valdeppen !

rechtgetakt. Bij eenigszing groo-
lere volgt matuarlijk afkeuring.
Dr:.l: kas men hier 't buokgen {warm) van witlaat-
plipen I:rn.ﬂ zerd gevuld) bewonderen, Het pas-
madel is een plun met spijkerrijen, Verder vinds
MEN EEN Specing emand voor 1 m :|hur rekien
van wigler, "t Goed rond en niet-slingerend ma-
ken van deze wielen, degr 't sanhalen van spaken.
11 haer 't werk van eea ocgenhlik. Een ametewr
houdt van woa'n karweitje meestal een zenuws
sandoening aver!

In de lak- en moHel-werkplants bevinden zich
voareerst pen saort ovens, waann de nog klanke,
weldra te lakken, deelen verhit worden, totdat i)
iets aanreesten. Dht dient ter vergemakkelijking van



g

gt i velgerdde beserkinge e sebigren dulpaliisen;
miateriaal ﬂ:L:i-I'.I': rir i, L schatarton. b beter
::hn_nn en gld. 't Palijsten peschiedt langs snel-

rastende schijien, met zeemleer bekleed. Onmid-
dellijk hierns worden de voorwerpen met verl
bespoten. Daartos hangt men 7e draahaar ap aan

Zij-mangikt van de Bopasrds twee-cylinder.

den relder van e=n P'ﬂﬁllj?l}ren t:a.sl:1 WaATVAR
alleen de woorwand onthreeit; hier staat m.l. de
werkman met sen verfrevelver, welle door luchi-
druk de verf buitengewoon Fijn verdeeld voor
rich uitstuift. In minder dan geen tijd zin de
onderdeelen met 2eg gelijkmatige laag worf bedeke.
Hetgeen er lang: gespoten o, wardt met hehulp
van ventilatoren afgezogen door twee wijde buss-
leidingen, die in Elen achterwand van de Last
witmanden. De volgende bewerking is die van t
moflelen.datinden norealen moffelaven geschiedt,
Hierha worde wesdr geechuwrd en dan 1 apuile en
moffclproces nog eens herhaald. 't Resoltaag e
gelukbig evenrediz aan de zorg eraan bestesd,
F_ltl:l:tn dee niet gelalt mioeien, warden met pas
pier beplakt, b de bovenkant van de baolls
radeltank der tevoren genoemde higetwin, Deze
I!dl:n:l:I i= m.l, I'I-”-:l!rl met Twark, Dll rErinrnert nui
aan 't feit, dat men de wiiatchless™, behalve in de
bekende grijseroene kleur, cok in rwart kan krij-
gen, gehesl naar verkiezing van den |.;r_u_-.p:r_ Die
meeste menschen hier vinden de awarte MaoIes,
en berecht, maar mijn bescheiden meening. De
FTOERe l-:.u.]-::- bebken  donkersroens rieclen,
welke er uit de hand opeebracht worden. door
{:FrIIIEJFdEI'I artist, wel ke cak de fanks Biest. Over '
nikkelen valt niets te 2emgen. 't geschiedt op de
gewone  electrolytische manier. Na 7t nikkelen
pelist men nog. met 7t oreeds zoceven gencemde
reernleer, Ecrst wordt op de penikkelds deslsn
neg wal postemateriaal gesmerrd, Dieze | Sinsh™
h’i}E'nllg.l.'un'rai' Bi) tanks 1o haar rechi,

Wi komen nu tot de 2de verdieping, alwaar de
onderdeclen tot complete machines versenig
""-'?‘fdf“-- D Rasg van raken 1a ongeveer aldus!
"-T.-:rln;ﬁ-.un nod gnipt twee inwendige viegwielen
[l'!'HE]I]llt krubswaneen uit den aard der zual::l_ de
kruktap, de drijfstang en de 2 stukken krukes en
vereenizh dere rot dép peheel. Ma, 2 schuify de
carterhe|{len op de knskae, versenigt deze (zonder
pakking) en menteert in den uithouw van de eene
carternelft het kleppenmechanisme (ik spreek nu
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aver-den 350-c M} el Keppen, del 41 No. 3
montesrt rHigErpen,  BIgEr €n 1 ren’
benevens den eylinder (#ander pakking), welke
ondertusschen door iemand anders van kleppen,
CPYEETEN, &MZ. YOOrZIen I§,
Mu wardt de Kepheweging op tid gezet met
. u|__|:| van cen grosde ronde schif, die
'":I_ii!.h?k op de kruka: gekiemd wordt. Deze
schuf i3 in 360P verdeeld. Dnder een der
cylinderbouten worde een aanwipsga e ge-
klemd. Op resds meermalen in dit brald-
behandelde wijze wiorden nu, door t drasien
over bepoalde hoeken, de tijdstippen van
nen en sluiten der kleppen vastgesteld.
et gevalletie wordt e misar Hefst pes wor
bang onder volop olie g=draaid docr een
El".“ﬂtmr'l'-lilll:ll'. teneinde i.ugm, TUIgETE, £n7,
flr%tnh_u;! tot inleopen te geven, Vearal
e aluminium zuiger vindt 3:1. zeer pleis
tierig. Heotwel de fabrick toch van den
nieuwen eigenaar verlangt, dat by 2in
ssnkoop de eerste pasr honderd KM
mict al te hard werk zal laten dnen, hoefi
men door genecmd mdmaiproces toch niet bang
te zyn, dat een abeolute leek pin zuigers of
lagers anmiddellijk nasr d= eeuwige jachtvelden
helpen. Nz 't indrasien wordt de zaak ge-
demonteerd, schoonpemankt en onderzocht en
dan mef pakking (slechts één welletie papier
allzen) in F”ﬂ-ﬂ-r gezet, Mademnsal de frames alle
de 7.g.  diamond-frames™ zipn (het carter 1= dan

Het bekende  AH-Weather”
Matchless-smodel.

een deel van het frame . dow.2. zonder carter er in
m het frame alap") gant men nu verder als volgt te
werk: Men menteert de voorste en achterste
earter-frameplaten, benevens voetrusten en rems-

pedasl, Boven over de achser-carterplaten kan de
it Eet_'llu'h- BII.idEH., 1er'n'|'|| er ond=r n de wer-
:mﬁnphi hangt en ook bieen en weer kan schui.
e Elfﬂ bowuten gasn door glcuw:n in 't magneel-
platlorm. Vermnelingshak en magneet kunnen
zoodoende elk mpart gesteld worden
&:hmn‘-nr:b:l]ingﬁ‘: at men muodi-
rect op de werkbank primatre- en mag.
'n-rﬂkrllmt de ntwenscht: |'|.'l|nn;'m:'
kan geven. In dit stadium kot ook de
carburator iyn plaats,

D #its gereed gekomen motarblokken
wul‘:i:n T quic AT Eem ml:l-:re :ual
vervoerd, alwaar men  intusschen de
frames met vooreork, stuur, zadel en
carrier wernierd heeft. Door de carter-
platen nu san 't frame te bevestigen,
211 de heeke ,,m'r'il!“ er 10 vasi. "l"nll_'l et
mpeiien van '|pu|:bu-r|!:n- walel-lrl. tank.
enz. Hier zijn weer apeciale menschen

doet daen wersnellingmsector en hapdle

aan de tank b:vu‘tigcn. deze laatste in

“t brame bouwen [op gummi buflers?)
en 1 vennellings-mechanisme afstellen, alwaar
haj naruurhjk langramerhand een corverdoovende
“handighesd in wverkregen heeft, Zoo is er ook
BEN SPEC) ,,B&:nﬂ:n- kabel- en hlnd]l:-irnun"-
WO opgrpompt mel een elechro-
motarlschipomg. welke automatiseh wrtschesdt
bij de wercischte banden-spanning. De man, die
banden mantesrt. krigpt vesr 't grijpen van Twicl en
den binnen- en buitenband, "t menteeren van deze,
de boulons (zekerheidsbouten) en het wentiel, be-
nevens voof het oppoImpen: £n de :.-l:hnp die 't waiel
dan naar den inbouwer zendt. mamimaal 15 mu-
nuten; haj werlt echier op premiesysteem en kan

bt in drief -

Weldra arrveent de machine dan haj remand, die
even met i eelie op en neer hoat, teneinde
dan de mate van frictie der voorvark-schakbrekers

Eem zeer modern motormipweel tegen teer lagen prip.

lﬂmh Lt bl.ﬂwnfd te kunnen l.f:l:e“.tn.. Eurbre:lu

t hij alle moeren na [hetgeen het beste met
dichte schijnt te kunnen gebeuren).

Dlan s rrerhand-de beurt aan de 1,1!.1':!::1"

3o

1t

komen. Vooreerst retten 1y de vonk op nued
waaresor anderhalve minuot_noodig i) en slaan
den den motor san, waarvoor zelden mesr dan
twee trappen versischt ipn. D carburator 15 nu
aan de beunt om af-gn'le!l' te worden. Het is eon

- wpar) er 15 er bov, &en, die nkets anders [ bekende hephlepper m zin laatsten vorm, (bip 1 productic-
madel i1 het shour gehesl anders en veel mosier)

zeer mooi type B. en B, met 2 sproeiers {vanabel),
wasrven de constructie alp 'N.'I!}i‘f 12 [n de
pehud gteaki een paald, welke in dexe schund te
verstellen . 't Andere naslduiternde reilt tot
in den grooten sprosier. Met 't gas geven gaat de
schuif omhoog en wordt dus tevens de sproeser
wipder, door 't eveneens omhooggean der naald.
Dieze naald wordt nu zeodsnig in de schuif gesteld,
dar de motor stationnair op vol gas en naontstek
(zwakite wvonkl) bij vol lucht net den geest i
deor te rwak mengsel. De fucht wordt langzamer-
hand bij en 't criticke punt kenmerkt zich
door 't giiﬁ:m! worden der explosies. waarna de
miotar ef uischeidt, Deze .MEIH[E ﬁeh -ﬁ den
weg de beste resultaten (gemidde KM, per
uur :L:r?'? KM, per L. b:mme]h:’-nlr t Im:iﬂh
van stationnairen & [, et gesch
G v Tmdhiroetie Vi
bustenaf. Men 1ockt hiermee
net zoolang tet de machine
heel langzasm Tegelmatig loo-
pen wil,

Hicrra i de roadtesting sar
de beurt, De testers hebben
dazrroor senspeciaal A FEDLUTS,
ongeveer |0 ELM. hnf. urt-
g:::l:lrJ'l't. Er ritten allerge
meenite  hellingen in, bene-
wens een stukje mul zand en
gen stexl gras.grind-zamdpaad-
je., wasr een bergpeit zelfs voor

% zou moeten terugschakelen.
Het n werkelijk engelooflijk,
wat relfs de kleinste . Match-
15|.-|" op :I:rglli-l:z IWAlE ‘wE-
gen prestsert, [vien huldigt hier
in Engeland vnj slgemesn de

stelling: een 3302 M2 1 voar sele-gebnik abso-
luut zwaar . Het bewaa is in dit testparcours
te vinden, rkt zij nog, dat de motaren ner-
lﬂuved foeren meach m.th—n.. hft-g'ee:n. mtuuﬂnk
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met alle inrijbeginselen in strijd zou 2ijn; de testers
verstasn hun vak integendeel heel behoorlijk !

MNa terugkeer aan de fabriek gaat de berijder nog
eens even naast de machine stasn en kijkt er aan-
dachtig naar, vervolgens grijpt hij met één zwaai
langs 3-.- twee kettingen {spanning?); klepstooters
(clearance?); cvlinder(s) (hoe warm?); benzine-
kraan (wel ﬁund' sluitend en niet lek?); enz. enz.
't Rapport, dat nu opgesteld wordt, bevat b.v. een
of meer der volgende punten:

Achterkefting strakker zetten.

Pakjesdrager slechte lak.

Balhoofd bijstellen.

Oliedop op voorwizlnaaf ontbreekt.

Dntslﬁin kabel haakt.

Slot gereedschapkistje werkt niet;

o maar wat te noemen.

th:ht: een enkelen keer vindt men:

Zuiger te klein (voor een geoefend oor onmid-

lijk waarneembaar).

: wielen sporen niet.

Of: olielekkage langs klepstooter:
en dergelijke dingen.

ze zaken worden dan natuurlijk in orde
gehracht. Men ziet, dat aan een , nette bediening
der klanten” veel waarde wordt gehecht.

Op de derde verdieping worden de machines in
krat werpakt, waarbi) van solomotoren alleen 't
stuur gedemonteerd wordt en voetrusten en kick-
startercrank naar binnengekeerd. Verder vindt men
hier een uitgebreide reparatie-werkplaats, ten
dienste van ,Matchless” eigenaren, waarvan 't
bednjt zich door niets van een andere groote
herstelplaats onderscheidt; ,.de minst vroalijke af-
decling” volg=ns den manager. Rest nog het andere,
kleinere gebouw. In de zijspan-afdeeling kan men
verschillende nieuwe zijspan-modellen bewonde-
ren, uitgevoerd in aluminium plaat, van een zeer
sportiel uiterhjk. In de fabricage ervan s niets
opvallends.

Interessanter is het in de blikslagers;, alwaar 't

rp massa-productie weer meer op den voor-
nd treedt: men ziet er tenminste menschen,

E
o
SE: :L!gl:n lang niets anders doen dan b.v. de rand-

jes van de gereedschapskist-deksels omkralen of
sloten op "t kistje klinken, enz. De kettingscher-
men, gereedschapskistyes e.d. worden uit dik blik
gestampl door een groole pers, dic van een stem-
ﬁl en matrips van t verlangde mode] voorzien is.

tanks van de L.-4 kan men hljm gchtc' uit éen
vlak stuk plaat halen, ofschoon zij acht verschillen-

‘de . vlakken” hebben. waarvan er slechts één

later apart opgesoldeerd behoeft, nadat de fabrieks-
goochelaar eerst 't olie-compartiment binnenin
geplaatst en gesoldeerd heeft. Die meeste andere
modellen hebben zadeltanks (voor hen die deze
m'lcﬂmhlnrug niet kennen, diene, dat deze tanks
midden onderin een diepe gleuf hebben en daar-
mede over de bovenframebuizen gehangen wor-
den) en daarbij gaat het niet 266 eenvoudig. Voor
de tank van de sports Z-cylinder bov., die geen
platte vlakken bezit, moeten er blikbuigmachines
aan te pas komen.

Het onderzoek op lekken tenslotte geschiedt
voor alle tanks onder water, met luchtdruk.

En hiermed= ben ik aan het eind van dit
artikeltje gekomen en beshuit het met de hoop uit
te spreken, dat het den lezeressen en lezers van
Het Motorrijiriel een bescheiden kijkie heeft mogen
E}r«gn.np wat er al zoo gebeuren mos=t, voordat zi)
bij importeur of handelaar een nieuwe machine
in ontvangst kunnen gaan nemen. Voor de vel=
Matchless beriiders hier te lande leek het ons pret-
tig eens te kunnen vernemen op welke senieuse
wijze hunne machine werd geconstrueerd. Ze zul-
len er zeker de verklaring in vinder van de 'he-
trouwbaarheid en soliditent waardoor ze zich ken-
merkt en die ook in ons Holland de Matchless 200'n
uitsiekende reputatie bezorgd heeft. ]. W.v. W.

it wm— e

Eisch van Uw motor

wat U wil, maar smeer
hemmet Valvoline,

Stremming van het verkeer. — De brug
bij Duivendrecht 1s stuk. tengevolge waarvan de
rechtstreeksche verbinding Amsterdam—Utrecht
gestoord is. Men kan nu het beste njden langs
de Muidertrekvaart, over Naarden en Hilversum.

Van Utrecht komende kan ook gereden worden
tot even wvoor Duivendrecht en daarna linksal
v‘i-l D‘I.Idt]’lu‘;‘l‘l{ €n 'ﬁrﬂfdfr !ﬂl'!'.g's til:l'l Am;t!]-

De tentoonstellings-data. — De groote
Berlijnsche automobiel- en motorrijwiel-tentoon-

stelling, die ongetwijfeld ook op motornjwiel-
gebied zeer veel interessants zal herbergen, begint
Londag 29 November en eindigt den ben Decem-
ber. De Salon du Cinquantenaire, de Belgische
tentoonstelling, opent hare poorten woor het
publiek op 5 December en duurt tot 16 December
daarop velgend. Daar de lijst van exposanten nog
niet geheel compleet was, hopen we in een vol-
gr_'hd nummer ﬁil: exposanten, dwz. de €0 e
:It:rmdt motorrijwiel-merken te kunnen vermel-
en. :

TEXACO-GARAGE - AMSTERDAM

ROZENGRACHT 92-100 TELEFOON 48481

DAG EN NACHT GEOFEND. -

BLOEMSTRAAT 115-119
— RUIMTE VOOR 30 AUTO'S.

Celegenheid voor stalling per dag en per maand, desgewenscht met onderhoud, ook voor motorrijwielen

T!\"llll m

e ﬂ:pll'ih:-mri-l:htinl: met bekwame monteurs. -_

BOWSER BENZIN

31



extra geleid, maar bovendien wordt in de asholte wan de
trommel een extra ondersteuning gevonden bij het bewer-
ken van de buitenomtrek van de trommel.

Al deze bewerkingen vragen 10 minuten in totaal. Pas
nadal een naal in een wiel is gemonteerd vindt de eind-
bewerking plaats, teneinde de grootst mogelijke zeker-
heid te heblen, dat geen vervormingen plaats vonden.

De krmakas van een twin.

Op de draanibank is betrekkelijk weinig ven de krnkas
te wien, maar de tekening is des te duidelijker en on-
middelijk merken we het voor de A.J.S. en Matchless twina
typerende middenlager op. Aan de voorzijde van hel sup-
port is een speciale beitelhouder sangebracht, met vier
verachillende, dwars op de draairichting van de bank
staande beitels.

Op de klauwplaat van de bank is een speciale werkstuk-
houder gespannen, waarin de krukas in twee posities kan
worden geklemd, en wel zodanig, dat de kruktappen in de
centerlijn van de draaibank liggen, of zodanip dat de
krukpennen in die lijn liggen. Is dit laatste het geval,
dan wordt zo'n krukpen op een diameter van 1 5/8 inch ge-
bracht en een radius naar de krukwang wan 9/04" wordt

28

Versnell ingsbakken

Als voorbeeld van de bewerking van versnellingsbak-
assen zullen we de hoofdas nemen. De assen komen als
staven van 1 inch diameter de fabriek in. Eerst wordt
op een draaibank bijna de helft van de as afgedranid
tot .701 inch diameter en de as wordl eveneens tol
halverwege doorboord (15764 inch).

Wat we hier zien is de bewerking op een iweede bank.
De as wordt dan met het reeds afgedraaide deel in de
klauwplaat geklemd en de operaties omvatlen het af-
draaien van de as op niet minder dan vijf verachillen-
de diameters, hel aanbrengen van enkele 062 inch bre-
degroeven, het centreren en het boren van de rest van
de as. De as wordt ingeklemd tot de schouder van de
gorspronkelijke diameter. De 638" en ,703" diameters
worden tegelijk gedraaid, met een snelheid van 695 om-
wentelingen per minuut. Na het boren van hel centrale
gat met middellijn 13/64 inch, wordt de as in het sup-
port gesteund doer middel van een roterende centerpunt,
Dit boren geschiedt over een lengte wvan h 3/8 ineh,
een snelheid wan 930 omw. /min. en handvoeding. Bij de
overige bewerkingen is de voeding van het supprt anto-

matizch. Tijdasduur 4 & minuut.
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MATCHLESS GEMAAKT =

Geen snelle rondwandeling door een fabriek, maar in
woord enm becld een naunwkeurige bestudering van de
productie=methoden in een van Engeland's grootste mo-
torrijwielfabrieken, dat is hetgeen wij in deze
nieuwe artikenszerie willen brengen. Aangevuld met fte-
keningen en bijzonderheden die voor de valkmen wvan be-
lang kunnen zijn, maar net niet zo, dat hei voor de
geintercascorde leek te droog zom worden, want ook hij
giel slap veor satap ®sijn eigen motorfiets ontstaan.

ASSOCIATED MOTOR CYCLES

Het mag bekend veronderzteld worden, dat Matechless
en A..J.5. deel oitmaken van een grotere groep, mecstal
kortweg aangednid als A.M.C., Eipde de beginletters van
de Engelse woorden Verenipgde Motor Riwielen. Moeder-
fabriek is de uit 1873 daterende fietsenfabriek Matehless
die in 900 met motorfietsen begon en na de fusic met
A.J.5. in 1931 voortging onder d¢ naam A.M.C., maar met
handhaving van de ocorspronkelijke merkenm op de tanks.
Dauarna sijn rancis Darnett en James in de groep opge=
nomen en tenalotte ook Nerton. De productie van de
lantate fabriek werd voorlopig niet beInvloed door de
fusie, maar de komst van de twee kleine fabrikanten van
tweelakimelorfielsen die hun krachtbroonen altig van

22

F i Ay

%M\?f

MATCHILEGSGESE
sLonder wesTgas
fen Engeloche hkwallleils maochioe ¥

Villiers hadden belroklken, maaktc cen drastische ver-
nieuwing van het productie-apparast noodzakelij., Ten
eerste omdat het machinepark pedurende de moeilijke
oorlogs jaren tot het plafond van de producliecapacite: |
wag gebruikt en dringend san vernieuwing toc was en

ten tweede omdat men de vervaardiging van de tweetakt-
motoren zelf ter hand wilde nemen en meteen belangrijle
veranderingen aan de viertaktmachines en veranel] irgs=
baklken aanbrengen.

¥oor de vernieuwing van hel machinepark werd contact
opgenomen mel een van bBngeland’'s grootsie specialisten
op dit gebied, Alfred Herbert Lid in Coventry, Logeni-
curs van A.M.C. en Herbert ontwierpen sen geheel nienw
plan voor de inrichting en witrusting van de fabrick
witgaande van een gewenste productiecapaciteit wan 460
wotorblokken en 650 versnellingsbakken per week. Er werd
voor bipa 10 miljeen gulden geinvesteerd en in de jare:
1953 tot 1958 lewverde Herbert bima 304 nicowe werkiuip-
machinez asn AMLC., waarvan verrcweg Let lecuwendeoe]
werd opgesateld in de meederfabrick in de Londense wijk
Woolwich, aan de welbekende Mumstead Hoad.

Daaronder nict minder dan 150 Eerbert revolverdraoai-
banken en 230 boormachines van nitecnlopende grootie,
tal van automatische banken, horiseontale en verticule
frecamachines, droaadsnimachines ele. ete. maar hoven-
dien tal van hulpstukken voor het inspannen van de
diverse woloronderdelen.

Bij de aanschaffing van dit materisal iz men er van
uitgegaan, dat de machines zoveel mopelih peschiki
moesten wijn voor algemene hewerkingen, en dat komt
nu, in een tijd van niet volledige begelling van de pro-
ductiecapacileit, bijzonder van pas, wanl zonder ves|
moeite kan men werk voor derden uwilveereon.

23



oo o | ot roe Hormaeg sl S o v owee irg s AU e o e T
feeA Ep Lt i ke Bl AL St B e 0 0 P Bn Npedidr andd Buin

i L vETEe dtadia van bowerking zoomin moecelt (ko intern g

Lroar s P e e hehoo Tilden Lo worden.
He L hewerkon van do o v s 1] ] N IRLrs heikt .

Het bewerken van de verznellinssbakbuizen geschiedi op
sen revolverdroaibaiik. I de aluminiwm :.’lJ..i'f.-'ﬁ'l"l.I.E'-'!'H"'I" ':":'i-,_il"
tevoren de luge gpeboord en de pazkanten daarvan gefrecsid
In de klauwplaat wordt een bulpstuk gelilemd, dat in twee
posities kan worden gezet en voorzien is van lwee tap-
ginden, Op deze tapeinden wordt de versnellingsbak met
zijn lurs geschoven en vastgezel.

De volgorde van de¢ bewerkingen is dan:

a. Het viakken van de platie kant wan hel buis.

b. Het pelijktijdig voordraasien van de boringen met
diameters 2.1875" en 2,4H935". Deze maten vinden we in de
linker tekening terug, met daarbij de lolerantie.
Hehalve deze twee bewerkingen wordt tegelijkertip mog een
derde witgevoerd, namelijk bhet verwijderen van te grote
nitetesksels aan de verdikkingen aan de binnenzijde van
het huis, waar naderhand de bouten van het deksel mooten
worden ingeschroefd. THL iz geed te zien in de rechier
tekening en aangeduid met radios 1,250,

t¢. Het melijktijdig viakken wvan de randen van de zojuist
pemankte gaten, respectievelijk 2.1875" en 2.40985".

dy Het op maat draaien van de onder "b" voorgedraside
paten, met microboor gereedschap.

¢, Het werkstuk met hulpstuk een halve slag op het in
de klauwplaat bevestigde hulpstukdesl draasien. Hierdoor
komt het huis zodanig op de bank, dat nu het gat voor de
hulprs van de versnellingsbak precics in de hartlijn
van de bak list.

f. Gelijktijlig draaien van hew blinde gol pet 1.23%7
diameter, het afwerken vian de bodem daasrvan cn hel v lak-
ken wan de voorrand voan dit gat met 2,2%" diame lor.

g Gelijktiplig voordrasien van het gat L0740 diame bery
hel verwideren van de acherpe rand en el verwi jileree
van de zich aan desae kant bhevindende Winnensaactse uil-
ateeksels van heti hais, mel een radin- van 1025 {zie
linker tekening)

he Het op maat drasien van gal 1.5 0%,

De bank drasit met een snelheid van G2 oomwen Le ditigen
per minuol en het support wordi antomatdi=ch ol mer de
hand verplasist mel cen snelheid van con inch per 1HED
{wmrdraaipﬂ of 240 {maaldraaicn) omwentel ingen.

Al deze operaties texamen mel hel aanbrengen van het
werksink op de bank en het verwijderen moeten in b mimi-
ten zijn uilgevoerd.

e opzielling van de machines

Zowel in het voorgaande als in het volgende geval
wordt de volgorde van de werkzaambeden niet zozecr be-
paald door de noodzaak om con bepaslde bewerking te
doen plaats vinden alvorens de volgende mogelijk zou
zijn, dun wel deor de wens om het werkstuk voor zoveel
mogelijk verschillende bewerkingen in een hepaalde
oprespanncn positie op dezelfde machine te laten staan.
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ppuieuw inrichten vad?
het produkiie-apparaat is men Zeer Ver gegann met il
doorvoering van dit svsbeem en Herbert stelt, d}m op deze
wijge een normale enkelvoudige boormachine in feite het
werk van een meervoudige han decpn. De beor, het gereed-
schap om een gat te verzinken of om de kanalen te yor-
men, de roimer, het vlakgereedschap, alles kan met £on
handgreep worden verwisseld, zonder dat de machine er
voor hoeft Lle worden gestopt, =zonder dat er een sleutel
ot pnder geresdschap Aan Le pas komt en zonder de veilipg-
heid van het bedienend personeel in gevaar Le brengen.

Bij somrige gerecdschiappen was een speciale gﬁ?ﬂiding
nodig. Bij alle gercedachappen wordt een gfle1d1ﬂg PUEF
pepast in het opspunstuk wearin bijvoorbeeld de cilin-
derkop gedurende deze bowerkingen wordt vastgehouden.

Lo kunmed wisselens Hig he

Pe cilinderkop

Voor het bewerken van de vilinderkop van de één-
eilinder machines staan 11 Herbert boormachines en een
revolverdraaibank van hetzelfde fabrilkaat op een ri
voor continue produktie. De velgorde van de hewerkingen
duarbij is als volgt.

1. Het frezen van de Klepzritiingen.

2, Hel vliakken van de onderzijde van de eilinderkop.

5. Het boren van 18 gaten vari¥rende van 3/32" tot
7/8", het tappen van % gaten, het ruimen van 2 ghaten
on heti verzinken van ¢én gZat.

he De onderkant van de kop wordi bewerkt volgens teke-
ning. Dearna wordi de bolvormige verbrand ingskamer
sersl ruw en daarna neowkeurig bewerkt mel ecn radiua
van 1.594". Yoor dit doel is Lisb snijgereedschap ge-
mwontesrd in draaibare klauwen die worden bediend door
o arm in het vierkante deel van het support. Deze
arm wordt automatisch dwars op de supporirichting bewo-
gen gedurende de bewerking en bij het teruggaan van
het support door cen veer Weer in 21 jn oorspronke lighe
pesitie gebracht. Vervolgens wordt de revolverkoep ge-
draaid en de boring voor de zuiger (slechis engeveer
1 mm in de kop) alsmede de afsclnining {45 graden)
daarboven wordt aangebracht.

Fe Twee 135/32" boulgaten worden nauwkeurig peboord.
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6. De vorm van de klepgeleider wordt in de inlaat-
poort asngebracht. Daaroa worden vie: gaten wan 19,32
inch diameter geboord en vervelgens lrijet het inlaat-
kanaal zijn aanvankelijk enigszinag comische en verder-
op boogvormizge verloop, #oals aangegeven in de teke-
ning. Aaneluitend wordt hot nitlaatkinaal gevormd.

De gaten voor de klepgeleiders wordel geboord en ver-
volgons gernimd, waarna de klepzittiagen hun voor=-
launlete beurt lrijpeen.

T+« Br wordl draad getapt in 9 boutraten wvan ﬁflﬁ“
en de gaten voor de stoterstangbuizen krijgen ecn
verzonken rand.

8. Hel alwerken van de klepgeleidergaten.

5. Het Boren van de gaten voor de centrecrpennes
van de klepvreerzillingens

10. Het boren wan het oliekananl nuar de inlantge-
leider, 1/8" diameter en b ﬁfﬂ inch lang, Dit gat aan
de zikanl van de kKop uithoren tot een diepte van jf&“
en daarin draad veor een plugje tappen van 1/2" diepte.

11.Apn de hovenkant van de kop wordt het oliekanaal
voor de witlasteeleider geboord.

12. De flens wvoor aansluiting van de carburateor
wordt pelreesd.

1%. Vervolgens wordt de inlaatpoort op 1 3/16 inch
middellijn gebrachi en ernaast worden de twee gaten ge-
boord en getapt veoor de tapeinden waarop de carburatenr
moet worden bevestisd.

1h. Het bougiegal wordl geboord, gevlakt, verwmonken
en vwan drasad voorEien.

15. De uwitlaatpoort wordt op maat gebrachlt en gevlakt.

{uit Motor no.45, 1952} Wordt vervolgd.
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Na vorige heer de DoweDhing Vel eeb belsbio bl Ligs ok :
en een cilinderkop van een ééncilinder te hebben bekeken
op een manivr seals vrijwel noeeil cen motorrijwielfa- |
briek daarloe in staat stelt, willen we u verder meene-
men langs de diverse muchines in de londense fabriek.
Het vorige jaar lazen we van plannen om de hele fabriek
over le brengen naar het eiland Sheerness in de monding
vun de rivier de Theems. Men zit namelijk mel hel pro-
bleem, dat de Londense pemcente—antoriteiten de hele
wijk Woolwich hebben besiemd voor woonruimte. Vioeg of
laat rFullen A.Jd.5,. co Matehless daar dus moeden verdei j=
nen en na onderzoek van hel lor plaatse aanwezige ar-
heidspotentiee]l was de keus op Shecrnces gevallen. Maar
nanweligks was hetl besloit genomen, of hel bleek dal een
grote scheepawer! op helzellde ldee was gekomen en dit
bedrijl in het nabije Chatham woog alle arbeiders wan het
eiland weg, wodub cr voor Associsted Melorcycles nicle
ovier hleef. Want boewe? patunrlijk een ]'I'F'lFII'IE'I"i_'i]"i leal
vian de ouwude staf uit londen zoa mecgasn, heeft men voor
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een fabricksbezetting van 1300 man ook heel ves| plaat-
selijke Krachlen nedig.

Die 1300 man is de topbezelting. Op het ogenblijk van
ong bezoek bedroeg het aanilal werknemers rond 1200 en
slechts cen gering deel daarvan hicld zich bezig met de |
bewerking en vervaardiging van produkiten voor andere
tabrieken, zoals auto= en vliegtuigindusirie., En dit
aantal zal drastisch mocten worden uitgebreid, zodra
Norton geheel uit Birmingham is verdwenen en bij A.J.S.
en Matchless in ingetrokken. Ten tijde van ens bezock,
begin oktober 1962, siond er hier en daar in de azsem-
blageafdeling al wel een enkele Norton, maar dil was
waarachimlipgk alleen om te enderzoeken in hoeverre wvoor
alle drie merken gebruik gemankt kan worden van dezelfde
asasemblagelijn.

De grote wverhuizing wvan Nortun zal 2o roopd de iagr=
wisseling 2z'n beslag moelen vinden en de reorganizatie
bij A.d.5. en Matchless om ruimte te scheppen voor de
Nortonproduktie was juist in volle gang,

Bij de meeste Britse fabrieken vinden we ecn agglome-
ratie yan allerhande in de loop der tijden naast elkaar
ontatane gebouwtjes en gebouwen. Maar Lel hele ALM. 0. -/
concern 2il, wat de londense afdeling betreft in &én
groot gebouw van vele verdiepingen. Alleen de raceafde-
ling en de serviceafdeling liggen apart aan esn smal
straatje aan de achterkant van het hoofdgebouw.

De machines die we in het eeprste artikel bespraken be-
vinden zich in de grote hal op de begane grond van dit
hoofdgebouw en we zullen daar nog even blijven.

Bewerking van de carterhelften.

Op een revolverdraaibank zijnm alle zes beitelhouders
van het support volledig bezet. Het carlerdeoel wordt
met pneumatiache apparetuur om de 2 ﬁfﬂ naafkant aan de
klauwplaat geklemd,

In de eerste posilie van de revelverkop wordt de
hinqankunt van het carter gevlakt met een midellijn van
2 3/16 inch (zie tekening ). Tegelijgeartijil wordt Hrl carter
op vliegwieldiameter ruw voorgedraaid mel middellip
5.380/5.370 en meteen wordt de schuine DVEergang aéugun
hgzihL, onder een hoek van 20 graden met helt verticale
vlak.
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L :Emu1v9rknp wordi gedraaid om het gat met diameter
1.7500/1.8720 vadr te drasien en de opening van het car-
ter iets af ie schuinen. Tegelifertid zorgt in de achter-
gie beivelhouder gemonteerd gereedschap erveor, dat de
afdichtingsrand van deze carterhelft nauwkeurig wordt
bewerkt.

Als de kop in zijn derde positie wordt gedraaid rorgt
e niﬁuhr beitel BrVOuT, dat het gat met middellijn
1. 7900/1.7485 precies op maat wordt gedraaid en tevens
wordt de afschuining aangebracht die in de tekening is
aangegeven met 1.8742/1.8727.

In vierde en sesde positie van de kop worden het gat
1.8720/1.8705, de afschuining 1.8742/1.8727 en de opening
voor het viiegwiel (5.380/5.370) nauwkeurig nabewerkt.

Tijdsduur van al deze operaties plus entspannen en ver-
wijderen van het werkstuk: precies 2 minuten,

Up soortgelijke wijze worden de carterhel ften van
twins bewerki. Bewerkingstijd 7 minoten.

Nadat heide carierheften klaar zijn, worden ze met 4
bouten tegen elkaar gezet, om bij de machines die nog
van een losse dynamo gebruik maken de ligplaats daarvoor
te frezen. Op de desbetreffende foto ie goed te zien
hoe de carters op de werktalel worden vastgezet en tus-
sen beide carters zien we de geleiding voor de frees
Er wordt ongeveer 3/32" lichtmetasnl van beide carters
tegeli jk verwijderd in een tijd van 1 minunt 33 sec.

-

Fen aardip voorbecld van het vele gereedschapmakers-
werk dat nodig 1s, alvorens aan de produktie kan wor-
den begonnen, levert onze illustratic op van het boren
vun oliekanalen in ecn rechter carlerhelft,

Deze Kapnalen bebben een diameter van Ifﬁ“v Die hoorleng—
te moel wo groot zijn, dat we niet alleen onmiddelijk
hoven het werkstuk de boor door ren geleideplant zien
gaan, die isa bevestigd aan de montagebok woor hel
carter, maar ock noy balverwege door cen plaat, die is
bevesligd asan de boormachine, In de montagebok wordl het
carter met een enkele handgreep go vasigezet, dat de
gaten preciecs in de juiste schuoinle in het carter komen,
Hij A.M.C. heeft men zell een speciale boordicptemster
vntwikkeld voor dergelighe pevallens Het boren van vier
van deze kanalen neewmt dank zij deze hul papparatuur
glechts 3,9 mimuten in beslag.

Indicn de Ewaliteil van deze Foto ne het afdrubken
nog zodoanig is als wij bopen, dan kan men zien, dat het
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carter i1s gevat in een vorm die doel denkhen aan eon om-
sekeerde, dets grotere carterhel ft en dat dere drani-
baar 1s opgesteld in de montagebok, waardoor het cartler

Op twee carter
tegelijk wordt
ligplaats voor
de d_‘l,.e"nu_mn e Ir
Hier een oud t
déneylinder, m
de bewerking v
de twinsg is
hetzel de

Het boren van de
oliekanalen in
het carter

door middel van een palmechanisme in verschillende posi
ties onder de boor gebracht kan worden. Het 1ijkt ons
goed eens te bedenken, wat bijvoorbeeld alleen al voor
zo'n betrekkelijk Kleine bewerking aan nieuw gereedscha
vemaakt moet worden, wanneer besloten zon worden om e
nieuw model motor te brengen. En hoe kleiner de series
1)y des e hostbaarder worden natourlijkh veelvuld)ge
modelveranderingen |

Wordtl vervolgd.
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De voervork onderpoten

B¢ onderpoten komen cerst op een eenvoudige revol-
verdraaibank. Over 1 1/16 inch wordt de buitenomtrek
afgedraaid tot een diameter van 2 inch is bereikt,

De binnenzijde wordt over iets minder dan de lengte
vanfhuf zojuist afgzedrasnide deel op een middel lim van
1 5/% inch gebracht en daarin wordt drasd getapt.
Hovendien wordt de hele pool over cen lengte van ruim
10 inch op een binnendiameter van 9/16 inch ge-
bracht. Hierbij wordt de poot cerst voorgedranid, daar-
na nauwkeurip gedraaid en vervelgens gaat de roimer
er deor. Hij deze drie bewerkingen blijft de revolver-
kop in dezelfde siand en het gereedechap moet dus
anel gewizseld kunnen worden. Fen hewerkelifk pootje
dus en de hele eyelus dunrt niet minder dan 11 minu-
ten. En dan =ijn we er nog niet want vervelgena wordt
de pent opgespannen in een werksinkhouder, die onder
cen driespillige boormachine heen en weer bewogen en
in alle mogel] jke posities vastgezet kan worden, f
ln de tekeningen zien we diverse van de gaten, die in
deze opstelling worden geboord, verzonken, getapt en,
of geruimd, of wuarvan de omtrek wordt govlakt,

Op twee wan de drie apindels kunnen de werktuigen =nel
w?rden gewiseeld. De werkstukhouder bevat vier reledi-
dingzopeningen voor het gereedechap. Dank zij de M -
lijkheid tot snel wisselen van gereedschap nomen al
dege bewerkingen slechts 6 minuten in beslag.

Het bewerken van de Voor

vorkpot s = £
op tekening poten in werkelijkheid en

z5
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Ale woorbeeld van de bewerhing van versnellingshah-
azsen zollen we de hoofdas oemen. Ue azsen komen als
glaven van 1 inch Jdiameter de fabrieck in. FHerst wowrdt
op pen drasibank bijna de helft van de as afgedrandid
tot 701 ipch diameter cn de as wordt eveneens tol
halverwege deovhoord {13/64 inch),

Wal we hivcr z1em iz de bewerkiog op een tweede bank.
De as wordd dan met het reeds afgedraside deel in de
Elanwplaat geklend en de operaties anvattien het af-
drasicn van Jd¢ &ae op picd winder dan vij! verschillen-
de diameters, hel aanbrengen van enkele 062 inch bre-
decroevenn, het centreren an el boren van de TesT VN
de ag. D oas wordt jr:gr'l;]r-uu: ot e e¢hoeder van de
ooregpronkel 1 jke diameter. De 638" on 763" diane lers
woerden tecelijk medranid, met cen osnelhedd van 095 om-
wentelingen pery minuuls Na et bhoren van lict centrule
pal mel middellim 1364 fnch, wordt de ag in hedl sup-
port pestownd door middel van eon reterepde centerpunt,
Dit lboren geschicdt over ven lenpte vap 4 38 inch,
een sne Lheid van 950 omwe ‘mine en handveoeding. Dig de
overige bhewerkingen ia dq voeding van het supprt auto-

matiseh. Tijdsdour 4 & minuat.
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De tekening last zien hoe de hoofdas van een versnel-
lingsbhak moet worden bewerkt, in aansluiting op het-
geen daarover in de tekst wordi vermeld.

Het bewerken wan rembtrommels

Het lijkt ons niet onwaarachimlijk, dat in de toekomsi
meer en mecr motorfietszlabrieken hun remmen van geape-
cialiseerde fabrieken zullen gean betrekken. Maar de
grote concerns, zoals A.M.0., zullen nog wel heel lang
bun eigen remwen blijven maken.

Aluminiam gietwerk doet men bij A.J.5. en Matchless
niet zelf, moar twee revolverdraaibanken zijn eonstant
in bedrijf om alle binnenkomende ruwe trommels met bun
ingegoten gietijzeren voeringen te bewerken, _

Op de cerste bank wordt de trommel opgespannen met de

4 LA A AL o
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In deze lekening zijn met dikke lHjnen
de vlakien asngegeven die op de

1| draaibank werden bewerkt gedurende
de tweede bewerking van een achter-
i : remtrommel. Het support (zie foto)
F‘:}&‘E‘E"Eﬁ‘%“ % Lot hier een bovenleiding en boven:
| 1 dien wordt de trommel gesteund door

 § middel van een roterende centerpunt.

eopraiy P

% =
voeringzijde naar hel gerecdzchap gericht. Deze wzijde
wordt bewerkt om daarna gebruikt te wordem voor het
opspannen op de tweede bank., De dikke zwarte 1ijnen din
de: tekening geven aan welke bewerkingen de trommel daar-
bij ondergaast. Het auppert wordt boven het werkstuk
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extra geleid, maar bovendien wordt in de asholte van de
tromel pen exiria ondersteuning gevonden bij het bewer-
ken van (¢ buitepomirek van de troommel.

Al dexce bewerkingen vragen 10 mingten in totaal. Pas
nadat ecn naaf in een wiel is gemonteerd vindt de eind-
bewerking plaats, teneinde de grootst mogelljke reker=
heid te heblen, dat geen vervormingen plaals vouden.

De krukuas van ecn twin.

Op de dranibank is betrekkelijk weinig van de krukas
te zien, maar de tekening is des te duidelijher en on-
middelijk merken we het wvoor de A..l.5. on Matrhless Lwins
tvperende middenlager op. Aan de voorzijce van et Bup=
port is een speciale beitelbhounder sangebracht, met vier
verschillende, dwars op de draairichling van de bank
ataande beitols.

Up de klauwplast van de banx 1s oo speciale werkstuk-
howler gespannen, waarin de krukas in twee posities kan
worden peklemd, en wel zodanig, dat de Kruktappen in do
eenterlijn van de drasibank liggen, of godandy dat de
krukpenmen in die lijn liggen. lg dit laatste hel geval,
dan wordt =zo'n krukpen op een diameter van | 378 dinch pe-
bracht en een radinz naar de krukwang van 9/640% wordl

18
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hewark b Wour detinde v et sl 0 de hruka 2eui Ll dn
hlﬂuﬁfi&uL fenoken fn o in omgekeerde positic weer Lbeves-
Cigds

Yoor el vp 13,2 daume Lor brepgen van e tap voor
héet middenlnmer wordl dF krukas op de Klawwplaat in de
centorlijn vian e baik geolmwaclit oo o het supporlt onder-
stewnd door pidde] van een o rotereide conlterpunt.
Tegel1jkeroe jd worden doog e wadde] awe krukwansen aan
de hinnenzijde bewerki.

Tol =tol yullen we in Lbetl volgende artikel ¢en rond-
pung maken door de assemblagezalen on de wedsiri jdafde-
Linggr wirpn Fieete Ae Mo U comcern o Loondep.

Pp e tebeping 125 aangegeven
b e krukas wan een twin
wordt bewerkt. Hierbij wordt
= i hrubas halverwege de bewor-
f kingen omgekeerd in de Klaaw-
-]'.-!.'1.'-1'. Hoven KEunnen zowel de
hartlijn van de krukas als de
bartlign van de krukpennen in
ide centerlijn van de bapk
worden gebracht.

Interessant i8 het gelijktijdig boren van vier tapgaten

in dege tweetaktovlinders voor James en Framcis Barneti.
De gaten amnn de bovenkant =jm 1.063/1.031" diep. Hierna
wordt de cilinder omgekeerd en in de voet worden wvier
gaten geboord met middellijn 21/64". Om snel te kunnen
werken wordt de cilinder op een metolen slede geget.
Deze wordt dan tegen de achterkant geduwd en met eon
handbeweging vasztgezet. Hen en ander gaat wmo smel dat
er tussen het op de machine plaatzen en het ervan verwij-
deren zijpn slechts twee minunten verlopen.

(zie foto pag.?ﬂ-}

Kettingen & FAiy da fy 1_FY 1)
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-of juister, het aantal schakels van de kettingen op de
AJS en Matchless Heavyweight déneylinders-
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t afm. AR Rl Bl B S
G3L | voor 1/2-5/16 |66 | 66 | bb | 66
achter |5/8-3/8 |9L| 04| Ok} 94
dyn. 3/8-7/32 |47 49| 40| 49
magm . /8-7/32 |58| 581 58| 46
16M | voor 1/2-5/16 |66 66| 66| 66
achter |5/8-3/8 |01| 94} 9| 94
dyn. 3/8-7/32 |47 | W0 | KO | 49
magn, [3/8-7/32 [W6) 46| 46| Lb
GBO | voor 1/2-5/16 |67 67| 67 | 67
achter [5/8-3/8 |91 | 9k| 94| 94
dyn. |3/8-7/32 |h7| 40| 497 45
magn. |3/8-7/32 |58] 58] 58 L
18M | woor 1{2—5f15 7| 67| 67| 67
achter ﬁfﬂ*ﬁfﬂ gLl 94| 9% 94
dyn. 3/8-7/32 |47 WO | 49| 49
magn. |3/8-7/32 |kb| 46| 46| 46
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Pang pencer hebben we verloeld tuszsen de bewirh inps—
michiines op de Dwee onderdte verdicpimoen van hed IR
te AaMilocomplex en we willen de rondgane door de Lon-

dense fabrivkh bBezluiten met do aezembl: wge-aldel ing.
Maar verst nog oven oén r:J4p1EHWPﬂ]L op de begdane

grond paar de yvonr een Falivick cun depre omyvane onge—
woon grote aldeling voor het barden vao ollerles on-
afeepale Lavapg 00 (TETRT 1001 R L T P T T TR T (R T Ita

wWaur de Kleinere vonewerpen in bakken wedpwd wierdien.,
Hier worii phrhip gl L) Ceaipe bO LWrele vesir el baad o Lie e
den Celciuss Munr de trots van het bodeijl is sen zeer
modcrng, enorm grobe carbonitrcerinslalistie waarin O
hard wordl hij temperaturen van =20 lor 850 graden.

Fier staan =0 dan, de AddesS, on Maleliless nmvern.,
klaar om door de testrijders over von alstand van
circa & kilometor san de Lund te worden pevoeld,
witarms e b ey indingen met krijro op ile badidv-

apAats verme loden,
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Door deze lagere temperaturen is de kans op vervor-
ming van de te harden delen geringer.

Up onze weg naar de lakkerij passeren we ook nog de
"buisafdeling", Hier worden alle framebuizen op maat
gebracht, gebogen en gelasi, maar hoewel ongetwijfeld
volgzens de hier gevolgde methoden een uitnemend kwali-
teiltsprodukt wordt verkregen, geloven we toch., dat het
Juist dere afdeling i=, waar met meer modernere methoden
rationeler geproducecrd zou kunnen worden. Hier worden
ook witlaatpljpen gebogen.

Vandaar gaan de frumes naar de lakkerij, waar de in
tegengielling tot andere te lakken onderdelen worden
gespoten, uniteraard na te 2ijn ontvei en met fosfor-
muaroplogsingen te sijn behbandeld. Door dit bonderise-
ren wordt de eerste laag gevormd, Ook alle andere te
laklken delen worden eerst pebonderizeerd en worden ver-
volgens in een lakbad gedeopt. Vervolgens worden szwart-
gelakte delen door cen gasoven geveerd waarin een con-
atante temperatuur van 200 graden Celeoius wordt gehand-
haafd. Indien gekleurde lakken worden gebezigd wordt
de temperatour op 145 graden ingesteld. De doorvoertijd
is 1 uvur en 20 minuten en alle onderdelen worden twee-
maal gelakt. Er naasi stond een reserve-oven om over te
nemen in geval van storing.

Alle onderdelen, versnellingsbaklken en motorblokken
worden op de hoogste verdiepingen opgeslagen om wah-
daar direct naar de verschillende fazen van de assem-
blagelijn te worden gelransporteerd. Dezelfde lijn
wordt gebruikt voor alle modellen. Toevallig zagen we
in een hoekje; voorlopig nog als vreemde eend in de
bijt, ook cen Norton ES 2 ztaan en men vertelde ons
inderdaad bexig te zijn met hel vitkienen van de assem-
blagemogeli jkheden van de Nortons op dezelfde 1ijn.

De frames komen van de zolder en worden op hun kant
gelegd om de montage van motorblok en versnellingsbak
te vergemakkelijken. Daarna wordt hel op een soort
wagenl je vastrezet, dat voorthewogen kan worden langs
een rails; die in de vorm van de letter U door de
ruimte loopt.

In de eerste fase wordt het komplete achterframe
met de daarin reeds sanwezige olietank gemonteerd. Met
de hand wordl hei wagenije naar de volgende monteur
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arm en de veerelementen woor de achtervering. Weer

een stap verder worden de voetsteunen aangebracht en
diverse kleinere onderdeeltjes. Juist in de eerste

knik van de U staat de man, die de complete voorvorken
aan het balhoofd vastmaakt. Daarna het voorspatbord en
het voorwiel. Gedurende de volgende fase is het achter-
wiel aan de beurt en meteen worden ketting en ketting-
scherm (eventueel kast) gemonteerd.

Door de volgende bocht van de U staat de uitlaatpij-
pen-bevestigingsman te wachten, die het bij de éénci-
linders op z'n slofjes af kan en tijd over heeft om ook
het stuur met handles en kabels op z'n plaats te breng-
en. Hij schuift het wagentje door naar de man, die de
hele electrische installatie aanbrengt, voorzover na- |
tuurlijk niet reeds deel uitmakende van het mﬂtﬂrhlny.'
Hier zijn we aan het einde van de U gekomen, maar dé
tank en de buddyseat moeten er nog op en dit gebeurt op
een klein dwarsrailtje aan de poot van de U, Natuurlijk
zijn er zo hier en daar nog wel wat kleinere deeltjes
aan de machine bevestigd, maar dit is toch voor elk ty-
pe verschillend. Tussen aankomst van het kale frame en
het ogenblik dat de complete machine rijklaar van het
wagentje komt, verlopen precies 45 minuten. Men wilde
ons echter onder geen voorwaarde vertellen hoe groot
het aantal machines was dat hier per dag kon worden
geassembleerd, maar als we een ruwe schatting zouden
moeten maken, dan geloven we dat dit gezien de ter
beschikking staande ruimte en de gebruikte gereedschap-
pen, zelfs met meer arbeiders dan op het ogenblik van
onze rondgang, per achturige arbeidsdag, nooit meer dan
ongeveer 100 kunnen zijn. Hierbij gaan we uit van 5 mi-
nuten per fase, hetgeen met intensieve bezetting moge-
lijk moet zijn en ... geen theepauzes !

De machines worden op een rij gezet, waarna de test-
rijders ze komen halen en per lift naar beneden breng-
en. Na de rit schrijven ze met krijt hun bevindingen
op de buddyseats en we zagen er een paar tussen met
"schakelt zwaar", "lekt olie". Deze machines caan dan
terug hetzij het bezwaren betreft, die de tester meteen
zelf kan verhelpen zoals bijvoorbeeld een niet ceheel
in orde zijnde carburatie. Elke machine wordt over
een ritje can ca. 8 km getest.
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Znu worden uw A.JS. en Matchless
PLrdet bl gemaake ! (sfot)

I wedstri jdafdel ing

Hierin is de wegrace-aldeling streng gesclriiden van
de modder- epn zandmotorficls=efn., Het verschil was= dan
ool wel heal opvallend, Niet dat er chuotische ol =
rire toecslanden heersten o de grote werkploat= waat
tientallen terrein= en trialmachines tegelijh voder-
handen waren. Er lug zelfs geen kluitje modder op de
wrond, maar het was Loch peg niels vergeleken bij de
hijniijhp helderheid in de race—afdeling. Trouwens in
de loatste aldeling werden niet alleen de machines ge-
prepareerd voor de eigen rijders en reparatieklantien,
miaar ook werden hier de Bov=racers voor de Lovkomstige
klanten in elkaar gezet, Ja, alleen Hoy-racers, want
de Malehless G 50, de 00 ec versie van de bekende

A.J.5., iz helsas wit de produktie genomen. lets waar-

pan het nauwers sumengaan met Norton wel nier vreemd
gl 7ijn.

Hicr een deel van de racealdeling waar ook de
machines voor de klaunten worden geprepareerd.

21

We kwamen or circa balf vijf in de middag binnen,
maar om half acht 's avends zaten we er nog met de
chef van de race-afdeling, de heer Williame te praten
over de eport en de tecbhniek, die ons 20 na aan het
hart liggen en hij wilde niet van naar huis gaan weten.
Wal een paradijs voor de enthousiast ! De Boy-racer mag
dan bij Italiasans of Japans spul een conventionele ra-
cer zijn, #ijn entwikkeling is bepaaldelik niet het
klungelwerk, dat de Engelse fabrikanten weleens wordt
verweten, Do twee proefbanken zijn in twee gescheiden
kelders en de machines worden getest met de eigen mora-
foon. De pgassen worden dus niel via pijpen afgevoerd,
maar komen vrij in de ruimte. Vidr de meotor is echter
epn enorme ventilator epgesteld en achter de proefsztand
ig eey ruim bemeten afvoerrooster, e gassen worden
aldus meerenomen, de motor wordit pgekoeld en......het
effect op de mate waarin de gagsen uit de megatoon wor-
den verwijderd i= gelijk aan de omstandigheden bij een
rijenelbeid van circa 164 km/u, Wie zich ons artikel
over " jet=koeling” herinnerl, zal het intercsseren, dat
men bij A.J.5. inderdaad tot de conclusie was gekomen,
dat het wvan belang was wvoor de zuiverheid van de op de-
ze proclfbank witegevoerde experimenten, om lucht langs
de nitlaalopening te leiden met een smelheid die over-
eepkomst mEel de gewone race=omstandigheden, Het verschil
was weliswaar niel groot, maar ftoch goed mestbaar.
Zells waren diverse experimenten met betrekking totf de
vorm van de megafoon speciaal met het vog op dit effect
nitgevoerd. ok de plaats van de mond van de megafoon
was daarbij een punt van onderzoek geweest, nameli jk
meer of minder buiten de stroomli jowindschadow, zonder
dat dit in de praktijk te weel luchlweerstand goeft.

Bij alle proeven werden twee toerentellers gebruikt.
De ene op de normale wijze aangedreven vanaf de motor,
de andere vanal de dvnamo, die als rem wordt gehruikt.
it duz om eventuele meterafwi jkingen snel te kunnen
constateren.

Het meest dankbare onderdeel van de viertakt-motor
bij het opwvoeren is de cilinderkop. Um het juiste wer-
loop van de kanalen in de koppen te onderzocken had
men dan ook ecn speciale testtafel ontwikkeld. De kep
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geplavtst. De vitlaatkant wordt afgestopt en in de
wand van het inlastkanaal worden hele fijone guatjes
gehboord, die aansluiting geven op #eer kleine membroam-
pjes. Deze zijn elk voorzien van een spoelt je en de
denii by onpEewerkia drnompijes worden S ranaoten ann eon
os¢illograal en op de kathodebuis kan men dus het druk-
serr buop i de experaben bebe onbaa e Leogsl syl boesein.
Deze druk wordl teweeggpebracht door een nauwkearig wse=
el ibreerde hoeveelheid lucht, dic in de inloaatleiding
wordt gebrachl en de cilinder aan de onderzijde ver-
laut. Van hier is hel slechts een stap verder om het
verleop van de drukgolven te meben wanneer in de cilin-
der ernp Fuiger wordt op en necr bewogen en wanoeer Le=
pelijkertijd de kleppen op de normale manier worden
“bediend, De op deze wijze verkregen resultaten waren
dermate intercssant, dat scdertdien deze installatie
niet alleen voor racemptoren wordt gebruikt, maar
pvenzeer voor het uitkienen wan nieuwe c¢ilinderkoppen

Hier een deel van de proef-—
opatelling voeor race-moto-
ren in de kelderzs van de
Aod. 5. fabriek, waar een
luchtstroom op de motor

ie gericht die oversenkomt

met cen rijsnelheid van
160 km/u.
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v B lle toermachines van het merks Lr wordt nog wel
cens beweerd, dat de racerij nergens toe zou dienen,
masr o wiel mel dan toch weer eone hoe de racelech-
nieck ten nutte wordt gﬁmr'.nl:t apn de toermachines. ﬂp
zekere dag klopte ook de fabrikant van de bevoemde

3. Re M. =racowagens aan de deur bij A.J.5. Fij had van
hel testapparaslgpehoord en Ewam vreagen of ze voor hem
ook de cilinderkoppen van zijn motoren wilden onderzoe-
ken.

In de andere bhoek van de grote kelder onbwohrden we
cen eigengemaakt apparaasl om veerclementen met sehok=
brekers te onderzoeken. fZowel bij de wegracers als bij
de motorcroszmachines had men een aantal jaren geleden
crnstige moeildjkheden ped schokbrekers, zowel met die
van eigen fabrikoat ale met die van apeciale fabricken
gekochte. hia werd er even een speciaal apparaat me-
magkt, et principe iz niets opzienbarendd; namelijk
gon wweelarm met wiel dat door een grote houlen nok op
en neer wordt bewogen. Er kunnen ook andere nokkenwie-
len met meer en anders gevormde nokken wordon gemon=
teerd en het apparaat kan draaien met elk gowenst, hij
e praktijk aanzlvitend therental.

De schokbreker wordt met zijn enderste cop aan de
sweelarm bevestigd en bet bovensce sog Kombt oan een
tweede sweefarm, die met ¢lk gewenst grewicht helast
kan worden, hetgeen men als regel overeen zal laten
komen met het deel wvan machine- plus rijdersgewicht,
dat normaliter op het achterwiel ™ist. Zowel aan de
bovenste als aan de onderste zweefarm zitten schrijver-
tjes, die werlken op milimeterpapier, dat op roterende
trommels is pespannen. e tester kian dus gemakkelid jk
aflezen in hoeverre de onderste 1ijn zoveel mogelijk
het patroon van de nok volgt en de bovenzie zoveel mo-
relifh horizontasl blijlflts Door varialie van veren, olie=
=001t en denping Kan bhij dit idedaal zoveel mogelijk bena-=
deren en het behoeft geen betoog, dat dit apparaat al
lang zim geld heeft opgebracht, ook voer de toermachi-
pi Lo

Dverigens strekte de openhartigherd, waarmes ons esn
en ander werd verteld en gedemonstresrd niet tot alle
in dit labopratorium manwerige apparatuur uit en toen
wi] onze blik ongewoon lang op cen bepaalde cilinderkop
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Kanaal op een heel ongebruikelyke plaats een tweede
inlaalkanaal ontwaarden, werd die Vov-racerkop met duoi-
zend excuses =nel opgeborgen. oewel er dus enerzijds
tekenen ziin van inkrimping van de race-ahuviviteiten
bij het A.M.C.concern, staat anderzi jds het ontwikke-
l ingswerk toch niet stils Als de alzet van pvewone mo-
torfietsen niet beter wordt, zal men onvermi jdeli jk ook
de race=afdel ine mooten beknotten, maasr wellichy
de oplossing in een heel nauw samengaan met de mannen
Vel ¢ Nopton-tace=alde l Ly

Wat de motorcross betrefl was men optimistisch ge-
stemd. Na Dave Curtiss was er geen pgoede fabrieksriyder,
maar men heeft nu een drietal zeer veelbelovende jonge
Jjongens aange trokken en vooral Vie Bastwood wil men
dit jaar Grand Prix ervaring laten opdoen met de 500 ¢c
machine. Dok het Yeit, dat Bickers op een Matchless uit
hwam, bewijst dat Je¢ fabriek veslist wel iets wil doen
voor de terreinsport. Daarbij is het cen goede =timu-
lans, dat de Rickmans de Matchless éenpitter als krachit-
bron voor hun nieuwe Métissen hebben verkozen. Kortom
er zit echt nog wel leven in de brouwerij by de enige
arote Engelse fabriek, die wegrace, motocross, trial
en betrouwhbaarheidsritten steunt .
G.K.

(met dank overgenomen uit Motor, nov.1962)
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Ajs/Matchless vereniging

.hiervan gedrurende de corlog gebouwd, en tot op de dag van van-
dang wordt nog met deze machines gereden,

Ha de oorlog werd de modellenlijn ingekrompen tot de G3 (350 cc)
an de GAO (500ce), beiden met ‘‘gietijzeren" motorblik en de
nieuwe hydraulisch gedempte telescoopvork, de "Teledraulic".

Het uiterlijk werd wat copgepept maar in wezen werd het basisont-
werp van 1936 =sangehouden,

De fabriek bouwde ook enckele trialmodellen. it waren 350's met
21" voorwiel, noppenbanden, hoogliggende uitlaat, wide-ratio
versnellingen en aluminium spatborden. Deze fietsen waren uitste-
kend veoor hun taak berekend, en rijders als Huph Viney en de
gebr. Ratcliffe vestigden s&p een prachtige reputatie mee.

Het 500cc model werd veel in motorcross gebruikt, Basil Hall
scoorde vele overwinningen op zijn fabrieksmachine.

In deze Jjaren kort na de corlog breidde de fabriek =zijn export-
markt sterk uit, met neme naar de U.S5.L4.

De eencilinders werden zeer op prijs gesteld door de Califor-
nische woestijnracers, omdat de trekkracht, rijeigenschappen en
betrouwbaarheid met kop en schouders uitstaken boven de andere
merken voor cross- en terreinwerk uit die tijd. De berijders wan
gen Matchless of A,J,8, waren tot het eind van dejaren vijftig de
meest succesvolle, en het zou een verhaal apart zijn om over alle
overwinningen te vertellen die zij behaald hebben. :

In 1949 werd cen nieuwe stap voorwaarts gedasn met de introductie
van de ""Super Clubman”. De nieuwe Matchless was een 500 cec twin
met een boring van 66 mm en een slag van 72,8 mm, en was voorzien
van een driemaal gelagerde Lkrukss, aluminium eilinderkoppen en
een comfortabele buddyseat. Fen extra bonus was de introductie
van achtervering (de beroemde "Jampots') die in hoge mate bij-
droeg aan het comfort en spoedig ook op de andere modellen ver-
krijgbaar was.

(wordt vervolgd)

Geachte redactie,

In het door mij zojuistontvangen clubblad staan mijne inziens
twee fouten

~Frimo; volgens mij bestaat dekascommissie uit Reb ven Meel, Henk
Jansen en.Kees van Eergen en zijn de drie afgedrukte namen de

ledan van de nieuwe kascommissgie (klopt, re . :
Secundc: volgens mi} Waien e twee ;ﬂfﬂrr%ﬁﬁhrs die ki1j de

meeting in Hilversum lwamen op een B,S.A. en Triumph niet de e-
nige twee van de club, De Heren Henk enMarty Rlokhuis, die op

gen Matchless en een A,Js5. uit Barneveld nes Zeist zijn gekomen
zijn de enige echie,naar omdat in Zeist iedereen met de auto was
geltomen zijn zij toen ook maar meegelift nasr Hilversum, Voor hum

dus bok een eervolle vermelding.
Groeten, Henk Jansen, Zeist.
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Jock West, de succesvolle coureur die directeur verkoop werd van het AMC
concern, praat met 8G over zijn tijd bij dat concern.

Van coureur tot directenr

O als suceesvol coureur een hoge functie 1e knjgen in de moterindustrie dat 15
iets waarvan vele mensen deomen. Er zijn er echter slechis heel erg weinigen die
dat voor elkaar weten te krijgen, Nadat hij z'n faam uiteindelijl had gevestigd op
de internationale circuits werd hij uitcindelijk opgenomen in de directie van het
AMC concem als directeur verkoop, West deed echter meer voor het AMC
concern dan het verkopen van motorfietsen. Zijn invlced op AMC in de tijd dat
het de grootste motorproducent van de wereld was, was erg grool.

[}¢ eerste stappen

West werd geboren uit Schotse ouders ¢n groeide op in Belvédére, een voorstad
van Londen. Na zijn schooltijd ging hij werken bij cen lokaal bednjf Fraseer
penaamd. Diat bedrji maakte zware vitrusting voor de |.1.'|ijnl:u.1-11w Hij bleef een
poede 5 jaar bij zijn cerste werkgever. Er mankeerde weinig aan of hn) was it
Engeland vertrokken naar de kolonign. Hij wilde daar namelijk zijn fortuin gaan
zoeken, maar de plantage waar hij zou gaan werken en die in bezit was van #ijn
oom werd door een orkaan totaal vernietigd en dus bleef hij maar in Engeland.
Een aarbod om in Zuid Afrika te gaan werken wees hij af. Wel ging hij in deze
periode deelnemen aan grashaan- en wegraces. Op Brands Hatch en Brooklands
reed hij wedstrijden op een door zijn collega Lawrence Hartley getunede Ariel.
De viegwielen werden gemaakt van onderdelen van een Turbine, weet hij zich
nog te hennoneren.

ER:|

De achter- en zijkant van het Mekka van de motorsport, de AMC fabriek
aan de Plumstead Road, de foto werd begin jaren 50 pemaakt.

Het grotere werk

In 1931, West was begin 20, reed hij op een Ariel 4 kleps sloper de Manx Grand
Prix. Het was de eerste van vele keren dat hij op het eiland Man reed. In 1933
reed by er de TT op een 350 ec OHC AJS enin 1934 op een Trivmph. In 1933
kreeg hij de beschikking over fabrieksmachines. In de 500 ce klasse betrol het
een Triumph en in de 350 cc een NSLL Tn de laatste klasse was hij de enige uit
het team van drie rijders die de finish haalde.

The German connection

Een ander Dunts contact werd pelepd in 1935 toen hij salesmanager werd van
AFM ( de Frazer Nash car company). AFN was o.a. importeur van BMW .
Dagelijks reed hij van zuid Londen naar Isleworth op een flat twin van BMW. Hij
werd nitgenodigd om naar Hannover te komen om daar de nieuw ontwikkelde
500 cc competrtie machine wt te proberen en te zien of deze geschikt was voor
TT deelname. Het laatste resulteerde witeindelijk in de opname van Jock West in
het fabrieksteam van BMW, een team dat eind jaren 30 onoverwinnelijk zou
blijken te zijn. West won de 500 GP van Ulster in 37 en 38 en was 2° achter
Georg Meier in 1939 in de senior TT. De Engelse machines waren geen partij

voor de BMW's wal beirell snelheid en ook in de bochien waren ze volgens
West beter.




Villiers blokken op een rij,
Het Villiers bedrijf werd ook door AMC opgekocht.

s

“Hoewel ﬁl-ﬁmm:ani.le ill.;:.icil'ﬁt.:tl.'ll_i een onderdeel was van Hitlers iIHJﬁIi;.:E wits Or
agenschijulijk geen spanning in het BMW kamp met een Engelse rijder. In
aungustus was er geen motor beschikbaar voor de Ulster GP, de oorlag naderde.

The great war ( en de gejatte voorvork)

Mog voordat 193% voorbi] was zat hij in het leger en wel als techmsch officier by
de RAF, Hoewel hij duidelijk hele sterke banden had gehad met BMW had hij
nooit de banden met de Engelse motorindustrie los gelaten. Zeker niet de banden
mel het AMC concemn. Vliak voor het wmitbreken van de corlog had hij het concern
een aantal telescoop voorvorken verkocht. Toen hij een keer verlof had werd hij
wilgenodipd aan de Plumsteadroad om daar de meuwe AMC voorvork uit te
proberen. Het was de later 20 beroemde teledraulic die dus z'n oorsprong vond in
de ontwikkelafdeling van BMW ( en toch ljken Engelsen in het geheel met op
Japanners-red), De nieuwe * Teledrauhic™ werd in de Matchless legerfisisen
gebowwd. Juist door de voorvorken waren de Matchless motorfietsen absoluut
favoriet bij de Engelse molorordonnansen.

Een baan als directeur

Later m de oordog toen cenmaal duidelyk werd dat Dwitsland zou gaan verliezen,
bood Donald Heather die directeur algemeen was geworden, hem een baan aan
als directeur verkoop. Ook nog in de oorlog werd zijn mening gevraagd over de
meuwe na-gorlogse modellen. * Prachtig waren ze”, zegt West dasrover,  maar
vizel te zwaar en daardoor waren de prestaties ook niet om over naar huis te
schryven”. Het nieuwe model 15 nooit op de markt gekomen. De prototypes zijn
gesloopt. De OfMicier West werd onderscheiden met de OBE voor #jn
verdiensten in het leger. * Waarschijnlijk omdat ik een enorme snor had laten
grocien”, zegt hij dazrover bescheiden.
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Exporteren en nog céns exporteren

Binnen een week na zijn demobilisatie in december 1945 nam Wesl de eerder
aangenomen baan bij het AMC concern aan. Dat concern deed wat anderen in
Engeland ook deden, ze gingen verder met datgene waarmee ze in 1939 waren
gestopt. De export had echier hoge prioniteit. Het een kwestie van exporteren of
sterven, Voor het AMUC concemn lag de zaak nog ingewikkelder want ze voerden

De door-ontwikkeling van de beroemde 1 cilinder

2 merken. Vaak ook nog met verschillende importeurs. Het zou wellicht
makkelijker zijn geweest om van AJS en Matchless | merk te maken, het zou het
zaken doen er in ieder peval eenvoudiger op hebben gemaakt.

Doorontwiklkelen

Onder de vele taken van de directeur verkoop viel ook de productic van tolders
en het zorgen voor teksten voor advertenties. Hij diende in de gaten te houden
wat het publiek wilde, * een van m'n argumenten was altijd dat mensen
geinteresseerd raken als ze van con model een foto zien of hem dandwerkelijk in
de showroom zien staan”, Elk onderdeel van een motorfiets moet er ook goed
uitzien, vindt West . Een voorbeeld; de eerst achthoekige bouten ter bevestiging
van de vorkpoten aan de bovenste kroonplaat werden later bol. Vele kleme
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| jzlgingen werdenaangbtacht ot et onderhoud ta:-wfgwfnélf.?{éjiﬁcélﬁe Lam
een motorfiets een berer aanzien te geven. ™ Als iemand een mofor van ons kocht,
dan moest hij daar vaak een lening voer nemen”, Het afbetalen van het geleende
bedrag liet dan vaak geen ruimte meer om bet onderhoud door een dealer te laten
mitvoeren. Dat moest de koper dus zelf doen. De motor moest dus 20 worden
pebouwd dat dat dan pok zonder al te veel moeite kon, zepgt West daarover.

Afscheid van de laatste Collier

D ruggegraat van de AJS en Matchless modellen waren altgjd 350 en 500 ¢c
eenpitters peweest. Dat was ook al zo voordat AMC werd gevormd en de
pebroeders Collier nog de scepter zwaaden m de fabnek aan de Plumsteadroad.
Charlie Collier leefde tot 1954 en West bewonderde hem zeer. ©* Hij was dan wel
geen zakenman, maar hij was er altijd en we konden pnma met elkaar overweg
en ik bewonderde hem zeer, het was een man die de motortaal sprak™.

Phil Walker

De meeste naoorlogse modelwijzigingen en de niewwe machines waren
ontwerpen van Plul Walker. * Hem komt veel Lof toe”, zegt West, Walker deed
niet alleen aan ontwerpen, hij was ook betrokken bij <e racerij. Walker was ook
degene die cen parallelle twin met dubbele lagering ontwierp. Dat model werd
echier nooil pebouwd, de bwin met de 3 dubbele lagering kreeg de voorkeur. Een
van de AMC modellen wordt altijd aan Walker toepeschreven namelijk de 250 ce
AJS model 14 { de evenknie van de Matchless G2 ) van 1958, West zegt hierowver
dat Walker het blok ontwierp maar dat hij verantwoordelijk was voor de rest van
de fiets, D reputatie ervan is met geweldig te noemen weet ook West, toch vond
huij dat het geen slechte motor was.

Een aspect van de * Lightwerght ** dat West ntet aanstond was dat er onderdelen
werden pebruikt van de James en de Francis Bamett. Deze twee kletne merken
waren door het AMC concemn viak na de oorlog overgenomen. Begin jaren 50

De metamorfose die de James

onderging nadat Joch West
dat bedrijf ging leiden.

werd West sterk betrokken bij de productic in de James fabriek te Greet bij
Birmingham.

Expansie

Toen het merk James werd gekocht dranide de onderneming goed. Dat werd
voomamelijk veroorzaakt emdat bijna de gehele productie van Vilhes motoren
naar Canada werd verkocht, In 1952 liep dit plots niet meer en West werd
pevraapd om aandacht aan het bedrijf te besteden. Hij moest ervoor zorgen dat
het merk weer werd verkocht. De zaken werden voortvarend ter hand penomen.
“ Wanneer er iels niet goed vitziet dan moet je dat veranderen”, zegl hij daarover.
Dre James bezat geen goed linenspel en was niet symetrisch. De ontwerper van
de James, Doug Cunningham had een én ander snel door, Het model werd
gewijzigd en de fiets begon weer te verkopen. Hij directeur worden van het
bedrijf, maar hij sloeg het aanbod af,

MNorton

Toen AMUC in 1953 Norton kocht, ze1 hij al dat het niet lang meer zou duren voor
het bedrijl aan de Bracebridgestreet in moeilijkheden zou geraken. Je hoefde
maar naar de modellen 16H en 18 te kijken. Binnen een paar maand had de grote
man van AMU, Donald Heather dat ook door en West werd gevraagd om met
Norton hetzelfde te gaan doen als wat hij ook met James had gedaan. Hij kreeg
carte blanche en tevens werd hem een plek in de AMC top aangeboden,

* Ik bracht vele uren achter de tekentafel door om dingen te verbeteren die
optisch en mechamisch niet deugden™. Ook nu weer, binnen de kontste keren
liepen de verkopen weer naar behoren, Naar aanleiding van deze nict geringe
prestatie werd hem het directeurschap van Norton aangeboden, Opnieuw
weigerde hij, hoofdzakelijk omdat hij Birmingham in de 50 zo'n depressieve stad
vond.

Werk voor derden

Volgens West werd het machinepark azan de Plumsteadroad up to date gehouden,
dit in tegenstelling tot de situatie in menig andere Engelse machinefabriek. AMC
nam werk aan van verschillende andere finma’s waaronder o.a. Rolls Royce en
Ford. Versnellingshakken voor de Ford Anglia werden bijvoorbeeld bij AMC
gemaakt.

De AMC versnellingshak

Midden 50-tiger jaren werd er meer dan een half miljoen pond gestoken in de
productic van AMUC's eigen versnellingsbak en een 2 takt unitblok. Het unitblok
was geen succes en de versnellingsbak kostte meer dan wanneer 7e een
equivalent inkochten bij Burman, :



- Het geld dat in de nieuwe fabriek was gestoken zou heel erg peed van pas zijn
gekomen toen de recessie kwam”, zegt West hierover.

Blame me

Hoewel West lid was van de directie bleef hij zich bezighouden met ontwerpen,
Een van z'n creaties was die van de AIS/Matchless * Knee Knocker” tank -
emblemen, De giet-aluminium badpes waren speciaal gemaakt om verchromen
van tanks overbodig le maken. Tevens waren ze blinkend en voor die tijd
modemn. In de fabriek aan de Plumsteadroad werden z¢ de * Flinstones Specials
zenoemd. © Als 1emand ze niet mooi vindt, blame me”, zegt Jock

Oil in frame

Rond deze tjd werd er mede door West ook gewerkt aan een nieuw frame. De
pijpen waren dikker en de bovenste framebuis was tevens het oliereservoir. De
grote voordelen ervan waren dat het frame stijver en lichter was en daarnaast
goedkoper om te produceren. Er werden prototypes gebouwd met 350 en 500 cc
cencilinderblokken erin, Het is echter nooit wat geworden met deze frame’s,
West verliet AMC voor het in productie zou worden penormen.

Jock West in 1948 op een T R Bovracer
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Het duplex frame
Interessant 1s nok het verhaal van West over het tot stand komen van het

duplexframe.

“ We kregen een brief uit Cyprus van een van onze mensen met de mededelng
dat er enkele frame’s gebroken waren. [k nam het viiegtuig om zelf te gaan
kijken. We hadden dit soort problemen nog niet eerder pehad, zelf niet in de
crosseri|. Het resultaat was uiteindelijk wel het nieuwe frame. [k ben er echter
nog steeds van overtuigd dat de problemen werden veroorzaakt door de bar
slechte wepen daar en niet door de frame’s zelf, Ik blijk erbij dat het frame met
de enkele framebuis sterk genoeg was™

Verhouding met de pers

AMC producten werden nict aan de pers ter beschikking pesteld voor testen.
West verdedipde deze coniroversionele maatregel door te stellen dat ze producten
verkochten waarmee een ieder tevreden was en dat het betrouwbare fietsen
waren. Dat pold inderdaad zeker voor de 1 cilinders die een vermogensreputatic
hadden die hun werkelijke kunnen te boven ging, Men zag bij AMC niet in wal
een roadiest nog zou kunnen toevoegen.

In 1958 werd dit standpunt verlaten foen AMC op het circuit van Mira een 600 cc
sport twin ter beschikking stelde aan Vic Willoughby van The Motoreycle | die er
gen uur lang mee rond raasde.

e race afdeling

Gedurende zijn eerste jaren aan de Plumsteadroad was Wesl ook nog sterk
betrokken bij het race-gebeuren. Hij was nawnw betrokken bij het Porcupine
project. Hij was het ook die verantwoordelijk was voor het aantrekken van Les
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West reed zelf cok nog de geblazen watergekoelde 4 pitter van voor de corlog.
Hij won ermee in Chimay in Belgi¢ en blies de motor op in z'n laatste race in
Adbi te Franknijk.

Een of twee cilinders

In de nacorlogse jaren was AMC zeer actief in de racerij. Je had de 350 cc TR,
de 500 oo G 45 Twins en de 500 ¢c¢ Porcupine en de E 93 Twin. In 1954 kwam
ook de TR 3 A ( een 3 kleps TR). Ondanks zijn bemoeienis met de 4 cilinder was
West tegen de gecompliceerde meer-cilinders. Twee cilinders was het maximum
dat cen eigenaar kon behappen was ziin stelling, Dat was uiteraard zijn eigen
meming, maar bij AMC was er niemand die hem tegensprak.

De G 50

De Matchless G 50 was cen idee van West, Gedurende de testritten met de 7 R
en de G 45 op Silverstone, bleck de twin, hoewel deze de voorkeur van de rijders
genoot met sneller te zijn dan de single. De eerste had toch wel z0°n 12 pk meer
aan boord.

West concludeerde dat een 500 cc | cilinder dus sneller moest zijn dan de twin
ondanks dat er wat minder pk it zou komen. De 350 cc werd voorzien van een
Mahle cilinder en het resultaat was het zeer succesvolle model G 50 dat in 1958
op de markt kwam.

1959, een aantal G530 racers verlaat de fabriek

MNadat het AMC beleid ten aanzien van de pers was veranderd, Vic
Willoughby heeft zojuist ruim 103 miles afgelegd op het circuit van Mira op
een twin die door de fabriek ter beschikking was pesteld.

De komst van het verval

Aan het cind van de 30 tiger jaren begonnen zich donkere wolken samen te
pakken boven het AMC concem. In 1960 ging Donald Heathet, mel wie Wesl
heel goed overweg kon met pensioen. Hij werd opgevolgd door Jack Kelleher en
Arthur Suger. West was ervan overtulgd dat de verkooperisis overwonnen kon
worden door met nigiwve goedkope modellen op de markt te komen. Het AMC
management was bet niet met hem eens, Er mocht nog geen schroefje veranderd
worden, Men vond dat het verkoopbeleid verbetering behoefde. West bracht daar
tegenin dat wanneer het product |0H0% was je met eens een verkoopapparaat
nodig had. Het was vechten tegen de bierkaai. In 1969 werd er nog een miljoen
pond winst gemaakt, in 1961 een verlies van 350.000 pond. Het doek voor West
viel n 1961, De aandeelhouders vroegen de directie onislag 1e nemen met
uitzondering van West. Het maakte zijn positie er niet gemakkelijker op. Op 4
angustus 1961 leverde West zyn ontslagbnef in. Het was voor hem een hoogst
onplezierige periode. Zijn verhouding met de leiding was slecht, maar het spijt



Douglas Bader ontvangt van Jock West een GG 3 C voor 2'n “ outward Bound

School” , de foto dateert wit 1960 , plaats; “The Earls Court Show".

hem nog steeds voor al die, zoals nj het zelf zept, © al die verrekie goede kerels
die in de fabriek werkten™. Later zouden die allemaal hun baan verliezen toen in
1969 AMC voorgoed de poorten van Plumstead sloot,

Terug naar af

West ging uiteindelijk via een baan bij Trojan/Lambretta terug naar het merk
waar hij als jonge man bij betrokken was geweest, BMW. Hij leidde de verkoop
van het merk voor de Glantield Lawrence proep en voerde de verkopen op.
idden 60-tiger jaren trad hij toe tot de directie.

In 1975 ging Jock West met pensioen. Hij woont nu in Kent en blijft actief voor
oa. De AlS/Malchless Owners Club England.

G.E. Jat.
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Persvoorichting

Vrijdag 1 tot enh met zondag 3 mei 1898, Amsterdam RAI

EERSTE KLASSIEKE AUTORAI
DOET OUDE TIJDEN HERLEVEN

Amsterdam RAIl zet vrijdag 1 tot en met zondag 3 mei de tijd
tarug. In do Europahal van het tentoonstellingscomplex wvindt
dan de eerste editle plaats van de Klassieke AutoRAl het
allesomvatlende evenement op het gebied van historische
automobielen in Mederland.

Auto's van ten minste 20 jaar oud varmen het hart van deze beurs, die
pndersteund wordt door de Federalie Historische Aulomobiel- an
Metorfistsclubs (FEHAC) an da RAI Vareniging. Daarmaast is er volop
gandacht voor klassieke motoren en de mooiste cldiimers onder de
vrachlauto's.

Op de Kiassieke AutoRA| kunnen bezoekers genisten van lang vergeten of
o-zo-gewilde exemplaren. Kijken of kopen, het kan allebeal. Een balangrijke
rel Is weggelagd voor de garenommeasarde clubs die hun topmadallen
tanan. De mosiste clubpresentatia komt in aanmerking voor een prijs.
Tevens zijn er volop restaurateurs in actie ta zien.

dard Jaar aul
E=n ovarzicht van sportauia’s die door da jaren heen ean belangrijke nol
hebben gespeald in de autespor. Dat is het paviljoen 'Honderd jaar
autospon’ op de Klassieke AutoRAl 38, Of hel nu gaat om legendarische
raltywagens of F1 bolides: ze zin op 1, 2 en 3 mel 1998 in de RAI te Zien.
Daamaast wordan aute’s gatoond die meedoen aan da intemationala
tourrally Parijg-Amsterdam 98, san bijzondere editie vanwege het feit dat
deze it honderd jaar geleden voor het eerst ward verradan.

; §E5d
Mociste Klassisker van Nedarland Tgd
Op de beurs vindt de verkiezing van de "Mopizte Klassiekar van Nederland' ) r 3
plaats. Eigenaran wordt gavraagd in te schrijvan om hun klassieker te laten B =
meadingan. Hat publiek bapaall varvalgens welke aute wint. Aan deze E
verkiezing zijn magie prijzen verbonden, o ath
ERE
tii iizen 283
De Klassieke AutoRAl is op vrijdag 1 mei open van één uur ‘s middags tot £ % 1
nagen uur s avonds, Op zaterdag 2 en zondag 3 mei is het publiek welkaom g ! %
lusen tien uur s morgens en vilf uur *s middags. De entreeprijs bedraagt h
fl. 20,- (FEHAC-ladan il. 15,-). =3
= B
Amsterdam, december 1987 % if'
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