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bouk jes nuemer 1
hlervour nemen we sielboulen A5 = 10 sal bBinnenzeskonk,

waarnan we ean Fadius wan &,5% am drealen Ben d& voor=
kant .

Mulsnummera 2; 4 en &
hisrvonr Kunmén wa gevwonn Bulomstenslasl of C&45 nemen.

Jboukt pumeser 3

hlervaosr nemen we een bout HE = &0 in
of hoger.

drasd ocpsni jden en een punt sandrosian.

de kealiteit 0.8

sbout nuAmer 3§

hiervoor mesen we sen bout W10 » 30 in de kealitelibt 8.8
af haner.

drasd opuni jdean an een punt sen drasien.

Jooul nusaer 7 -

hiecvoor nemen we oen boubl M10 » 70 bn de kewalltelt A.8

of hoger.

draad opanl jden, diameter & mm draslen &n dunt asn draaien

Voor het werel jderan van binmenringan van CB legers, die
voorkomen in gpommige dynamo's nemen we huls nusmer 2,

drie slelschrosven nummer 1 en afdeuk Louwt 3, Het hulis
schulven we over de ke verwl jderen ring kot hij niet werder
yaal . e draaill men da alalachraeven dis la hule 2 zitlen
qoctd voat. Den de afdrukbout bn het heis @ drasien on hek
huis Legapnhouden met slesblel 21 en de sfdrokbouet goed door=
draalen. Be bBlinnenring komb dan vao 2l jn aa.

Yoor het wverwl jderen yen binnenecingen vam EL3 lagers, die
voorkomen in dynamo's nemen we huis pummeer 3, drle stels=:
gchroeven nummerl en efdrukboul numRer 5.

¥oor het verwi jderan ven de kipneanringon wvan de E 15 Ta=
gers, dis voorkomen in ML-4 cp Esf magnelen nemen we

het huls nuemer &6, drie stelechioéven nummer | en afdruk-
haut mummer 5 voor de lange asiap en afdrukbout 7 voor de
karke agtop,

g binnemcingen van de C1% lagers dle
9t 1 magnesl kunnen verel jderd worden
1, zowel do lange wle de korte asbap,

voorkoman in ean
et afdrukbout nommer

Sucoes un grésten Henny Steunenbaty
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CONTROLE VAN DE DYNAMO

Van tijd tot tijd wordt ik gebeld om advies omtrent
de dynamo, in het bijzonder de dymamo die geen stroom
geeft en hoe te controleren.

Naar aanleiding hiervan wil ik enkele tips geven om
zonder meetapparatuur toch het een en ander te testen.

Om te beginnen moet men bij het monteren van de dyna-
mo controleren of de draairichting juist is, de pijl
die de richting aangeeft wil door foute montage wel
eens niet kloppen.

Door een 6 volts accu of een 6 volts transformator te
gebruiken kun je hem testen. Zet één pool van de accu
op het dynamohuis en de andere pool in D + F (deze twee
dus bundelen). Het anker moet nu gaan draaien. Dit moet
dus kloppen met de draairichting van de motor. Klopt
dit niet, dan moet je de koolborstels verwisselen,
waardoor hij de andere richting draait.

Ook al is de dynamo in optimale staat, als hij de ver-
keerde kant uitdraait zal hij geen spanning afgeven.

Nu kun je ook nog ongeveer testen of de spanning die
de dynamo levert voldoende is.
Maak hiervoor één pool los van de accu. Start de motor
en laat hem flink toeren maken. Zet de schakelaar voor
groot-licht aan. De lampen zullen nu gaan branden als
de dynamo stroom levert. De lampen moeten op volle
sterkte gaan branden. Hierdoor kun je ongeveer zien
of het vermogen van de dynamo voldoende is.

feel succes, F,Ehrisman
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"DIAGNOSE DYNAMO: DISEASE"

Na enkele grote klussen in het buitenland hoop ik voorlopig weer voor wat langere fijd in
Nederland t2 blijven en af en toe eens cen ritje mee te rjden.

Intimi weten dat m'n AJS niet zoveel kilometers heeft gemaskt de lastste twee janr. Een
goed excuus echter is dat m'n HRD dit weer compensesrt.

Wat betreft onze electriciteitopwelkkers, een hopelijk "opwelkkend” verhaal, ...

~.de ervaringen ven mijzelf en diverse andere clubleden heb ik getracht te bundelen en
amn het papier toe 2 vertrouwen.

Hopelijk dost iemand er zijn voordeel mee.

R R EEREERESE

Een van de zaken waar nog wel een problemen mee zijn op oude fietsen (zo ook AJS en
Matchless) zijn de electriciteit opwekkers. Een en ander i3 inherenl aan constructie en

pe.
Een kort overzicht

Dynamo's zetten mechanische energie om in electrische.

Er zijn diverse types:

a} gelijkstroom (Lucas Miller, Ducellier, etc.)

b) wisselstroom - meestal 3 fasen (Bosch, Philips)

De wisselstroom dynamo’s zijn veruit t2 preferen boven gelijkstroom omdat het
opgewekie vermogen by gelijk volume wat groter 15 en de stroomioevoer naar de
draaiende rotor (hier de electromagneet) relatiefl klein; bovendien wordt het via
sleepringen toegevoend, geeft geen vonken en heeft zeer wednig slijtage. Ook is een
groter geleverd vermogen bij een lager toerental mogelijk, kortom veel punstige
eigenschepen ten oprichte van de gelijkstroom dynamo. Als iemand in de club ronde
wisselstroom dynamo's te koop wet met een diameter van " of iets kleiner, exentrische
rotor en niet krankzinnig duur, mag hij/zdj me opbellen want dan trek ik m'n Lucas er
onmiddelijk uit. Zoals op diverse rally's gezien hebben sommige leden de electriciteit
opwekking rigoreus aangepakt; met V-snaren worden dikke wisselstroom dynamo's
afkomstig uit diverse auto’s, sangedreven. Een technisch goede, echter cosmetisch geen
fraaie, oplossing. Met modeme techniek en kennis van zaken is ook een oude dynamo tot
cen acceptabel niveau te "updaten” zowel electrisch als mechamsch.

INLEIDING "UP DATE"™ ELECTRISCH

De gelijkstroom dynamo's, op onze motoren toegepast, zijn van het zogenaamde "shunt”
type. Dat wil zeggen dat het veld paralle]l aangesloten is aan het anker (zie schets 1).
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Het zal duidelijk zijn dat tjdens gebruik vaa de fiets het toerental van de dynemo sterk
varieert (tussen nul en circa 7000 omw./min). Ook de afname van het boordnet is sterk
variabel (overdag/'s nachis). Wordt hier geen technische voorziening aangebracht dan zal
de accu bij zeer lage toerentallen zich gaan ontladen via de dynamo, welke op dat
moment electro-motor wordt.

Bij hogere toerentallen lopen spanning en daarmee stroom sterk op, en stijgt de boordnet
:plﬂﬂﬂxnnmﬂnﬂumudﬂiﬂ\?mdﬂlﬂﬂhmpmwmlmvﬂmmdnm
gaat “koken®. De technische unnmmmdwmdbhmdtahmﬂenwdu
:pamngm;gﬂurhmmmmﬂm Deze bestaan in twee
ﬁnwmgmﬁm“phmzjnmmhmdumzﬁnﬂmm
De electronische hebben veruit de voorkeur boven de mecahnische; niet

regelaars
gevoelig voor vocht, trillingen (een cilinder), w{lﬂ‘cﬁﬂ'ﬂmﬁaﬂ!m
zijn daardoor stukken meer betrouwbaar, Ze hebben echter ecn nadeel: overbelasting c.q,
kortsluiting of verkeerde polariteit kan slechts eenmalig optreden, de regelasr houdt
dmwmgﬂmﬁmmmmmmmmmmmwm
Maarmkhmnuct:unwwm;ﬂrnplmgmmngah;h

Enige theorie:

Een van de basiswetten in de electriciteitslier c.q. natmurkunde Jeert dat een bewegende
electrische geleider in een magnetisch veld een spanning en - als er een belasting is
azngesioten - dagrmes éfn Stooom opwekd

Veriaald naar onze dynamo’s houdt dit in dat de beweging (roterend) afkomstig 18 van de
motor. Vioor het magnetisch veld kan een permanente magneet (fietsdynama) of
electromagnest ioegepast worden. De electromagneet bestaat uit een spoel van geisolesrd
koperdraad, gewikkeld om een metalen kemn en wordt in het vervolg veldspoel genoemd.
Inhetmagneﬂachvddmd!ﬂsphtl:hmhﬁmwumdehﬂﬁu geleider),
De opgewekte stroom wordt afgetapt van deza geleider op de collector door middel van 2
koolbarstels (+ en - pool) met draadjes asn de spanningsregelaar verbonden.

Nu eerst enkele getallen. De nominale vermogens van de oude Lucas/Miller dynamo's
liggen tussen de 50 W (koet type) en 60 W (lang type) bij 6 V uitgangsspanning. De
veldweerstand is van alle types ongeveer 3 ohun zodat bij 6 V uitgangsspannig de
maximale veldstroom 63= 2 A kan zijn. Bij de 60 W uitvoering is maximaal beschikbaar
ain stroom azn de uitgang: 60/6= 10 A.



Een rekensom en figuue Irlenen dat da. Ankerstroom gp. davmoment 304205112 Ajmoet
zijn. {De dimamo moet z'n-eigen magnestveld opwekken &n het vernogén dadrvood ben
jekwijt aan de vitgangsklem). 3 ;
Hopelijk zal uit het voorgaande blijken dat er geen vermogen aan de uitgangsklemmen is
als er geen veldstroom is, echter, geen veldstroom zonder opgewekt vermogen. Dit
probleem kan sanleiding zijn tot het niet op spanning komen van de dynamo ( geen of ie
weinig rest magnetisme aanwezig , speciaal bij electronische regelaars),

De oplossing hiervooe is het aven (circa 1 seconde) aansluiten van de veldspoel op de
volle accu spanning (met juiste polanteit). Er blijit dan in de metalen kern wat
zogenaamd rest magnetisme achier (stukjes {jzervijlsel aan de punt van een
schroevendraaier). Hiermee kan de dynamo wel op spanning komen.

note 1: een opnieuw gemonteerde dynamo heeft door mechanische stoten weinig of geen
rest magnetisme! Het polariseren moet gebeuren nadat de dynamo gemonteend is.

note 2: een te grote luchtspleet hussen anker en veld heeft tot gevolg dat het magnetisch
veld serk afmeemt

De opgewekie spanning c.q. vermogen van de dynamo is sterk afhankelijk van de
veldstroom (zie figuur 4). Hiervan wordt gebruik gemankt om de witgangsspanning te
regelen. Daalt deze, dan verhoogd de regelasr de sroom door het veld. Stijgt deze, dan
verlasgd de regelaar de verldstroom. Hoe een en ander precies werkt valt buiten het
kader van dit verhaal (een samenspel van transistoren, zeners, diodes, weerstanden en
condensatoren).

e LemAnENT MG -
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toelichting figuur 4: Voorbij punt C heeft toename van de veldstroom weing effect meer
op de toename van het magn. veld in de dynamo.

X is de hoeveelheid remanent magn. (als de veldstroom nul is; voor op spanning komen).
E=BxLxV

E= klemsp. B= magn veld. V= smelheid = toerental.
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'll!'.ru,tslrm'u" heveiliging bij een electranische regelaar is sigipels Dat-1 is nl. een-
diode, fors van formaat, liefst gekoeld, mmmmdmnﬂ‘immnmmw
worden (een diode is een electronische component welke stroom slechis in een richting
doorlaat, hierdoor kan er alleen stroom van de dynamo naar de accu en niet andersom).
Zie voor het samenspel van terugstroom en spanningsregelaar en verdere installatie de
figuren 2a en Zb.
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Ui het voorgaande blijkt dat de dynamo pas stroom kan gaan leveren als z'n afgegeven
spanning hoger is dan & V (bij lagere spanning, lees toerental spert de diode). Bij hogere
toerentallen gaat de spanningsregelaar de veldstroom terugregelen, zodat een constante
boordnetspanning van cirea 7.5 V ontstast (bij 12 V systemen circa 14 V). Worden er
gebruikers ingeschakeld dan daalt de boordspanning heel even, de spanningsregelaar ziet
de daling en regelt de veldstroom wat hoger, zodanig dat de extrs afname gecompensetrd
wordt en dan door de dynamo in plaats van de accu geleverd wordd

Een uiterste; De belasting is mul, de accu is vol; de regelaar Ziet circa 14 V en regelt de
veldstroom zeer laag, het efgegeven vermogen is zeer laag ( bijv. 0.5 A laadstroom).
Gevolg; Interne warmte ontwikkeling in het veld is laag. De interne warmite ontwikkeling
in het anker is lagg; de dynama blijft relatief koel (warmte ontwikkeling ontstaat door
koper- en ijzerverdiczen. De ijzerverliezen zijn bij een g.eluk.mmm dynamo niet zo grook
Wel bij wumLmuum vanwege de frequentie! De koperverliezen zjn evenredig met | x
Rl.
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Andere uiterste: De belasting is maximaal; groot licht aan, sccu 50% ontaden, de
regelaar ziet 12 V (zic grafick J). De veldswoom is maximaal en alle stroom uit de
dynamo wordt gebruikt om licht en, indien voldoende sucom beschikbaer, ook de accu
nog te laden.

Oevolg: Interne warmite annnm.thng in het veld is maaximaal (I is groot), De inteme
warmte ontwikkeling in het anker is maximaal.
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De dynamo wordt zeer warm, zo niet heet, vooral omdat het koelend opperviak (lees
motorblok} zo'n BO"C zal zijn. Ook de warmie van de cilinderribben siookt de zaak nog
eens exwra op.
Een rekenvoorbeeld van de last bij 6V/S0 W
Iv xRveld=2 x3 = 12 W (Rveld 3.0 Ohm)
Ia x Ranker= 12 x 0,2 = 29 W (lanker 12 A)

totaal = 41 W.

Hij een externe vermogensafgifte van 60 W iz het interne vermogen nog afgezien van
wrijvingsverieizen in de beide lagers circa 41 W. Een redelijke soldeerbout dus. lkzelf
schat dat de kemn temperatuur van het anker op kan lopen tot zo'n 130°C. Het zal
duidelijk zijn dat eersteklas isolatie materialen een must zijn en draadjes ete. zorgvuldig
gemonteerd en van hittebestendige kous voorzien worden,
Nu een snder voorbeeld masr dan dezelfde dynamo op een 12 V sysieem (hij moet dan
iels meer toeren maken): 12V/60 W
Iv xBveld =2 x3 =12W
Ia xRanker =7 x02=10W

3 Totsal =22W
De weerstand van de veldspoel = 3Q bij vol vermogen is de spanning over de spoel 6V
en is het veldvermogen:
UR=628=12W
Wordt de veldspoel nu in de 12V situatie bekeken dan zien we dat nu het veldvermogen
U/MR=12 3 = 48 W zou zjn {4x zowvesll)

//



Dit is ontoelaatbasr daar het veld zeer heet wordt en verbrand. De conclusie hieruit is dat
een goede 12V spanningsregelnar toegepast met een 6 V dymamo ongeveer 6 V
veldspanning moet dissiperen (omzetten in warmie); dit vermogen ben je kwijt, maar
wordt dit niet gedaan dan wordt het veld veel te heet. Bovendien is dit vermogen niet 70
groot, slechts 6 V en 2 A (of minder) is dus 12 W maximaal (de regelasr moet indien
mogelijk in de rijwind geplaatst worden; onder het zadel is een prima plasts. Uit het
bovenstaande blijkt dat het in de dymamo opgewekie vermogen als gevolg van de
koperverliezen nu zo'n beetje is gehalvesrd (omdat de veldstroom waarschijnlijk l2ger zal
zijn dan de pangenomen 2 A).

Met het oog op de toch al "hete® plasts, een goade reden om de zaak over te zetien naar
12 V. Het vermogen dat de dynamo af kan geven met dezelfde koperverliezen wordt
verdubbeld (2 x 60 = 120 W), In de ijk heb ik gemeten: 10 A extern bij 12 V is
een geleverd vermogen van 120 Wl ig van een Lucas 60 W dynamao.)

De kopervertiezen zijn nu: veld 2 3=12 W. Anker = 12 .0,2=29 W. Totaal weer 41 W.
Praktisch zal minder dan 120 W afgenomen worden, zodat de warmte ontwikkeling ten
opzichte van de & V situatie minder wordt, heigeen een goed functioneren ten goede
komt. Dit biedt de volgende mogelijkheden (uitgaand van 100 W):

Dim/groot H4 halogeen unit 55/65 W
2 x 3 W van mijlenteller & W
2 x 5 W halogeen achterlicht 10 W
Staplicht 1 x 20 W {talt niet mee, met een AJTS/Matchless moet je rijden!).
Reserve (lasdstroom accul=1.6 A/12V 19 W
Totaal 100 W

ledereen, in seder geval de schrijver, die met een 12 V/ H4 gedurende langers tijd
gereden heeft, wil niet meer terug naar het anticke 2530 W peertie uil de oude tjd. Met
name bij stevig dooctuffen in de nacht i8 een goede verlichting van levensbelang!

MNog enkele praktische tips:

- Het bepalen van de polariteit van veld/anker is het gemakkelijkst als anker en veld
parallel geschakeld worden en op een polariteits bekende spanmingsbron wordt
aangesioten (accu, acculader). De dynamo gast dan werken als motor en moet in
dezelfde nchting draaien als aangedreven door de motor. Zoniet, dan anker of veld
ompolen en test herhalen.

- De schaalverdeling van de Lucas ampére meter is slochts een ruwe indicatie. Zoals
ook de snelheidsmeter is deze iets o optimistisch. (4 A op meter is 3 A werkelijk
op de mijne).

- Een normale laadstroom zonder schade aan de accu is circa 10-15% van de
capacitest in Ah. Dus 12 ¥V accw/15 Ah - muamale laadstroom 0,15, 15= 2,25 Al

- Het "oude® Miller achterlicht geeft normaal een te lage lichtopbrengst om veilig
mee t2 kunnen rijden. Zelf heb ik een en ander gemodificeerd en er 1 Halogeen B9
12 V20 W stoplicht en twee Halogeen B9 12 V/5 W achterlichtjes ingemaakt.
Zelfs Frank G. was overtuigd van de verbeterde lichtopbrengst (zo diep mogelijk
inbouwen met oog op hitte van de lampen).

= De sansluitdraden van de veldspoel willen nog wel eens afbreken vlakbij de spoel.
Doe hier een dotje 2 componentenlijm aan om een en ander te i

- Monteer nieuwe koolborstels; maak goede electrische verbindingen. De “originele®
vervangingsborstels zijn soms van dubieure kwaliteit. Bater (en zeker goedkoper) is

i
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een stel Bosch borsiels van een of andere suto dynamo, met behulp van een
babyzaag en vijl pas te maken. Om inbranden van de borstels op de collector te
voorkomen deze 'hol® schuren door op de collector een stukje schuurlinnen te
spannen en deze dan 1& drasien.

Drasi de collector af 1oe (ot deze overal "blank® i3 en de groefjes tussen
lamellen circa 0,5 mm in {baby zaagje). e 3 o
Electronische spanningsregelaars type "Miller zijn onder andere te koop bij Ron
Kemp. Je kunt ze ook zelf maken (info bij schrijver).

Monteer altijd een zekering van circa 10 Ampére van het "auto® type in de draad
raar de accu pool. Het is tevens aan i2 raden een "snelle® glaszekering van 10
Ampére te monteren in de uitgang ven de regelaar (om opglzen van de regelaar bij
overbelasting of verkeerd gebruik te voorkomen).

Koop een nieuwe 12 V accu, 2o groot mogelijk (zonder starvermogen, dat is niet
van loepassing). Hij moet naturlijk wel passen, doch in breedte en lengte is
fc) 62 bl bt Slcirly mat gaditloact o piade od o omht_ B s

iets) en t electrolyt met gedistil a fles) o ij spui
;Ef;smnd.udnverf rdet{llekmumufmdem anntast!), RS e

ervoar dat de gehele electrische bedrading in goede conditie is, vrij van hete

cilinderkop (pen), viij van doorschuren door mﬂ.m,gin enjof mdﬂammz;kzu
Hr;sf.-:ﬁve lampen kun je "opbergen” in je koplamp; eerst omwikkelen met doek of
papi

De veldwikkeling bestaat uit een koperdraad (geisoleerd met lak) omwikkeld om
het metalen veldijzer en san de buitenkant voorzien van gewikkeld isolatieband.
Storingen van het veld komen bijna niet voor, De ohmse weerstand is koud
ongeveer 3,2 ohm en de weerstand naar het huis moet "oneindig® zijn. Een kant ligt
altjd aan de massa. Test eventueel de zaak op 100°C (in de oven leggen, samen
met een goede thermometer),

Het anker; opnieuw wikkelen is werk voor een specialist. Voor je het anker
wegbrengl, knap het eerst mechanisch zover als mogelijk is op (passingen van beide
lagers, collector afdraaien, slingeren van anker ten opzichie van hartlijn). Vacuim
imprégnicren geeft grote mechanische stevigheid, zeer goede isolatie, is echter
definitief en bij eventuele problemen moeilijk te verwijderen. Laat het anker na
wikkelen, indien mogelijk dynamisch uitbalanceren.

Let erop dat een accu circa 1% zelfontlading per dag heeft. Dat wil zeggen na 100
dagen stilstaan (krap 4 maanden) is de sccu leeg. Lege accu's zjn minder
vorstbestendig en kunnen gaan "sulfateren®; een chemisch proces wat onomkeerbaar
is en een goede werking van de aceu definitief verstoord. Dus op tijd even aan de
lader in de winter.
Soms kan het voorkomen dat de collector een soort "glazen® laagje vertoond. Dit
kan veroorzazkt worden door een te lage belasting gedurende langere tijd rijden.
Advies is dan ook altijd een minimale belasting in te schakelen (bijv. 20 W
Halogeen stadslicht en 2 x 5 W Halogeen achteclicht).

Houdt de accupoal vrij van oxidatie met behulp van wat zuurvrije vaseline,
Gebruik als bedrading vinyldraad, met soepele ke minimaal 1,5 mm2 (hoe dikker
de draad, hoe minder spanningsverlies).
Soldeer dde uiteinden van draden indien ze onder schroefjes bevestigd worden.
Voorzie ze vat;z;ﬁmp" schoentjes of pennen (al nanr gelang de soort electrische
verbinding). moet j&é mét cen speciale tan de gestripte draad knij Dt
geeft een zeer betrouwbare elecirische Vﬁbm:ﬂf;'] e o 2
Het praktisch testen van dynamo en spanningsregelaar bij staringen.
l.‘.-:r::nﬂkshal“ ga ik ervan uit dat electrische verbindingen, zekering(en) en accu ok
Zijn zodat dan alleen de dynamo enfof spanningsregelaar overblijft als storingsbron.
Dymampiest: koppel de draden van anker (A) en veld (F) los van het electrische
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systeem en sluit het veld zodanig san dat dit parallel stast aan het‘anker (of veld
aan massa bij Engels systeem, of veld aan anker bij Ewropees systeem). Sluit tuusen
anker en massa een koplamp 12 V/65 W aan. Start nu de motor en als de dynamo
goed is dan moet al bij fets hoger als stationair toerental de lamp flauw gaan
branden. Bij circa 1500 omw /min. krukas moet de lamp fel beanden en bij 2500
omw./min lrukes kun je er niet meer inkijken (er staat dan een wvoit of 18 op een
12 V lamp, dus niet te lang!). Brand de lamp niet dan is er een storing in de
dynamo, Anker, veld, koolborstels, polariteit, geen restmagnetisme, oliefilm op
collector, lasse draad etc. D4t dan eerst opsporen en repareren.

Is de dynamo ok. masr er is geen lasdstroom te constateren (de ampéremeter geeft
bij ingeschakelde koplamp negatief aan en is dus o.k.) dan is vrijwel zeker de
regeloar de storingsbron. Electro-mechanische regelanrs zijn 18 repareren, echier
werk voor een deskundig persoon. Electronische eigenbouw is ook te repareren,
idem. Electronische welke dichtgeseald zijn, zijn praktisch niet te repareren en er
zal een nisuwe aangeschaft moeten worden.

Het is natuurlijk ook mogelijk de dynamo te demonteren van de motor, in de
bankschroef t¢ klemmen én in de goede draairichiing aan te drijven met een
boarmachine 0-1500 omw./min. (zet in de boorkop een stukje met ongeveer
dezelfde diameter als de aandrijfkant. verbind beide met sen passend stulkje rubber
slang o.id. vastgeklemd met twee slangklemmen). Door nu het toerental van de
boormachine te varifren kan een en ander dynamisch getest, geprobeerd enfof
ingeregeld worden. .

Bij het instellen van de spanningsregelaar: 6 V systeemn 7.8 V instellen, bij 12 V
systeemn 15,6 V installen (hij 20°C omgevingstemperatuur en volle accul).

"UP DATE" MECHANISCH.

In veel, zo niet alle, gevallen is het verbranden van het anker het gevolg van een
mechanische storing. Het contact tussen anker en veld of huis is de boosdoener, Met een
toerental van zo'n 7000 omw./min. is de omtrek selheid van het anker altijd nog 12
m/se¢.. Het zal duidelijk zijn dat het minste contact bij dit soort snelheden fataal is, het
anker wondt in "no tme" zeer heet en de isolatie verbrand. Meestal wordt echier ook het
tin op de collector zo heet dat dit smelt en het anker functioneert niet meer. Het ®uit lijn®
raken van het anker ten opzichte van het huis kan diverse corzaken hebben! Slechte of
versleten lagers (vemnicuwen met lagertypen welke bij 150°C nog goed voldoen) vullen
met hittebestendig vet.

- Lager past t¢ ruim in deksel. Lager inkrimpen met RVS- of latoen messing van
0,02 - 0,1 mm.

- Beide zijdeksels zijn van zink en aluminium (90 - 10%%6) met de kwaliteit "monkey
metal® sen en ander is niet optimaal, De ware knuiselasr maakt nieuwe van
hiervoor geschikt materinal.

- De bevestiging van de deksels op het huis kan verbeterd worden met behulp van 2
of 3 boutjes m3 zodat de kans op verplaatsen van de deksel minimaal wordt (eerst
anker in Lijnll).

- De passing van anker/lager aan de sandrijfzijde is te licht Dit moet echt een
perspassing zijn omdat (hoge toerentallen) grote krachten hier aanwezig zijn
(realiseer je dat ankers meestal niet uitgebalanceerd zijn waardoor centrifugaal
onbalans kan ontstaan.) Met een kartelapparaat is een en ander te verbeteren, Weet
iemand een adresje waar men ankers dynamisch kan balanceren?

- De totale beschikbare speling tussen anker en huis/veld is circa 1.2 mm. In het
ideale geval aan elke kant dus 0.5 mm. Om praktisch te testen of het anker

&

voldoende gecentreerd is, kan men aan de beide uiteinden van het anker een aantal

lagen pve tape (meestal 0,1 mm dik) omleggen. Bijvoorbeeld 3 lagen: 0,3 mm. Is
het anker nog vrij rond te drasien dan is in feder geval de luchispleet minimaal 0,3
mm. Zo miet, dan met behulp van experimenteren uitzoeken wat er mis en de zaak
goed uitlijnen of een andere dynamo proberen.

Zorg ervoor dat het anker spiegelglad gepolijst is en dat de houten spiekn pigt
uitsteken idem het huis aan de binnenkant en het veldijzer aan de poolschoen kant
{als het anker in de drasibank "slingen™ dan heel voorzichtig 0,05 & 0,1 mm
afdrasien. Niet te veel dasr hierdoor de luchispleet groter en daarmee het afgegeven
vermogen kleiner wordt Tot zover het probleem ®uit lijn®.

Tenslotte nog een olie probleem.

Het kan voorkomen dat olie de dynamo binnendringt. Komt er voldoende olie binnen dan
worden borstels en collector vet en ontstaat een oliefilm op de collector waardoor
electriciteitstransport naar de koolborstels verstoord wordt

De Lucas dynamo’s hebben asn de buitenkant van het kogellager een olieseal; dit
inspecteren en bij twijfel vernieuwen. De Miller typen hebben (de mijne in jeder geval
niet) geen olieseal, echter aan de binnenkant van het aandrijfkogellager is ruimte om
eentje te monteren. Draai hiervoor een messing busje met opstaande rand, monteer hier
het seal in en lijm het geheel met (industri€le) siliconenkit tegen het lager borgplaatje
met het anker in het lager zodat de znak pgelijk poed pecentreerd zit.

Welnu, dit was het wel zo'n beetje. Hopelijk is het duidelijk, zo niet, dan ben ik graag
bereid om een ander, voor zover mogelijk, telefonisch toe te lichten.

Tot slot is mij als tien-jarig clublid duidelijk geworden dat onze AJS/Matchless club een
aantal echte gentlemen heeft. Voor hen geldi: A gentleman does not motor after dark!
Joe Lucas

Met vriendelijke groeten,

Gerard Verion
5 W
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De donkere dagen voor Eerstmis zipn zo langzamerband weer
aangebroken en daarmee krijgt de verlichtingsinstallatie
van onze motorfiets een zware taak op de schonders. Men
kan gerust aaonemen datl ou reeds menige angstige blik op
amperemeter en controlelampjes is geworpen, omdat deme
mel een akelige duidelijkheid aantoonden, dal het met de
‘stroomleverantie niet helemaal koek en ei was. Hoewel het
beslist onrechlvaardig zom zim om in ecen dergelijk geval
domweg de dynamo als de schuldige san le wijgen -er zip im-
mers lalrijke punten waar een kink in de kabel kan zitten-
rullen we in dit artikel witgaan van de veronderstelling, .
dat koplamp, accn, eventueel aanwezlge spanningaregelaar
en bedrading plus achakelaar -in prime welatand verkcren
en ong onderzock dus beperken tot de atroomleverancier
zelf, de dynamo. Als veorbeeld hebben we een Lucas dynamo
gekopen, die tegenwoordig op het merendeel der Britae ma-
chines is aangebracht. Hel is nu eenmaal ondoenlijk om alle
dynamotypen te behandelen, maar de e volgen testmethodes
2ijn, #zij het soma met een kleine wvariatie, evengoed van
toepasaing op andere fabrikaten.

Voor nauwwkeurige metingen zijn goede meatinetrumenten on-
onibeerlijk en degene, die dexe bezit, zal zonder veel )
moeite precies de plasts kunnen aanwijzen, waar de oorsaak Onderdelen van aan Lucas-gelikstroomdyrnanma,
van een dynamo-euvel schuilt. Hem zollen we trouwens niet
veel meer heeven te vertellen, omdat het bezit van dergelij-
ke instrumenten er op wijet, dat het terrein der electrotech-
niek geen vreemd gebied voor hem is. Voor de meeste motor-
riglers is echter de electrische installatie diets, waar hij
heilig ontzag voor heeft en maar liever niet aan begint te
prutgen, omdat =ij nu eenmaal "vol geniepigheidjes zit, die
Je niet kunt zien". Toch iz het heel goed mogelijk om zonder
gebruikmaking van dure meters vrij nanwkeurig te kunnen be-
palen, waar de fout gerocht moet worden. Het iz volpgens
dere voor iedere leek op electrisch gebied gemakkelijk uit
te voeren methode, dat wij de dyname slap woor stap gaan
onderzosken.

.y ey U8 L HNLNCS : IJ.lf rest van de eleetrische inmstal latie tip-top in orde was cn
-d‘agnaéEd' dus de oorzaak van het niet<hbijladen eigenlijk nog maar al-

leen in de dyname kon zitten, nemen we toch maar het zeke-
re voor het ongckere door de volgende proef toe te passen.
De beide dynamo=-aansluitingen (meestal gemerkt D en F) ver-
binden we Lemamen aan één zijde van een 6 of 9 Volta lampje,
terwijl we de andere zijde aansluiten aan heil huis van de dy-
namo, Wanneer we nu de moter starien, dan moeet het lampje
gaan branden, als allesa in orde is. Men beginne vooral met
een laag toerental, want indien met de dynamo te snel laat
draaien, kan het lampje gauw "gepiept" zim. Licht het lamp-
Je niet of nawwelijks op, dan weten we zmeker, dat er met de
dynamo iets niet in de haak is.

Een andere proef,die ons enig inzicht in de toestand van
de dynamo kan geven, bestasl daarin, dat men hem als motor
laat werken. Hiertoe is het echter nodig, dat hLij van de ma-
chine wordt losgenomen. In plaats van op een lampje sluiten
we de dyname oo op cen aceu aan, wederom D epn F tezamen aan
de plus en het huis aan de min. Met de hand geven we ver-
volgens het dynamowieltje (of de as, alas dit niet meer aan-
wezig is) een met. Vertoonti de dynamo in geen enkele s=tand

de neiging om te gaan draaien, dan is het, wat men nocmt,
volkomen mia. Het kan echter ook zijn, dat er encrzijds stan-

fig.1.

1. koolborastel
2. dynamohuis
3. commtator
4. anker
5. veer die koolborstel
aandrukt. 6. koolborstel

Om te beginnen verwijderen we alle draden, wodat we slechta
de kale dynamo overhouden. Hoewel we verondersiellen dat de

ry 2 : " 23
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tunnb, maar op andere punten volkomen dood is. Hisruit
Eunnen we dan atleiden, dat de segmenlen van de rotor
(zie figuren 1 en 2), waar de borstels gich bevinden, en
de dyname geen teken van leven vertoont, de schuldigen
zijn. Aan deze scgmenten zijn namelijk de aftakkingen van de
ankerwikkeling gesoldeerd en dewe verbinding kam op een
of andere wijee werbroken zijn.

Bij dynamo's van het oudere tyvpe, de zg. drieborsteldy-
namo' 3 kan cen dergelijke proel ook genomen worden. Hiertoe
dient in de perste plasts de aotomaat, die hij dergelijke
typen iz ingebouwd, te worden kortgesloten, ten ecinde (e
vermiplen, dat een fout in dit gedeclte ons parien speelt.
Verder worden hier ook weer plus dyname en plus sccu aan
¢lkaar verbonden, evenalg het dymamohnis weer aan de min
acen wordt gelepd. De overblijvende dynamo-aansluiling,
meeztal gemerkt F1, wordt aan de massa (het huis ﬂusﬁ Ter-
bonden.

Een dergelijke "motor"test mag men vooral niel als een
proef beschouwen, die volkemen zekerheid geelt. Het kan
immare heel poed gebeuren, dal een verbinding tuasen apoel
en segment zodanig iz, dat zij het withoudt bij de snelheid,
waarmee de dynamoe bij deze preef draait, maar dat zij hij
bei gebruikstoerental werstek laal gaan. Men zij dus niet
direct fe optimiztisch, als de dynamo, na op bovenvermelde
wijge te zijn asngesloten, rostipg draait, want er kan nog
een gemeen addertje onder het gras sehbumilen, dat pas hij
hogere foerentallen zijn kop opsteckt.

We hebben tot nw toe aiilewijgend aangenomen, dat het in-
wendige van de dynemo gqua reinheid in redelijke staat ver-
keerde. Trouwens, bij een vri) vaile dynamo zal de motortest
tech altijd wel enig resultaal geven, indien terminste de
gaak electirisch in orde is. Ower het reinigen zullen we
overigenas straks nog wel bhet een en ander zeggen. Berst
gaan we nog wat moten, noamelifk de veldwikkeling. Dit ia
de wikkeling, die aan de binnenkent wan het huiz ligt en
die om een jjgeren kern is gewonden. Heot ene ulteinde wvan
dexe veldwikkeling iz, tezamen mel een der borstels aan
het dynamohuis verbonden, terwijl het andere niteinde aan-
gesloten is aan klem I’ in het dynamodeksel. We maken bij
deze meting weer gebruik van ecen 6-Volts lampje en een
dito accu. Eerst sluiten we hei lampje direct op de accu

z4

SEGMENTEN MICA

aan en lelien op met welke lichtsterkte het brandt. Ver-
volgens schakelen we de veldwikkeling in seric; dewsz: we
verbreken een der accuverbindingen en sluitenm no het ene
niteinde van de wveldwikkeling op de vrijgekomen accupool
aan, terwi]l we het andere witeinde verbinden met de nog
overhlijvende lampaansluiting. Als alles goed iz, moel het

" lampje weer gaan branden, echter zwakker dan voorheen, als

gevelg wvan de weeratand, die de veldwikkeling aan de elec-
trische stroom biedt. Is er geen verachil in helderhedid

te conatateren, dan wijst dit op een kortsluiting in desze
wikkeling, terwijl daarentegen bij een onderbroken wikkeling
het lampje in zim geheel niet zal branden.

Een andere methode om vluchtig te kunmen constateren of
de veldwikkeling defect is, ie de "magnetische” proef. et
stukje ijeer, waar de veldspoel omheen pewikkeld is, =al na-
melijk als magneet gaan werken, modra door de spoel con
electrische stroom wordt geleid. Sluiten we derhalve op
beide witeinden wvan de veldwikkeling een accu aan, dan zal
de metalen kern ijgeron voeorwerpen krachiig asntrelken.

Uiteranrd is het voor dE?E proef noodzakelijk em de dynamo
te demonteren.
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nmen- constateren, welke fegmenten als verda kopr=" "=
den worden aangemerkt. We kunnen dit ook langs andere weg
onderzoeken en hiervoor hebbhen we woer een acen nodig.

Elke pool van deze accn sluiten we aan op twee naast
elkaar liggende segmenten eén wanneer er geen defecten zijn,
dan zal er bij het tot stand brengen van de verbinding een
vonk overspringen. Ze kunnen we het hele rijije segmenten
algasn, er echter zorg voor dragend, dat we de aceu =lechts
een zeer kort ogenblik aansluiten om de spoelen niel te
verhitten. p dezelfde wijre kunnen we controleren of de
ankerspoel sluiting maakt met de stalen as. Nu verbinden
we de accupolen respeciievelik met de segmenten en de as
en wanneer er thanz ecn vonk overspringt, wijsl dit op slui-
ting tussen spocl en as.

Noch een defecte ankerspoel; noch een kapotte veldwikke-
ling konnen op eenvoudipe wijze door de leek gerepareerd
worden. Wanncer de eerate een fout verloont, dan blijfft er
niets anders over, dan het anker in handen te geven van een
specialisl, die het kan everwikkelen. Slechts wanneer er
eprake is van cen losgerankte soldeerverbinding, kan men
voorgichtig een nieuwe las aanbrengen. Men wake er echter
voor de rolor te sterk te verhitienm en daarom is het be-
langrijk, dat het solderen snel in zijn werk gaat.

Het aanbrengen van een nieuwe veldspoel eist een Frote
omzichtigheid, want het gaat er vooral om de ijzeren kern
volkomen tegen de binnenwzijde van het dynamohuis aan te trek-
ken. Het sterk aandramien van de bevestigingsschroef is
hiervoor lang niel altijd voldoende en daarom wordt meestal
gebruik gemaakt van een hulpmiddel, bestaande uil een zg.
expander. [Mt iz eem apparaat, dat in het inwendige van [
het dynamohuis wordl geplaatst en wel lussen het ijgeren |
kerngtuk en de overliggende dynamowand. Door middel wan eep
schroef kan het apparaat buitenwaarts unitgezet wordem en op
die wijze wordt de kern volkeomen vast tegen de wand gedrukt,
waarna de bevesligingsachroef wordt aangedraaid. Ter voor-
“koming van loslopen wordt deze schroef tenslotte nog Eeze-
kerd deor mel een doorslag een stukje metasl van het hmis
in de schroefkopgleuf te stuiken.

e reden waarom deze kern wo stevig tegen het dyvnamehuia
moet worden aangetrokken, ligl in het feit, dai er mormaal
al een zeer kleine luchtspleet aanwezipg is tussen dezme kern

b

en het draagiende anker., Fou men nu verzoimen de veldwilke-
ling on haar kern nauwkourig te monteren, dan loopt men
¢cn grote kans, dat kern en anker elkaar gaan raken, met
ale gevolg sterke slijtage van beide en cen spoedige over-
verhitting van de apoelen, hetgeen weer resullesrt in een
verbrande isolatie. Heiwelfde effect kan men verkrijgen, in-
dien de dynamolagers apeling van betekenis paan vertonen
en het anker dus niet meer zniver gecentreerd blijft lopen.
llaarom ia het wo belangrijk voor de levensdour van een dy-
name, dal van Gl tol Lijd een weinig zorg aan de smering
wordi besteed. In het geval, dat het een glijlager in de
vorm van een bronzen busje betrelt, is meestal een smeer-
viltje aasowezig, dat van een druppeltje olic kan worden
voorsien via een gaatje in het bakelieten dvnamodekzel. Is
een kopellagertje aanwezig, dan dient men dit minstons ie-
dere 15.000 km.te reinigen en van dchoon vet te voorzicn.
Men hoede zich echier voor overdagd !

Zo ongeveer twee keer per jaar is een controle van de
borstiels en de rotor nodig. Let U er wvooral op, dat de bor-
Btelas gemaklelik in hun houders op en neer konmen glijden.
Elijjken ze te kleven, dan moeten ze met wat benzine schoon-
gemaskt worden. Hij het opnieuw monteren zorge men er voor,
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Fdut| de boratels ia dezelbde stand kumen",n_lj: f%ﬂ_#%ﬁg‘zf_ 'ﬁﬂ"
- . . ij i 3 egen -
2ﬁffv§i;u3393niﬂt2%Etmﬁlii E%ﬁé:?iign?rﬁg% ﬁethgnryiﬂdinns—
draadje aan de zijde die naar de rut&rlgerlﬂht is zicht=

baar wordt, dan moeien &ij nnhnrruege%ﬂk door nieuwe Egn
originele) vervangen worden. De originele borstels :?m'vﬁn
fabriekswege op de rotor passend gemaakt, zodat zij hierop
niet ingeslepen behoeven te worden. I? verbuqd_met een

goed contact tussen borstel en rotor is een juiste veer-

ing i 1] i den
i nnodzakelijk, want bij veren die te slap gewer
e ’sﬂn, gal de borstel gasn dansen, voor-

al, wannecr de rotor niet helemaal
glad meer is. De juiste veerspanning
kan men, zoals figuur & laat zien,
bepalen met behulp van een unster

De veerdruk moet liggen tussen de 300
en 400 gram.

Na de borastels vraagt de rotor omze
aandacht. Ben eenvoudige schoonmaak-
beurt kan het beste plaats vinden deor

‘de dyname op de machine te laten en
tegen de rotor een in benzine gedrenkt
lapje te houden, terwijl men de nutnr_
met de kickstarter langzaam rnnﬁdrault.
Fen hout je (potlend b.v.), waar het }apje pmheen gewikkeld
wordt, kan hierbij goede diensten bewijzen. Bevat de rﬂ;nin
puntjes en brandplekjes, dan moet men hem ?nt een heel fijn
gohvurl innen opnieuw polijsten en hiervnu; is ﬂemﬂntag? Van-
zeltaprekend noodzakelijk. Zijn de beachadigingen van dl&ui :
aard, dat bovenstaande geem effect he?ft, dan blijft er niets
anders over dan hel anker in een draaibank tg getten en er
voorzichtig een laagje af te halen. Veoral niet meer dan

' noodzakelijk ias ! .

Etﬁi:: dit afdruggcn iz de miea izsolatie op gelijke hoogte
met de koperen segmenten gekomen en daarom moeten we daarna
" nog ieta van het mica wegnemen. Hiervoor is het blad van BEn
jjzerzaag heel geschikt, dat veor dit duel alc?htﬁ heel E&l—
nig dikker mag zijn dan de mica iselatie. Hel is ?nldnﬂnhe .
als de mica ongeveer 0,8 mm onder de rﬂFnr—nppur?lnkte om
te liggen en hoe dit uvitdiepen wel en niet moet gebeuren,
toont figuur 2. Tenslotte wordt de rotor nog eens extra ge-

polijst met fijn schunrlinnen

B

Een onderwerp, dat wel niet rechistrecks te maken heeft
met hel testen en verzorgen van de dynamo, maar toch nogal
eens tot puzzels leidt, willen we hier nog even aansnijden
en dat is de kwestie van het aanbrengen van een tweetal wij—
rigingen in de originele installatie. De cerate wijgiging
is veel gezocht, namelijk de bestaande stroomregulerende dy-
namo {een drieborsteltype met antomaat) om te bouwen in cen
gpanningsregelende dynamo met behulp van de bekende lucas
spanningsregelaar plus auntomaal, die tesamen in een aflzon-
derlijlc dooaje zijm ondergebracht. In de eerste plaats worden
zowel automaal als derde boratel verwijderd. De +B manslui-
ting wordt eenvoudig omgedoopt in D en de verbinding naar
SH wordt rechtatrecks asn de -borstel verbonden. Het einde
van de veldwikkeling, dat uit het inwendige van de dymamo
komt, wordt mu aan het punt SH gelegd en ten slotie worden
de omgedoopte 4B en de SO aansluiling verbonden respectie-
velik met de klemmen D en F van de spanningsrege laar. De
klem A hiervan wordi met de betreffende aanaluiting van de
koplampschakelaar verbonden, terwijl E uan de min-accu {maa—
sa) komt te liggen.

Oet tweede geval betreft het vervangen van een defecte
dyname doer een exemplmar, dat constructief geligk is, maar
voor een omgekeerde draairichting bestemd is. Hoewel de
Lucas fabriek hiervoor ecen speciale eindplaat levert, zodat
het anker andersom gemonteerd kan worden, kan men dit Pro-
bleem ook oplossen door de inwendige bedrading te wijzigen.
Figuur 3 laat zien, dat de corspronkelijke plug-borstel
thans min wordt en omgekeerd en dat tevens hei negatieve
uiteinde van de veldwikkeling aan de tegenovergestelde
borstel moet worden verbonden. Een wijziging die zich zen-
der veel moeite luat uitvoeren.

DE IIAAN in 'Motor' 1951.

ik, Marie, ik schrocf

'm helemaal apen, kom plat-wuid
het rechte eind af en. s
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De donkere dagen voor Kerstmis zijn zo lan hand weer
ingebroken en daarmee krijet de wverlichtingsinstallatie van
e motorfiets cen aware taak op de schouders. Men kan perust

nocmen, dat nu reeds menige angstige blik op ampliremeter
- contrélelampje is geworpen, omdat deze met een skelige dui-
clijkheid annisonden, dat het met d= stroomleverantic nict hele
saxl koek en e wis, Hoewel het beshist onrechtvaardig zou

m em in een dergelijk geval d de dynamo abs de schuldige

“ te wijzen — er Ein immers ijke punten, wear een kink
e I-w.ge] kan zitten -— rellen we in dit actike] unitgean van
: weronderstelling, dat koplamp, scew, eventueel ‘aanwezipe
vanningaregelaar en bedrading phus schealelaar in prima welstand
rerieren en ons onderzosk dus beperken tot de stroomleverancier
-If, e mo, Al voorbeeld E:rhhun we een Lucas dynamo
grkozen, diec i7 op bet merendeel der Britte machine
3 aangebracht. Het is 61 ecnmaal ondoenlijk om alle dynamo-
typen te behandelen, maar de (2 volgen testroethodes zijn, zij bet
somd met een kieine variatie, evengred van tospasing op ardere
fabrikaten, )

Voor natwkeurige mictingen =ijn goods meetinstrumenten one
antbeerlijk en degene, die deze bezit, zal zonder veel mosite pre-
cies de lemu kunnen axiwijzen, waer de corzeak van esn dyaz-

mo-cuvel schudll, Hemy sullen we trovwams nist vesl mes; hocven
"..rg.l.rg-ﬂa]]!ﬂﬂ omdat hat Lezlt ven derg ke invtromenten erep
“wijst, dat !"Il!l terrein e cloctrotechnink Emen wréemd pzbied
voor hem 5. Voor de moeete motwrl dam it ~cliter de eleciritche
instalistie dete; wase b ce hailig ovimr vorr hesft en mosr
hever miet gan begiot to prefsen, omc-t i ma eenpanl svol
peniepigheidies zit, dis o nlet zien inat”. Toch i Jiot hael goed
mum:EEum zonder g-r:ll.uu&muhlrtg van durs metess “rij naus-
keurip e kunnen bepalen, waar de fore pecocht et vrden,
Fat is volgen deze vour i=dere lock ep dlectiisch gabicd gemalk’s -

Uik wit te voeren metho's, dai wij de dynncs stap voor sEp

pran onderzoeken, :
Lhn te) heginmen verviideres we elle diaden, r-2ai we slechin
= kale dhmamo overhoncen, Hipewe] we veromCorstelden, dat de
=t van ds rdectricche irrtallatie tip-top in proe wes en dim de
torzaak ven-het riet-bifladen eisenlijk nop manr alleen in de
“vnamo kon =itten, nefin we toch masr het zriere voor bet
nnzekere door de volgende proef toe te pamea, Ds bride dyname-
sansluitingen (meetal gemerit D e F) verbinden we tezamen
@n cen mjde van ezn § ¢F 9 Vol leroje, terwiil ve de andere
ride hierven samsfpitsn aan bt hods von de dynémo. Wauneer
- am g moter gtacten, don ot Det lampie gasn brand=n,
# 3lles in orie B, Men boginss voril met gy Inag toerentzl,
nt indien men ds dymaro t2 el laat drasien, kan het lampje
souw  gepiept” siin. Lickt o=t lampis nict of nauurlr;_!:h ap,
wn weten we zeker, dot er met de dynamo fem idet in de Rack i,
Een andere pm-:.i; die ons cn’g inzicht in de tocstand »an de
namo kan geven, bostant 8, dot wen hem als mator lant
vken, Hiertos i het echter nodig,
t hij van de machine wordt Ios-
rornen. In plaats van op ccn lamp-
luiten we de dynamo ou op een’
T weilerom D en F tezamen
mnﬂhd: I‘I:n'::l“ het huis aan de min,
et wWe ﬂﬂw
fret drnmmﬂHETnf de e, gk dit
niet meer aAnwezig i) sen et Ve
wont de dyname in geen cnkele
sia red de neiging om & gaan draien,
dan i het, wal ren nosmt, volko-
men mis. Het ks echter ook 2in,
dar er :n:rﬂm standen Zjn, wear-
bij hif duideliik cen zekere okt
kracht ‘vertoont; macr ap andere
unten volkemen dood s: Hieruit
Eunm:n we dan afleider, dat dz seg-
menten van ds roter (Ze Foucen 1
e 2}, waar de borstels zlch bevinden,
als de dynamo geen teken van leven
srocont, de schuldigen =in, Asn
- segmenten zja nemelije de

kingen van de ankerwik ::Iir:g’ @.._

ideerd en dete verbinding
I cp cen of andere wijze verbre-

ess vereniging

(uit *"MOTORM

ynamo-diagnoses

17 novenber 1950)

Bij dynamo's van het oudere type, de »g. driebarsteldynama’s,
kan cen dergelijke proef ook genomen worden, Hiertor dient in
de eerate plaats de automaat, die bij dergelijke typ «n is ingebouwd,
tc worden kortgesloten, ten einde te vermijden, dat een fout in
dit gedecite ons parten speslt. Verder wordes hier ook weer

ws dynamo. en plus accu aan elkasr verbonden, evenals het

amohuis weer aan de min seeu wordt . De overhlij-
vende dynamo-sansluiting, meestal gemerkt Fr, wordt aan
Mmassa 1I':Ih|:l Iiuia dus) verbonden, : Fos

Een ijke ymotor'-test mag men vooral niet als een proef

bn'-:hm'n::ﬁ die volkoren zekerheid geeft, Het kan immers heel

ge n, dat gen wverbinding tumen spoel en nt po-
nig i, dat zi) het withoudt bij de melheid, waarmee dynamo
bij cfuc protf dreait, maar dot xij bij het gebruikstoerental ver-

sick lact gean, Meo 2ii dus piet direct t= optimistisch, als de
dynamn, na op bovenvermelde wijze te zijn aangesloten, rustig
dradit, wan: cr kot nog esn pemeon addertie onder het
schuilen, dat pss bij hogere toerentallen zijn kop opsteskt.

We hebben 10t nu to= ctilswiigend sangenomen, dat het inwen-
dige. v de dynumo cua reinheid in redelifks staat verkeerde.
irouwers Bj ecn vrij vuile dyname =al de motortest toch ale
tild nog wal eniy reculiaat indicn tenminste de zask elec-
wisch m orde . Cwer h-tge::ﬁg._-n zrllsn we overigens strake
nog wel het ectt enondar e o, gAan we nog wat meten,
vaeowiips ar veldwikieliog, Dic is de’ wittkeling, die aan de bin-
metkznl an cot huis Byt cndie om ecq ifzeren kern i gewons
den, Het ene uitsinds van dese veldwiliceling #. ‘tezamen met

© 20 der borzich acn Let dyrseobuis vetbonden, terwijl het gndere

witeinde aangtaloten & aaa kleva F inhet dyneneodekssl, We maken
bij deze mcling weer Lcheuik van een 6:Voln lampje en een
dito soru, Eerst sliiteh we het bvmpjs direct op de accu aan en
letien op met welee lizhemterks: het breode Vervolgers scha-
kzlen we de weldwifbelic: in geris, c.ow.z. we verbreken een
der gecuverindingen en sluftes nu het ene uiteinde van de veld-
wiltkeling op de vrijgelomen cocupaol aen, terwijl e het andere
titeinde verbinden met de mox ‘overblivende nslniting.

AL glles gocd ia, moet ket lomp'e tveer gonan branden, echies
ol e 4 .

3 voorhesn, £ gevoly wn de weerstand, die de veld-
wikkeling aan de electrirchs vtroom biedt. o er geen verschil in
helderheid te courtateren, «an wijst dit op e2n Borts ‘ting in deze
wilkkeling, terwijl dasremizesn i cen enderbroten wikkeling
ket lampje in Lot gebmel wict 241 franden,

Een andere metbode em vlechtis t=2 bumesn fanstateren of de
'n.--:h:l-|.-_-iL-l.:u:Iin§‘= defect &, i de | naaometiechs” proef. Het
ijzer, waor veldipoel ombeen pevikkeld fs, . 2l namelijk a
magroet gean werken, zodm door de spoel een eisctrische stroom
wordt geleid, Siuften we derhzive op beide uiteinden van de veld-
1.-|.--il.r.hlul:'—r:.]zII cen ecu aan, den zal de metalen kern fjzeren vooe-
werpen tig asntrel®en, Uiisraard i het voor dess proef
noodzzkelifk om de dyname te Jemonteren. :
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Blj de ,mmw"—pmef g ] hﬂ mogelije o vrij nauwkeurig te
[rannen oonstat l: ml:;mnhih Hnd i kﬂm{:;rmm-
n aangemerkt. We unn:n it ngs andere Weg on
w1 &1 hicrvoor hebben we weer een accu nodig. Elke poal van
o neey sluiten we een kort ogenblik aan op twee nanst elknar
e nien &N WANGEST £ - greh en ®Hjn, dan =al
s i) het tot stand brengen ﬂ-n de v::rhu'u'lmg een vonk over-
: mg:n kunnen we het hele ten afgean, er
'utffmrgvmrdra.gmd,dnmdem umn.-:rkurt
rnblik aamluiten om de spoelen niet te verhitten. Op dezelfde
ae kunnen we controleren of de shuiting manakt met
‘sialen as. Mu verbinden we de accupolen mpn::hm:lljk met de
enten en de a8 en wannm ur tharne een vonk overspringl,
=t dit op sluiting tussen I &1 as.
e e
L mEn ige wijze door ETie ?
: II‘]:EIFEE eerate een fout vertooot, dan hlijit er nicts anders over,
. n het anker in handen te geven van een specialist, dic het kan
=rwikkelen. Slechts wanneer er aprake b van cen raakie
| teerverbinding, kan men voorzichtig een nicuwe las nan i
11 wake er echter voor de rotor te sterk i verhitten en daarom
. et belangrijk, dat het solderen snel in zijin werk gaat,
i{et aanbrengen van nc.n nicuwe veldspoel cist een grote om-
schtigheid, want het gaat om de ijzeren kern volkomen
gen de binnenzijde van het d:.rmmnhuu aan te trekken. Het
cterk aandrasien van de bevestigingmschroef is hiervoor lang niet
:hqd val en daaromn wordt meestal ge-
bruk gemaaktj.van een hulpmiddel, bestzande
il een zg. expander. Dt i een t, dat in
het inwendige van het dynamobuly wordt ge-
plasist en wel tussen het 3 i'.em:tu!: en de
overlipgends &mmmndﬂmﬂm midde]l van
Enn het apparast buitenwaarts uit-
gzrn:.l worden en op dis wijze wordt de kern vol-
en vast de wand s Waarna de
bevestigingmchroel wordt aangedmaaid. Ter voor-
komi mrjndup:n woredi d;ﬂmﬂmﬁ
nog gezekerd door met een ﬁ cen st
m-:u;n.] van het bun in de kopgleul t=
sluiken. |
" D= waarom dezz hrn D :tm&g
hiet dynamohuis moet
i het feit, @!ﬂmmﬂﬂmnwi ing
uchisplest aanwezig B tusten deze kern en het
L-'-'e:'.r.!e: anker. Zow men nu verzuimen de veld-
dkkeling en haar kern naw te monteren;
.._Juqutmmgmmkam,ldut en anker
:.h:tmr gaan raken, met aly gevolg sterke :luug
1 berde en een spoedige oververhitting
H:n. hetgeen weer resulteert in een mhnnd: isolatie, Hetzelf-
_: clfect kan men verkrijgen indien de ﬂﬂumull.gtﬁ lpl‘:]hg' wan
frienia nt-'u-tumncnﬁe chas niet meer xuiver gecen-
“"dbiu MEMITmmﬁ Ikmﬁ:mﬂe
- djrm:n.n. t va tot £cn weinig morg dan
cering van vm&tbute;g In het geval, dat het 2en
Jiuger in de w:rrm van een bronzen bumje hﬂml't, is meestal een
erviltje annwezig, dat van een druppeltie olie kan worden
erzicn via een gaagje in bakelisten d In een
ﬂ-_url.rag;-::rl;c annwezig, dan dient men dit unsten jedere 15,000
f fe reinigen en van schoon vet te voorzien, Men hoede zich ech-
ver wour overdaad]
.-5“ ongeveer twee kecr per jaar & cen contrble van de bonteh
i de rotor nodig. Let U er vooral op, dat de borstels gemakkelijk
in l:un houders op en neer kunnen glijden. Blijken ze te kieven,
fan mosten 2 met wat benzine schoongernaakr worden, Bij bet
Upnieuw ovonteren zorge men er voor, dal de borstels'in dezellide
risnd komen als voorheen, want anders rusten zij niet over hun
v ile breedie t de rotor. Zijn de borstels zover n[gﬂirtcn dat
iy verbindings 5 raadje aan de zijde l:ilc naar l.‘lt‘: :rumr g-:ﬂn:iu i
zichibanr mdt, an mocten zj enherroe door nieuws
!l:n originele) vervangen worden, De origine IE': h-r.lrﬂn:-lq gijn van
fabrickswege op de rotor passend gemaalkt, zodat zij hierop niet
_ingeslepen behoeven te worden In verband met een con-
tact tussen borstel en rotor @ een juiste veerspanning noodzakelik,
want bij veren, die ie u!a.i:gr.wrdm zijn, == de borstel gaan
darsen, vooral, wanneer rotor nict helemaal glad meer .
Die juiste veerspanning kan erals ur 4 laat zicn, bepalen
et bebulp van een umater, vesttiruk moct Hggen Gussch
00 en 400 gram
Na de borstels m.ugt de rotor onze aandacht. Een esnvoudige
schoonmaakbeurt kan het beste plaats vinden door de dynama
op rh: machine te laten en tegen de rotor cen in benzing Rf-rtnﬂ-;t
fanfe te houden, terwijl men de motor met de kickstarter lang-

i-.-—-_
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SEGMENTEN

Zijn de hu&adiﬁ;gu van du:n

verstaande geen e blijft er niets
anders over dan het anker m -:lrui‘hlnt e
zelten en er woorzichtig ecen lug]e te halen,
Vooral niet meer dan strikt elijk sl

opperviakte komt te
moet gebeuren, toont
cera cxtra gopolipt met Hijn
Een onderwerp, dat wel niet rechtstrecky ta maken heefl met
tedten en ver n van de dynamo, masr toch nogal eens
ea leidt, willen wij hier nog even aamnipden l;llt i
westie van hr:t sanbrengen m un hru:tll mjllg:mgm in de
le installatie. Die etrate fmrht, namelijk
de bestaande stroomr :mlmn Eun drieborsteltype met
automast] om te bouwen in een spanninggregelende dynamo met
behulp van de bekende Lucas spannin
die tezamen in cen afronderkijk je min onderge
Em:-: ants ;-mrdm “;h;wdﬂ nut-umumdj; als &E:ldz hnnt% verwij
B aansluitir L een omgedoopt in D) en de ver-
hinding naar SH ﬁ"ﬂ-l'dl rechistreels aan de —boratel verbonden,
Het einde van' de veldwikkehing, dat uit het mm:l'ldlgc van de
dynamo komt, wordt ru aan et 1Emt SH gelegd en ten slotte
worden de o doopte 8 en SH namluiling werbonden
reapercticvelifk met de kismmen I en F van de spanningsregelanr.
e A hiervan wordt met de betrellende annsloiting van de
koplampechakelaar verbonden, terwijl E aan min-accu (massa)
komt e Ii :
Het tweede geval betrelt hey m:n.-a
door cen cxemplaar, dat mn-ll‘l.ll:tt
omgekeerde draairichting is bestemnd. Hoewel de Lucas fabrick
hiervoor cen speciale cindplaat levert, zodat het anker andersom
monteerd kan worden, kan wen dit probleem ook oplossen
Sc de inwendige lt:dm:‘lmg te wijrigesn. Figinir g lant gien, dat
de oorpronkelijie p'tu.t—'lmrsl.r[ thars min wordt en 6
dar tevers het negatieve uviteinde van de veldwikkeling aan de
tegenovergeatelde borstel moet worden verbonden, Een wiimging,
die zich zonder veel mocite laat uitvoeren,
DE HAAN,

E-ﬁ?e'

van een defecte dynamo
elijk 1%, masr wvoor een

T T




. ..net lijkt zo
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MATCHLESS MET CHRONISCHE DYNAMOKWAAL

De electrische installatie van mijn Matchless G3LS
is een punt van wanhoop, aldus stort ean legzer uit
Haarlem bi] ons zijn hart uvit. Verbranden durft hij het
niet te noemen, maar in ieder gevsl raskt het an—
ker telkenmale zodanig defect, dat het gpnisuw
gewikksld moet worden., Een collega met hetzelfde
type machine ondervindt geen moeililjkheden, maar
daar is een Bosch regelser/sutomaat ingebouwd.

Deze laatste zin zou Kunnen suggereren, dal de
bron wvan de ellende bij de originele Lucas-regelaar
ligt en helemaal uitgesloten is dat niet, omdat
gen defecte regelaar of automaat inderdasd sanlei-
ding tot dynamomoeilijkheden kan geven, Maar.... in
de brief staat dat de regelsar werd gecontroleerd
en in orde bevonden.

Rijst nog de vraag of de regelaar ook op de
machine goed functioneert, want de Lucas-regslaars
zijn vrij gevoelig voor trillingen, vandaar dan ook,
dat zij bi} voorkeur enigszins verend bevestigd
mosten worden.

De Matchless=btezitter oppert zZelf nog de moge-
lijkheid dat de= porzaak van mechanische aard is, bijv.
als gevolg van het feit dat de sandrijving geen
slipkoppeling heeft, zoals Lij de magdyno's wel
het geval i=.

© ®
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tink je niet ideaal, in het bijzonder uahﬂﬁgr niE?
voldoende zorg aan de afstelling hiervan wordt
geschonken of een sterk gesleten exemplaar wordt
gebruikt. Maar bij een goede en goed afgestelde
ketting met spelingurije lagering behoeft deze
constructie beslist geen moeilijkheden op te
leveren, zosls wij uit eigen ecvaring met een
2elfde type machine weten.

Wragen, die in dit verband bij ons opkomen zijnt
hoe staat het met de lagering van het anker?, is
de kettingspanning in aslle standen nagenosg con=
stant?., slingert het kettinguieltje op de ankar—
as misschien?, zitten de veldwikkelingen goed
vast tegen de wand van het huis?

In het ontbreken van een slipkoppeling zien wij
geen bezwaar, want de Functie van dit onderdesl
bij magdyno's is hoofdzaskelijk gericht op het voor=—
komen van al te sterke schokken op de tanden
van het kunststofwiel. Jammer genoeg wordk in
deze brief niets gezegd over de aard van de
ankerdaefacten, zodat in deze cichting geen be-
paalde aanwijzingan te vinden zijn.

(Uit 'Motor' 17-4-1964)

Naschrift Red. Het is duidelijk dat in 1964 de
heilbrengende werking van de Wonderdoos van Mario
nog niet bakend was. De redsctie rijdt nu al zo'n
anderhalf Jaar met de oude ketting en dynamo en
deze houden het met een minimum aan onderchoud nu
al duizenden kilometers wit, ean overmasat =san
helderwit 12=wvalt lich:t verschaffend.
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ALFHABETICAL LINT OF HOTOR CTOLES [1312—1r2d).
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akdhﬂh waarschijnlijk een waardevollc tip voor menscen met moeili jk-
eden met het elcktrische gaedselte van hun eenpitter, Er is op het mo-
ﬂ:::misgand bezig met mijn nJs 500 van licht te voorzicn, Na vesl
dynnm: EnEE :ng voel meer zoekwerk naar b.v, do plants voor de niouwe
oan wiasEls:ru;:g:nszgﬂrgnUZagﬂgrgikt'muﬂt wzrdan. it 1
: ; s, maar dat was te moeilijk m
ﬁfiii;:zhtizgﬂan de bevestiging (kwam teveel naast de nylinéur}?tnga
e els Ua ;rynamn die in aaqmerking komt is de geli jkstroomdynamo
[EEECQ}- .ﬂzt d :ia te vorkri jgon is in een 6 en 12 volt uitvooring
i muat.natuur§f':El is ongov cer 14 cm dikker dan een Lucasdynamo,
R Jk wel uitkijken dat jo een linkscdrasiende hebt, maar
er wol op aangegeven., De eerste gedachte voor de plasts was
vadr de cylinder. Dan zou op de modellen mﬂdﬂﬁhiﬁ met do magneset op die
Elﬂﬂt: weer son magneet mocten komen onder da narburﬂtnur.'nﬂartnnphah
;:gstefadggdigaﬁagﬁgzg:uft m:tthanduarubnﬂgur, gen kettingbak wvan diﬁ
- F) oap mocdel tot t49 de pri
Egez opengemankt wordsn voor oon oxtra kastjljuan ﬂu E;ii;uigtti:guzﬁt S
oy Dinzznnizjt innr qﬂ cylindor gemonteerd wordem, Dan als laatste most
S kuulrigg g modellen ©f sen oud type cylinder komen Bf sen deel
isll g8 koaluis en af, andors is er geen plaats voor de magnest.(Als je
o : ylinder ziet moet een afgevlakte kant, dan west je dat dat va n
s E modal is mot de mogneet onder de carburateur).
mgt EitﬂrnatinF is naar het aanziot veal ocenvoudiger voor de madell on
b dynﬂ$§gzuuz uu;r de cylinder. Dan-kan alles blijven zitten en komt
hoghe Eanpkleip ants van de oude, Omdat hij natuurlijk wat breder is
P Ml dﬂ n stukje van hot carter afgehanld werden, caar waar het
et At dE LUﬁaa dypamo te stounen is het dik genoeg,En sen 1% cm
Cra U es n de schetsplaat(het got wan de dynamo). Van de Primaire
hgt tngdﬂit hoeft dan maar een hesl kliin st 2 var de #yma af omdnt
zijkai?.? el in het midden van de dynomo komt,(Bij Luces meer naar de
Ik zalje natuurlijk op de hoogte houden van het rosultaat, want als het

werkt, dan 1s het belangri jk voor ELKE n3Js Mmatchless rijdar in MNederland
on omstroken. Rekon maar uit als je op con meeting komt van de club on
je zietal die gaton wanl do dynomo hoort te zitten. De Koston die eraan
verbonden zijn, zijn niet groter dan het laten wikkelon van onze grote
vriend Lucas. Op elke autosloperij kun je cen 6 of 1?2 volt linksdraaien=-
fdg"Bosch dynamo 4+ ‘spanningsrogalaor kKgpen vaoor nhgav zer 35 plek samen,
Dan een dynsmokotting + tandwicl en eon gattje maken in de kettingkast
en hot dynamogat groter meken., Zelfs sl kun je hot zalf niect, dan kun
jo altijd wel iemanc vinden dic op esn gemakkeli jkeo manier con paar

tient jes wil vercdiencn,
mochten er nog problemen bij komen, dan laat ik dat weton.

Jaff Smit.

(Ik hab wel @en pasr apmerkingen bij Jeff's betoog. Zo zegt hij dat het
as jo wvan de Bosch dynomo in hot midden zit, Hoe moct je nu het kettinkjc
stellan? Bij de bucasdynamo gaat tat door de excentrische ligging van .
haet aaje. :

Het is overigens toch mogeli jk &
lickonhagen en later Ed fMulder hebben dat w
Jan de oude dynamo naar de nieuwe, D& oude
s ob misuwe past precies onder do carburateut.
van de prﬂﬂiﬂr murjt wat moelli jker, Rodaktie.)

an 2 CV dynamo te gobruiken. Martin

el gedapd, d.m.v. con V-rlem
is dan alleen mear lagorhuis
nlloen het verwissellen
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EMRTRLIDERE w7y RTRIIDERS"

Deganen dic nog niagts betaald hebben:
W. nlbertsma, J. Bosma, 1. Dijkema, Peter Fiscalini, Paul Gorter,
e g Y, (Y G v e W R g (SOOI 0 LI | B T g e g oL T Kammen, Aart
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DIt schrljf ik naar aanleiding van hot artikel 'dynamo-gmbouw' van Jeff
smit. Ik heb alle bewondering voor het enthousiasme van Jeff maar hij kon
voor mijn govool beter wachton mot hot geven van tips totdat hij zijn
systeem helemaal in orde had, De opmerking van de rodaktic over het ex-=
gentriseche asjo was zeer terecht.

Nu kan ik je vertellen dat het mij gelukt is om een Bosch dynamo van ean
VW op de oorspronkeli jke placts van deo Lusas dynamo in te bouwon., Ik

kan je zeggen dat toen de constuctic als zodanig voor de eerstc keeor goed
werkte ik achtoeraf pas op de helft van alle inspanning was, Het is oen heol
moeilijke klus gebickcn waarbij ik orq vecl heb moctan puzzelon. Ik ben in
bozit vem van las-apparatuur maar ‘iemand die Jeff wil helpen am op ocon ge-
makklei jke manier f 20,- tec verdicnen om hot hele laswerk to klaren is
volgens mij wel erg moeilijk te vinden, '

Het is mij met hosl vool moeito gelukt om cen perfecte ombouw met Wi=-Bosch
dynamo te maeken, Het werkt uvitstekend {el gen half jear) en do constructia
is zeer solide, IK ben bereid om hierover cen zoer godotailloerd artikel

+ tekonipgen te gchrijven om:at, on ik kan @it ervaring spreken, het uit-
gaande van het door mij vitgeodokterdo systeem heel goed mogelijk is om sen
Hosch dynamo naar alle tevredenheid in te bouwen.

Mico Glas.

.

. DYNAMD=DMBoLW III

jat botreft mijn artikel on het commentaar van da redaktie daarop het vola
do. : ;
azz stellen van oen ketting is over het algemeon een moeilijke zaak als het
gaat om een ketting wear vesl kracht op staat, pat is hiocrbij een andera
zank, want de druk die crop komt to staan is zeer klein, zodat je met een
minimalo rok te meken krijgt. Mocht er dan toch nog wat rek ontstaan dan_
kun je wvolgens mij volstaan mot het verschuiven van de dynamo door ﬁn_ru1m-
te tussen dynamo en plok wat op te vullen. Ep ten tweode: hot gagt mi j ar. _
voornameli jk om zen 2o groot mogelijke bedri jfszekerheid en zo min mogeli jk
veranderingen aan het viterlijk, Niet dat ik zweer blij een standaard mﬁyul,
manr or is een placts voor on et hooft can ogenschijnli jk maar wienig Ver-
anderd te worden.. Ik denk niet dat hij al kl=sar is voor de volgendeo meeting,

maar dat zien we dan wel.
Jaff smit.

HEAIMMERING EN VAN EEN YETERAAN

pDe redaktie van het clubblad informeerde onlangs, of ik ook nlet sens een
artikel(tje) wilde inzenden., MNu, dat wil ik wel, maar ik kan het eigenli jk
niet, daartoe ontbraekt het mij te enanmzle aan alles wat d aarvoor nodig
is.

Maar motorrijdersmaatstaven ben ik bovendien stokoud met donkbeelden uu?r
c¢e motorsport, dic flink afwijken van de gevestigde meningen van e gemid=
dolde moderna motorri jder., De berijdors wan ouders Engelse motoren echter,
anv erschillig of zij nu mecr of minder jougdig z1jn, vallen naar mijn me-
ning cvenmin onder het begrip '‘moderne motorri jder'. Volgens mij ocen plus-
punt.pat bloek mij al tijdons de holaas enige bijeenkomst die 1k kon bi j=
wonen (zaterdag is een heel moeili jke dag voor mij) en uit de (gezellige)
artikaelen in do clubblaadjes, dic ik met gracgte ch plezior lnas.

Hoewel ik mijzelf met =en moderne Nerton van rocent bouwjasrt pleeg vaoort
te bowegen (ik schaam mo eigenlijk daarmede de club=-meetings te hozooken)
ben 1k, net als vermoedelijk mijn clubgenoton nog stoeds bijzondor gew-
interasscord in alle oudere Engelse motorfictsen, vooral de l-cylinders,
aamen mot de Helgische merken Gillet en FN.

voaar do gorlog reed ik dan ook Wenderor, T.W.M, en FH, waarschijnlijk naar
het voorbeeld van mijn vador, die Duitso on Belgische moteoren wel waale

g e Sl T g o e s g et b s g D e e e s s peian e i nne it rlaien el i il it
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/Spemaal gere edschap He:t dynamntandwmltrekkert_]ﬂ
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Dec gebeurtenissen tijdens de trip naar Denemarken van het afgelopen jaar
herinnerden mij eraan dat het wel eens nodig is dat het tandwiel van de
dynamo gedemonteerd moet worden. Bijvoorbeeld als je een
dynamoketting wil de- of monteren. Met een eindeloze ketting is dat niet
mogelijk zonder het tandwiel van zijn as te halen. Vroeger had ik wel eens
een vrij fors uitgevallen goedkope universele trekker bij me maar de laatste
jaren liet ik deze mecstal thuis. Toen ik wat pechjes om mij heen zag waar
een trekkertje misschien van pas was gekomen bedacht ik een klein
compact trekkertje. Gemaakt van een strip ijzer, een M8 moer en een bout.
De ‘bek’ is niet verstelbaar. De maat is zodanig gekozen (met de haakse
slijper bewerkt) dat de bek net om het midden van de dynamoketting past.
Dit kan zelfs met de ketting op de juiste spanning. Vervolgens schuif je de
trekker naar het dynamotandwiel en de bout doet het werk. Dit trekkertje

heelt. ingepakt in een stukje binnenband een *vaste® plek gekregen in mijn
cereedschapskastje.

PS. 29
Maak ook eens een foto van het speciale gereedschapje dat je ooit kocht of
maakte. schrijf een kleine "gebruiksaanwijzing” en laat ons mee genieten

Peter Fégp. 2005
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Aysxiimichless veren

De dynamo zal tijdens het rijden de acen opladen. Om
dit mogelijk te doen zijn, moet asn enige voorwaarden
worden valdaan.

¥

-

1. Do verbinding tuszsen de acen en de dynamo mag pas
tot stand komen als de dynamospanning hoger is als
de accuspanning. Is dit niet het geval, bijvoorbeeld
bij een vaste verbinding, dan gaal de acem zich ont-
lader over de dynamo, zie figuur 1. Hierdoor zal het
anker van de dynamo verbranden wanneer de dynamo
arilztaat.

De verbinding tussen de accu en de dynamo moel weer
verbroken worden als de dynamospanning weer lager
wordt als de accuspanning. Dit is hei geval bij het
afzetien van de motor bij stationair draaien.

Tusszen acen en dynamo woel dus eren automatische schake=
laar worden geplaatst. Deze pogensamde sutomast zorgtl
ervoor dat de verbinding op het juiste moment wverbroken
of gesloien wordt. zie figuer 2.

L1

Wfrking van de automaat.

De autemaat is in principe een magneestschakelaar, zie
figuur 3. Spoel A, de spanningsspoel, staat op de dyna-
muspanning. Deze spoel beataat uwit veel windingen van
dunne drand. Als de dynamospanning ecn bepaalde waarde
heefi bereikt wordt de kern zo sterk magnetisch, dat
het anker B, tegen de veerspanming C in, wordt aangetrok-
ken, waardoor het contact 0 wordt gesloten. De dynamo
kan nu de acen laden,

Deze landstroom pgaat ook door stroomspeel B, die uit
welnilg windingen van dikke draad bestaat. Uit figuonr A.
zicn we dat de richiing van de stroom in spoe]l E dezelf-
de is als in spanningzspoel A, waardoor de magneetwerking
versterkt wordi. Het contact D wordl dus nog sieviger op
het vaste contact gedrukt. Dat is zeer gunstig, daar een
prole contactdruk de overgangsweerstand vermindert.

Ala de accuspanning hoger wordl als de dynamospanning
krijpen we de stroomloop woals figuur 5 laat zien. We
bemerken, dat de magnetische velden van de spoelen A en
F elkaar tegen werken. Hierdoor wordt de aantrekkende
krachlt van de kern #o0 gering, dat de veer € wan het
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anker B weer omhoogr trekt en contact D verbreekti. Wanmeer
we @en lampje plaatsen over het contact D dient dit als
laadstroom kontrolelampje. Immers, wanneer het contact
geeloten is wordt de aceuw bhijgeladen en gaad het lampje
uit.

e spanningsrere|aar.

e spanning, welke esen dynamo opwekt, i8 onder andere
afhankelijk van het aantal toeren dat deze maakt. En het
toerental van de verbrandingsmotor is niet constant.

Het gevolg hiervan souw 2im dat de spanning sterk zou

variéren. Dit ia in de praktijk ontoelaatbaar, omdat hier-

doors:

1. De auwbomant regelmatig vwit zou zlaan.

2. De wverlichiing onregelmatip zou gaan bramden.

3. Door de veranderlijke apanning de onisteking niet goed
gal werken.

b, Hel gevaar niet denkbeeldig iz, dat de spanning te
hoog wordt, de electrische installatie defect raakt.

Het ia dus abaoluout noodzakelijk dat de dymame onathan-
kelijk van het toerental van de motor ecen consiante span=
ning oplevert. Om dit te breiken is er maar €&n oplossing
en wel door de veldsterkte regelbaar te maken.

Daalt de generaterspanning, dan moeten we de veldslroom
sterker maken, waardoor we cen sterker magnetiach wveld
krijgen. Siijgt de generatorspanning, dan moeten we de
yveldstroom zwakker maken, waardoor ook het magnetisch
veld verzwakl wordt, We kunnen dit bereiken door in
gerie met hel veld ecn regelbare weerstiand te schakelen.
Een andere methode om de veldstroom te variéren is de
volgende: voor het wveld van de generalor wordt con vas-
te weerstand geschakeld, zie figuur 6, die door een
contact C overbrugd kan worden %Eortgealntcn}-

Als contact © gesloten iz, dan staat de veldwikkeling

op de volle generatorspenning. We hebben ou een sterk
magnebisch veld, de geperator wekt een hoge spanning op.
Fij te hoge generalorspénning wordt contact 0 gebpend.

De weeratand wordt dna voor het veld geschakeld, waardoor
de veldkringweerstand hoger wordi en cen kleinere stroom
in deze kring antsztaat. Het magnetisch weld wordl swuok-
ker en de generatorspanning daalt.

Veronderstal dat bi gesloten contact C de generator-
spamning 8V bedraagt en bij mpeopend conlact 7V, dan zal

- 16 -
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bij regelmatig cvpen en dicht gannd contaet C de EfﬂiﬂﬂElf

de spanning kemen te liggen tussen 7 en 8 V.

e volimeter zal dus schommelen tuszen deze bovenge-
noemde waarden. (Geschiedt dat opemen en sluiten snel,
dan zal de wijzer een stand innemen tugzen B en 7V, by,
7.5 V. it zmal reeds gebemren als het contact C S50x per
seconde opent en sluit.

Figuur 7 leat een grafische voorstelling zien van het
verloop van de spanming. Het beaproken toestel volgens
figuur 7 is een trillingregelaar. Im de praktijk noemen
we het de spanningsregelaar.

- 17 -
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Hij de spanningsregelaars, die normaal gebruikt worden,
geschiedt het openen en sluiten van het contact C wel
o00x per sec. en meer. Hoe groter het trillingsgetal,
dos te constanter is de gemiddelde spanning.

In figuur 8 zien we schematisch een spanningsrege laar
voorgesteld en merken we op dat weer een magmeetschake-
laar is toegepast. De spanningsspoel 5 staat sangesloten
op de generatorspanning. Het anker A wordt door een trek-
veer mangeirokken, waardoor het contact C gesloten is
en de weerstand R overbrugd (kortgesloten).

Hierdoor staat het veld op de volle generatorspanning.
Wardt mu de generatorspanning hoger, dan gaat door de
spanningsspoe] een hogere stroom, Het magnetisme in de
kern van de spanningsspoel wordt sterker en ia in staat
het anker A tegen de veerspanning in aan te trekken.

De veldstroom moei ou gaan via de weerstand R, wordt
daardoor zwakker, met gevolg dat de generatorspanning
daalt. De spanningsspoel kan het anker A niet vasthouden
en hel contact gluii weer.

De gehele cyclus herbaalt zich, met het resultaat dat
het anker gaat trillen. Maakt de generatar veel toeren,
dan zal dat trillen zeer snel gebeuren. Bij sen jmiste
keuze van de regelaar is het mogelijk dat de spanning van
de generator bij alle teerentallen constant blijft, by
7,2 V voor een 6V installatie of 14,4 V woor een 12V
installatie.

Ton Uosterling
lontleend uit M.Guzzo keerier|




stels en collector, Controlesr
of de koolborstels vril in de
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. bewegen. Indien een borstel
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deze en wvérhelp dit. Monteer
de borstel weer im zifn odr-
spronkelijke . stand. Vervang
versleten of beschadigde bor-
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veer-sparining met een un-
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voor de modellon EIH en
E3AR 230—420 pram, én voor :
de modellen E3L en EIN !
460580 gram. Vervang wversn
die een afwijking vertonen.
Controleer en, zo nodig, reinig
de collector. "
Controleer de dynamo op-
nieuw volgens punt 6 en 2% er
nog geen normale affezing
wordt gevonden Is ¢r ecm in-
wendige Iout in de dynema,
hi:-&.n totale demontage nodig .

| b Lage sanwijelng (elres Y%
Volt): In dit geval zal de fout
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wasrschifnlijk geroeht moeten Hoe de borstelveerspanning moct i) i
worden in de veldwikkeliug. : worden pemelen. | : . i
Meet de weerstand van de - il e Samenrielling van Luess dynamo ESH (met ollekeerring). B, bij ¢\ Lige

veldwikkeling met een Ohm- . : .
meter (voor de modellen EiH, E3AR en ESN moet deze bedragen 3,2 1J; voor
de modellen E3L 2.8 (). Indien er geen Ohmmeter beschikbaar is, verbind dan
een § Volt gelijkstroombron met een Ampdremeter In serie met de veldwikke- | -
ling De Ampiremeter moet dan voor de modellen ESH, E3AR en E3N onge- i
veer 18 Amp.-asnwijzen en voor de modellen E3L ongeveer 218 Amp. Een ;
onderbroken veldwikkeling geeft peen aanwlijzing. x |
Indien de veldwikkeling massaslulting maskt, kan dit geconstateerd worden | -
door een testlamp te plaatsen tussen een der veldeinden en de massa. Fen | -
defecte veldwikkeling moet werden vervangen (zie blj DEMONTEREN EN |
. - MONTEREN"), : bor
. Asnwlizing 1,5—2 Veli: In dit geval is er cen fout in hef anker en dit kan| | .
allecn ap afdoende wijze worden geconsiateerd indien men beschikt over een | |
speciaal anker-beproevingsapparaat Zo nlet, monteer ‘dan een nisuw anker en
neam rgelijkingsproef. Tracht nooit een verbogen ankeras te richten.
& Indien dynamo in orde blilkt te zijn, herslel dan de corspronkelijke aan-
: sluitingen en controleer vervolgens de werking van de spanningsrepelaar! (zie |
bij SPANNINGSRECELAARS, i

|

|

: dynzao's is 2 onkeras taps terwijl de sple in vmaﬂc
I

DEMONTEREN EN MONTEREN. 3 )

Verwi d;z dynamo van d Om de d dyno te demon- | | o Lﬁ;", Imm.mw“ it '
erwijder namo van de motor. yoamo van een magdyno on- a2 gl drijitandwis!
teren wordt eerst de zeskanten moer aan de bovenzijde van de tandwielkast ver- | N. Lagerschild, mdﬂ!ﬂ!}ﬁﬂq%; d ; .m'::ln rasf- You al]

wijderd en wvervolgens worden de twee schroewen van de klemband losgedraaid. | | M. Huis Aandrijftand
De dynamo kan dan worden weggeschoven, He}:&mﬂ:ﬁndeI wordt als volgt | | @ i Sple i

verwijderd: Buig de Hp van borgplaatie B terug en draal schroef A los. Tandwiel
C kan dan met een trekker worden verwliderd. Verwijder spietie D, indien dit
Ecmonteerd is, uit hot spiegat in de as, i

D.
E. Anker
L. Trekbout : '
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HET. OPSPCAR EN VERitEIbsn VAN STORINGER,

het nnderinak:'vnu de liadstroomizring, dient men zich
dat dg sardrijving van da dyname in orde is ergest
eventucel aanwerige l]iphuppﬂing te con-

efwijking veordoet in da lasdstroomkring kay men bet beste hot
spanningaregelaar voorloplg op het

Orvan te overtuipen,

d}*nu:mn N SpERningErepelane. O op
regelaar en F dynamo mel F regelasr. .
Neem de kabels bij de dynamo-klemmen D pn F los en verbind belde klemmen
d.

dynamo

de motor en Jaat deze statichinair draalen,
Let op hoe de polaritejt van het systeern is: , mip” B oudere
iypen cebruilelijk is, of wBlUS" gan masea. roals elnds 1851 bij AJS. en Match-
less en sipds 1057 bil vrijwel alle merken het gawal de polari-
teil door na te gran welke ‘batfarijpool met de bonden. Zie paragrast
over polaritsit anm het oinde van dit _

sen1 plaatst een draaisooel-Voltnieter, geifkt wan 0—10 Volt, tussen een van de
dynamokleramen en het dynumohuls of andar massa-punl, hierbij rekening heua.
cend met Ge polariteit yan I;t(pysh:em.' +Pies" Voltmeter aan .plus” van hoy

systeem, enz.
leidelijle, waarhij de Voltmetar snel dogh
tb’h 1000 omw. fmin, van de dynamo
full]

et dn fRanning te verhogen door

Bnlijk-~
5 bet maximim.

matig op rmoet log zn. Reeds
het modorteare.
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