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Service Notes

Groot onderhoud ware AMC ééncilinders (1)

Ken Rryant, specialist op hel gebied van AJS en Matchless,
over de populaire ploffietsen

D pware AMC esncilinders bleven van 1934 tot l_'EHErI NALEnoCE

ongewijzigd, Er waren maar een paar grote wijZigingen.

Hoewel het volgende stk voomamelijk geschreven is voor de modellen
N g : : _ s

van 1950 Lot 1962, zijn de grote lijpen voor alle jaren van loepas 2
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Het 15 belangrjk ervan uit te gaan dat bij al het mechanisch geprats een
beetje gazond verstand het belangrijkste stuk gereedschap in een werkplaats
15,

Het op goed geluk vervangen van alle bussen, lagers en zuiger verandent je
machine nict als bij toverstag in een fonkelmeuw cxemplaar,

Cok zal hij nooit betere prestaties leveren dan toen hij pas nienw was.

Als een onderdeel 20 jaar oud is en halfversleten, dan zou je er van uit
kunnen gaan dat het nog 20 jasr mee kan, maar nagenceg niemand zal zijn
machine in de komende 20 jaar net zo berijden als hij in de afgelopen 20
Jaar heeft gedaan. Het is daarom verstandig ¢r goed over na te denken of
het de moeite waard i3 die onderdelen die duidelijk hun dienst hebben
bewezen, en die mogelijk nog origineel zijn, te vervangen door breckbare
krukassen, slappe klepveren, niet goed gecentreerde bussen en geleiders of
ovale zuigers, al die en nog meer minderwaardige onderdelen die ik als
nicuw gemaakte reserve-onderdelen heb aangetroffen. Aan de andere kant,
als je op de centen zit, en denkt dat wat klep-poetsen en een tubetje
siliconenpakking een grote beurt betekenen, dan kun je het ding maar beter
taten staan of verkopen.

Zorgvuldige montage, gezond verstand, een schone werkplaats, goed
gereedsizhap en het juiste gebruik ervan en een dosis geduld zijn de
belangrijkste ingredinten voor het slagen van sleutelwerk. De blokken
hebben zen paar ingebhakken gebreken. Je kan er best mee leven en hij het
Juiste onderhoud kunnen ze jurenlang betrouwbare diensten bewijzen. Je
kunt het best aan het blok werken als het uit het frame gehaald is, maar
alles, behalve het openhalen van het canter, kan ook met het blok op zijn
plaats,

Als het blok uitgebouwd is, de olie afgetapt en de zaak ontvet en de positie
van alle opvulringen nauwkeurig genoteerd, kun je beginnen met het
losdraaien van de negen bouten van het Klepafsieldeksel cn dat er af halen,
e miimelaars zitten in het deksel gemonteerd en geven meestal geen
problemen onklal e behoorligk robuust zijn en goed van olie voorzien

woiden.
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De tuimelaars draaicn om esn as met glijspicén en worden op hun plaats
gchouden door een hardstalen huls die gelagerd is in twee bronzen

busscn mel viltringen ertussen. Die hebben meer last van cormosie door
vuile olie dan van slijtage. Om ze te verwijderen moel je de moer in hel
midden van de as losdraaien en de as er met cen kopen of aluminium drevel
uittikken,

Controleer de huls op slijtage of corrosie. Vervang de vilten pakkingen als
die hard zijn geworden.

Controleer of de olickanalen schoon zijn door er wat olic doorheen te
spuiten, Als je de vilten vervangt, moet je ze met een conische stift aoed
vlak op hun plaats drukken, anders scheurt de stalen huls ze stuk. Als de
bussen vervangen mocten worden dan is het uithalen en inzetien zo gedaan
(wel goed verwarmen)., Tik ze er niet te diep in, want teveel cindspeling
veroorzaukt een akelig rammelend geloid.

Vian links
naar rechis:
EER VFME
fype nokken-
tandwiel, een
. H-type en een
- SH type voor
" EFOSSETS.

Controleer de niteinden van de tuimelaars op slijtage. Kleine onetfenheden
kunnen weggepolijst worden. Latere wimelaars hebben een ingefreesde
aliegroef om olic naar de viteinden van de klepstelen te leiden. Controleer
de met elkaar in contact komende oppervlakken op de juiste passing en let
op dat het kleine ( 1/16 inch) olicgaatje op het contactvlak met met 'I.I'Llli:jl: |
troep verstopt zit. Kijk ook of er geen scheurtjes rond de boutgaten zitten in
het ovalen deksel. "i“'
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Na 1949 werd de kleplichter in het klepafsteldeksel gemonteerd. Latere
wvpen hebben daar een O-ring pakking. Slijtage komt daar nier veel voor.
Een versleten kleplichler moet je gewoon vervangen.

Verwijder vervolgens de beide stoterstangen, die even lang zijn (in
aluminium cilinderkoppen horen eigenlijk geen stalen stoterstangen) en de
vier kopbouten. Als die viak boven het draadeinde wal dunner zijn, is dat
cen gevolg van te strak aantrekken. Til de kop eraf. Als daar krachi voor
nodig is, tik dan met een houten hamer onder de witlaatpoort.

De stoterstanghulzen blijven waarschijnlijk in de kop siuen; trek ze er uit
en haal de bovenste rubberen pakkingen vit de kop, Let op de plaats van de
dunne stalen ringen; mogelijk is een vorige eigenaar ze al kwijt geraakt,
Controleer de negen 5/14 inch BSF schroefdraden.

Vaak mankeert er wat aan een paar daarvan: versleten spoed of scheurtjes
rond de gaten als gevolg van veel te strak aanhalen. Versleten schroefdraad
kan opnieuw getapt worden of vervangen worden door een nienw
draadeinde. Als de gaten een beetje verzonken worden gaat dat olielekkage
op die plaatsen tegen. Maak de gaten zo goed mogelijh. tot op de bodem
schoon. Met ecn 5/16 inch tapse BSF tap kan je cr heel wat smurrie wit
peuren. Datzelfde geldi voor alle blinde tapgaten in het blok. Vuil en olie
daarin word! langs de schroefdraad naar buiten gedrukt en wordt dan de
oorzaak van olielekkage. Controleer of de boutgaten in de kop last hebben
gehad van te struk aanhalen en maak ze 2o nodig schoon met een ruimijzer
of een boor om metaalresten te verwijderen. Gebruik hier een zo ruim
mogelijke vlakke pakking als je de zaak weer in elkaar zet.

Verwijder de haarspeldveren door een vinger in de winding te steken en ze
los te trekken. Controleer de uiteinden op slijtage, vooral aan de bovenkant
bij de veerhouder. Er is altijd wel wat slijtage te zien, maar tenzij er een
duidelijke slijtrand te zien is zijn ze nog gewoon te gebruiken. Als ze te
gammel zijn, kun je ze vervangen door WD-veren met bijbehorende
veerhouders, die gemakkelijk te verkrijgen zijn. Van sommige merkloze
haarspeldveren weel ik dat ze te slap zijn.

i
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Anders dan bij vee] andere machines leveren de kleppen en de
klepgelciders mecstal geen problemen omdat ze goed gesmeerd worden. De
klepzeleiders moeten bij het eruil en erin tikken verhit worden. Latere
cypen uitlaatklepgeleiders worden door een borgveer op hun plaals
gehouden. Het is helangrijk dat zij op de juiste hoogte witsteken: Y2 inch hij
inlaat- en vitlaatklep (vadr 1948 4 inch bij de inlaat- en 7/8 inch bij de
vitlaatklep). Datl is om te voorkomen dat de kleprand ze bij volledige
sluiting raake. Bij klepgeleiders met borgveer moet je er op letien dat de
onderste veerschole] een uitsparing heeft voor de borgveer.

Verwijder de borgveer voordat je de klepgelewder er uit haalt, Echte AMC-
Eleppen hadden hardverchroomde klepstelen (te voelen aan hun "zepig”
oppervlak cn te zien aan hun grijee klear) om problemen mer vastklemmen
in stalen cilinderkoppen te voorkomen. Als je cen paar goede reserve-
exemplaren hebt, ben je goed wit en als jo 7e bij een sloperij tegenkomi: laat
ze niet liggen. Een ¥-blok en een nawwkeurige schuifmaat heb je nodig bij
merkloze klepzeleiders. Tk heb geconstateerd dat die nogal eens excentrisch
zijn wat tot problemen leidt bij het inslijpen of polijsten in de 457
klepzittingen. Polijst zonodig de Klepzittingen, Zorg ervoor dat de
oliekanalen goed witgelijnd zijn bij het monteren.
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Controleer het med een oliespuitje door het gaatje van de oliestelschroef net
boven het gat van de inlaatklepstoter. Het kan gemakkelijk gebeuren dat .d':
Klepgeleiders niel goed uitgelijnd gemontzerd worden. Controlcer de 1."I‘iJ_E.
doorgang van het 1716 inch gat in de kop dat correspondeart met het gat in
het tuimelaarhmis, Draai de stelschroel 178 slag open, Herhaal dit voor de
alictoevoer en -afvoer van de uitlaatklepgeleider.

Montage is gemakkelijk genoeg als je de klepveerklem gehruike zoals op de
foto verderep in dit artikel te zien is.

De volgorde van montage is:

Klep in klepgeleider, veerhouder onderkant, veerhouder bovenkant, twee
spicen (die precies in de groeven van de klepstee] moeten passen), onderste
veer links, bovenste rechts. Smeer alles goed, het liefst met een montage-
olie zuals Graphogen, speciaal onder de veerhouders en de klepstelen.
Diraai de vier zeskante bouten van de cilinder los en houd de zuiger vast als
die vrijkomt uit de cilinder. Markeer de voorkant van de zuiger (aan de
binnenzijde); bij zuigers met een split in de zuigerwand hoort de groel aan
de voorkant.

Cilinderkop
mel klep,
cinnpleet met
kiepveer
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& Fuigerpen miel cen trek Ko
WIS mes een harde tik.
Als je de zuiger goed
hect maakl gaat dal
gemakkelijk,
Controleer nu de
cilinderwand op
slijrage of krassen.
Als er veel
heschadigingen #ijn
15 het nodig die op te
boren.
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tHiepomp. De pijl wijsi near sliftageplekken op de

tanaden

Als hij in orde 15, moet je nagaan of de zuigerveren gelijkmatig coniac
maken en gelijke openingen hebben. Een mat oppervlak van de
euigermantel en metaalslijpsel op het opperviak wijzen op het gebruik van
multigrade olie. Een goede zuiger heeft sen egaal mat grijs opperviak
zonder krassen of slijiplekken aan de voor- of de achierkant.

Originele AMC-ruigers waren wire-wound (met draad omwikkeld),

om de uitzettingsgraad lc beperken, kenden heel kleine toleranties (00001
inch) en werden in de fabriek stuk voor stuk opgebouwd. Br kan weinig
mee mis gaan, maar overmatige shijlage kan leiden (o1 losraken van de
wikkelingen. Je hebi geluk als je er 7o cen kunt vinden of er een van goede
kwaliteil hebi,

Zij #ijn er de oorzaak van dat de machine mechanisch 2o stil is. Indien
nodig kan de cilinder in stapjes uitgeboord worden 1ot +0.60 inch (0,005
inch tolerantie bij niel-gewonden euigerwanden).

Hoge compressieverhoudingen #ijn cen bedreiging voor het big-end, zeker
als dat niet van AMC-makelij is.

Draai de moer op de as van het magneetkertingtandwicl los en rek het
tandwiel er met een poelie al, of wrik het voorzicheig los,

Tamutar 20H0E

i | » i :
e{ﬁ.ﬁlﬁﬂcizﬁﬁﬁé %#[r%bijj,{:&w | 7] Merwijder de vijf ronde bouten en neem het distributie-deksel - zonder

- mshroeven-draaicers e gebruiken - weg,

De nokken-tandwiclen komen waarschijnlijk gelijk mee.

Let op of er vulringen op het witeinde van de as zitien en in welke volgorde.
Draai vervolgens linksdraaiende 7/16" 26 gangen BSC-moer (onderdee]
X016) los, Daama kan je het conische nokkenastandwiel lostrekken,
Gebruik daarvoor geen bandenlichters of zoicts want die beschadigen
zowel de tanden als de
lagerbus.

Up machines van na 54 is dil
niet striki noodzakelijk. maar
het is verstandig het vil
voorzorg wel ie docn.

Als dit tandwiel nog op zijn
plaats #it kan er schade
ontstaan aan het lager aan de
distributiezijde als het carter
ot elkaar gehaald wordt,

Verschillende bussen aon de distributiezijde,
in gebruik (vl ) van 1932 tof 1962,

De nokken-tandwielen zijn onder normale omstandigheden geen reden voor
problemen, Als cr veel slijtage is op de viteinden van de tanden moet e
nakijken of de windingen van de veren soms aon elkaur plakken,

Dok mogen de valve collars op de haarspeldveren de bovenkant van de
klepgeleiders bij volledige opening niet raken.

Controleer dit door de krukas rond te draaien tot elk nokkentandwiel
maximale opening geefi en probeer dan of er beweging zil in de moer van
de tuimelaarsas om er zeker van te zijn dat die vrij kan bewegen.
Controleer ook de tanden van het rondsel op de krukas op slijlage,

Een nieuw tandwiel vermindent mechanische bijgeluiden.

Probeer wel een originee] WD-exemplaar op de kop te tikken, want ik heb
merkloze rondsels aangetroffen waarvan de tanden niet onder de juiste
hock gesneden waren,

De nokkentandwiclen kunnen de letters H of SH dragen. Die laatste Zijn
YOOI CrOSS-meloren, * ;
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Wanafl '4% is de geleidepen groter en bestaat il (wee delen, Die slijten niet
w0 snel als de oudere typen,

Verwijder het voordeksel van de oliepomp {vier 3BA bnu:?.n met ronde
kop) en het achterdeksel (vier 3BA boutent. Dan kan de olicpomp naar
voren uit het blok gedrukt worden. Controleer de tanden van de pomp op
slijlage. Die wordt meestal veroorzaakt door e veel eindspeling op de
krukas. Dit type pomp werd vanafl de vroege 3(-er Jaren gemum:n:n:il en
maar op details gewijeigd. Hij heeft bewezen zeer b:lmuwbag: le zijn.
Controleer de verticale speling van de krukas aan de distributiezijde - er
moet cen klein beetje beweging in zitten. Daarna moct verwijdenng van de
avergehleven twee bouten of tapeinden voldoende zijn om het carer ie
delen.

Links een gedeeltelifk gesloopt origineé! higend, rechis een merkivos

sramnlar

Verwijder de geleidepen van de oliepomp. die zit vlak voor de plek waar de
oliclewdingen samenkomen.

Controleer deze op shijluge op hel vlakke gedeelte. Als er slijtage zichthaar
is, 1% het raadzaam hem e vervangen,

T A

Fet gebruik van een

" ABA bout o de bus
van de oliefreoer fe
verwiideren
bl Hinnenkant van ket carter aan de distributiezijde mict i
e = ol lagerbus. Let op de beschadigingen aan de rand "‘ .,
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Neem gerst de distributiezijde cr af en let op de lagerbus niet ke
beschadigen als het rondsel nog op de krukas zit. Voor de sandrijfzijde heb
je misschien een houten hamer nodig om de krukas los te tikken, Luat do
krukas niet vallen als hij niet uit elkaar hoelt, wam h1j raakt gemakkelijk uit
ltgn. De kruktappen hebben een merkieken: G3 en 16 voor de Matchless en
AIS 350ce, en GB en 18 voor de 500cc.

Je vindt nogal eens 350cc kruktappen in een 500cc blok. Dat kan on nodige
vibratic geven, wani ze zijn anders uitgebalunceerd. Aun de ander: kant
vind je ook 500cc blokken met zwaardere kruktappen

Als de carterhelfien goed ontvet zijn moeten ze verhit worden om de lagers
aan de aandrijfzijde te verwijderen, Als 7o genoeg verhil worden vallen de
lagers er zo uit, zonder dat je daar kracht op hoeli uit te ocfenen. Let op de
plaats van de ringen lssen de lagers. Tervwajl de aandrijfzijde afkoelt kun jo
de distributiczijde inspecieren. Controleer het kunual van de pliepomp op
krassen of beschadigingen. Als dat beschadi gd is, kan het witgeboord en
verbust worden maar daar moet je hehoorlijk handig voor #ijn en hei juiste
gereedschap hebben. Je hebt meer kans dat de schroefdruadeinden van de
olicleidingen beschadigd #ijn. vooral de bovensie,

Ze kunnen versleten zijn en er kunnen relfs stukjes afgebroken zijn. 1-h-z-
sleutelaars springen daar nogal eens wat klungelig mee om. -

Het siuk gereedschap om de kepreren in toum te kowden

Janvari 2004
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Beschadigingen kunnen gereparcerd worden, maar dat is miet pemakkelijk
en bovendien prijzig. De schrocfdraden zijn 1/4" BSP. Controleer ook de
dric BA gaten aan beide kanten van het oliepomphuis op beschadiging van
de schroefdraden. Bij uitgesleten schroefdraad is het soms mogelijk een
langere bout te gebruiken. Probeer anders de draad te herstellen.
Zelftappende ol kunststof bouten zijn wit den boze. Controleer de drie OB A
tapgaten aan de aandrijfzijde van het canter.

Die zijn vaak vilgesleten of ovaal, gewoonlijk omidat icrand geprobeerd
heeft een niel-passcnde bout er in te draaien.

Controleer her huis van de ontluchtingsklep en de klep dasrin. Maak die
zorgvuldig schoon en zet hem weer op zijn plek. Maak de krukas goed
schoon in petroleum of iets dergelijks en inspecteer de krukiappen,
Controleer ze op verticale speling in de hoogste en in de laagste stand. Als
er speling is of als ze niet soepel draaicn, dan moet de zaak wit elkaar.

Dat is een klosje voor een specialist omdat et uitlijnen een heel precies
werkje is. Een goed vitgelijnde en vitgebalanceerde krukas is een van de
basisvoorwaarden voor het rustiz cn betrouwhbaar functioncren van een

e el #  eencilinder. Dit soort werk hoort
- in handen van een deskundige,
Als het big-end niet al te veel
slijtage vertoont kunnen
overmaatse rolten gemontesrd
worden.

Links een versleien oripinele
klepreer, rechis ven merkloze na
2500 mijl,

Dat is vooral wenselijk als het blok
een uit twee delen bestaande AMC-
krukas heeft. Sommige merkloze
vervangers hebben de reputatic nogal
snel te breken en moeten daarom et
wantrouwen bekeken worden. Jilr

& &
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Uriginele MAC-drijfstangen zijn uil iwee componenien opgebonwd - cen
harde buitenmantel om een kern met een hoge trekvastheid.

Dirijfstangen als vervangingsonderdec] bestaan uit &n geheel én zjn
daardoor te stijf. Er wordt geregd dat het originele ontwerp mankementen
vertoonl, maar dat lijkt mi) een zwak argument omdat de vervangende
krukassen die Breken miet op dezellde manicr vervaardigd zijn als he
origineel: bovendien ging de originele krukis in &€n van mijn cigen
blokken zo'n 20 jaar mee voordat hij versleten was.

Het vervangingsexemplaar brak al na 3000 mijl en lict mij midden in
Frunkrjk staan met cen kapotgeslagen carter. Daar was 1k niet blij mee!
Het AMC-cxemplaar dat ik daarna monteerde gaal no al 8000 mijl mee,
dus ik heb bewezen dai 1k gelijk heb als ik zeg dar het originele materiaal
het beste is.
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Ancere plekken die je op slijlage moet controleren zijn de vier spiegn van
de kroktap aan de aandrijizijde (1ot 1956). Shjtage daaraan veroorzaakt een
tikkend geluid, dat soms ten onrechte aan het bi g-end wordl toegeschreven,
Goede vervangers hiervoor #ijn verkrijghaar bij Russell Motors op de
Falcon Road in Battersea. Aan de distributiczijde slijt de lagerbus pas na
zeer veel kilometers, ol bij gebrek aan smering. Vervanging van beide
lagers is eenvoudig en kan het best gedaan worden als je ook hel big-cnd
onder handen neemt. De kruktappen hebben niet ganw last van scheurtjes,
maar de gaten in de kruktappen kunnen wel eens wat veel speling w:rlém:n,
zeker nadat het big-end een paar keer vernieuwd is. Haal alle aangekoekie
vuil met cen krabbertje goed van de kruktappen af,

Of- en dat alleen als de krukas helemaal gedemonteerd is - kook hem uit in
een sterk bijlende oplossing (de big-end kooi en sommige kleinere

undr:{qe len zijn van witmetaal). Als de small-end bus VErvangen moet

g

ci= worden, dan moet het gat
opgeruimd worden (7/8
mch +H0,00050/-0,0025).
Als je alle vervangings-
anderdelen bij elkaar hebt
wvervang dan ook de
kogellagers aan de
aandrijiajde cn de
ssenringen.

De '£,2,3
naokkenasiandwiel-
opstefling. Geletdebout
verrr e aliepomp
fimksomaer. Lot op de
beschadipingen van de
raird die onistaamn zijn b
het witwrikken van het
rondsel,
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Om dit te doen moet je de carterhelft verhitten. zonodig tot het sist als je er
Op spuugl, en laat dan de lagers cn de tussenring(en) zonder te forceren op
hun plaats zakken. Je kunt een oude drijfstang gebruiken om ze goed op
hun plaats te krijgen. Vanaf 1955 hebben de blokken twee verschillende
lagers en één tussenring. Als het carter weer afgckoeld is moeten beide
lagers onalhankelijk van elkaar socpel en zonder haperen ronddraaien.

De kwaliteit van FAG lagers vond ik vitstekend.

In de loop van de jarcn zijn aan de distributiezijde diverse lagers gebruiki,
maar alleen van de later grote typen lijken ook merkloze exemplaren in
omloop. Russell Motors levert de oude small-end bussen.

Daarvan kan een rand algedraaid worden om 7c passend te maken voor de
blokken uit de 30-er en 40-cr jaren.

Ze kunncn allemaal door verhitting verwijderd worden en vanal de
distributiezijde naar binnen geslagen met een dik drijfijzer.

B1) het monteren moet je zorgen dat ze precies goed zitten. Anders kan de
oliepomp de bus raken en dan kom je in de problemen. Om mee te draaien
tegen te gaan worden grote bussen met ecn spie vastgezet. Merkloze bussen
moeten pas geruimd worden.

Het kan verstandig zijn een schuifmaat of V-blok erbi) te pakken, want ik
weet uil eigen ervaring dat je dc maat van alle merkloze onderdelen moet
controleren, in het bijzonder als die rond of concentrisch zouden moeten
zijn.

Noot: Tot zover deel I van deze zeer uitgebreide vertaling, met dank aan
Jaap Wiegers. Deel 2 wordt geplaatst in het februarinummer van de SG
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Groot onderhoud, Deel 2....

Voordat je het carter weer in elkaar zet is het raadzaam de
distributietandwielen en het distributiedeksel te monteren om de zijdelingse
speling van de tandwielen te controléren, Gebruik cventues] opvalringen.
Er mag geen zijdelingse speling zijn en de zaak moet socpel draaien.

Februari 2004 1
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Speling is niet gevaarlijk, maar veroorzaaki bijgeluiden. Vergeet de
pakking nict als je dit meet. Nokkenasbussen hoeven bijna nooit vervangen
te worden, maar als dat nodig is zijn echie WD-exemplaren niet moeilijk te
vinden en ze passen op alle blokken. De bussen worden aan een kant
afgeschuind om montage te vergemakkelijken. De bus aan de kant van de
magneet is langer en heeft aan de bovenkant een olickeerrand. Na
verhitting kun je zc mel sen dik drijfijzer uittikken. Opboren kan tot ¥ inch
+=- 0,0005 inch.

De nokvolgers gaan bijna oneindig lang mee, behalve als je ze
verwaarloost, Ze kunnen verwijderd worden door het carter flink te
verhitlen en ze er voorzichtig uit te tikken. Pas op dat je de randen niet
beschadigt of gebruik het afgebeelde stuk gereedschap ( verkrijghaar bij
Russell Motors). Latere typen hebben zes Eroeven voor sen belere
olieafvoer. Bij oudere 1ypen blok zie je tussen de nokvolgers een kicin
getapt gaatje. Dat is een drukregelingskiep in de cilinderwand. Daar is geen
onderhoud aan nodig. Om hem er uit te halen moet je ereen 3BA bout in
draaien en dic voorzichtig naar buiten trekken, Verwijder de veer en de
kogel, was ze schoon in benzine en zet ze weer op hun plaats. De
bovenkant van de lange bus moet precies tot de onderkant van de uilsparing
reiken. Als, zoals zo vaak het geval is, de cilinderwand geen oliegaten in
het onderste gedeelte heeft, kun Je dit gat net zo goed afsluiten.

Zet nu de carterhelften met de krukas weer in elkaar om te kijken hoe de
zaak draait,

Draai drie 4 1/2" bouten op gelijke afstanden rondom het carter vast en
controleer de speling van de krukas. Die moet tussen de 0,025 en de 0,020
mch liggen. Bij oudere blokken met een enkele lagerbus word: de
eindspeling cenvoudig ingesteld door de lagerbus naar binnen of naar
buiten te draaien.

Bij latere blokken gebruik je waarschijnlijk een merkloze lagerbus, waar je
aan de binnenzijde wat af moet dragien, of je moet opvulringen gebruiken.
Gebruik geen dunne stalen shims,

Ik gebruik een bronzen krukasvulring (een echi WD-exemplaar), die ik
afdraai tot de gewenste speling, Hij draait al een tijdje mee en lijkt er
voorlopig niet mee op te willen houden. Zei hem met Locktite op de
krukwang vast,
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FProbeer af er beweging zit in de sioterstangen-
hulzen voordai je de zaak helemaal afwerks.

Op de plaatsen waar wrijving optreedi is Graphogen of een ander
grafiethoudend smeer- middel op zijn plaats, Olie alles met gulle hand,
e krukas moet nu zonder enige hapering kunnen ronddraaien.

Steek vervolgens de goed gesmeerde olicpomp in zijn kanaal en draai hem
wal heen en weer om het gat voor de geleidepen op zijn plasts te krijgen.
Drraad de geleidepin er alleen met handkracht in.
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Als hij er niet gemakkelijk in gaat, draai dan de pomp een beetje. Schroef
de beide deksels op de oliepomp. Gebruik daarbij alleen wat vet en zorg dat
de aanvoeropening niet verstopt zit. De deksels kunnen zonodig wat
afgeviakt worden.

Kijk ze na op scheurtjes, want ze kunnen op den duur last krijgen van
metaalmoeheid. Controleer vervolgens weer het soepel draaien van de
krukas.

Zet de zuiger en de cilinder weer op hun plaats, het liefst met behulp van
een auigerveerklem. Als je die niet hebt, werk dan heel voorzichtig,
Gebruik veerringen onder de onderste moeren. De opening tussen de
uiteinden van de muigerveren moet 0,03 inch per inch boring zijn. Het beste
15 voor de bovenste veren exemplarén van chroom te gebrmken.

Vergeet niet de cilinderwand te polijsten. Als je daar geen speciaal
gereedschap voor hebt, kan je ook een polijstdoek nemen, hoewel dat niet
optimaal 1s. Gebruik Hylomar of Wellseal op de pakking.

Gebruik bij het monteren van een compressieplaat twee pakkingen. Als je
je eigen pakking maakt, neem dan materiaal van 0,006 inch dik. Als je
dikker papier gebruikt kan dat aan de cilindervoet eruit geblazen worden,
zekere als je een compressieplaal gebrmkt.

Zet het rondsel op de krnakas met de spie op de juiste plaats en draai de
moer (met zijn linkse draad!} poed vast. Zorg ervoor dat het merkieken
voor de afstelling zichtbaar blijft. et de tandwaclen enn en stel de kleppen.
Er zijn in de loop van de tijd verschillende markenngen pebruikt, maar het
principe is voor alle tandwielen gelijk. Draai de punt op het rondsel of
Erukastandwiel op tien uur en schul het inlaattandwiel, met het merkieken
op de jniste plaats, erop. Draai het rondsel dan naar twee uur en monteer
het uitlaattandwiel.

Doe de shims in de juiste volgorde terug, en zet dan het distributiedeksel
met de pakking er weer op met gebruikmaking van vet. Het kan goed zijn
de boutgaten 1ets t¢ verzinken. Let erop dat je bij deze blokken de krukas
360 graden moet verdrasien om de ontsteking af e stellen, omdat de
kleptiming niet op de ontstekingsslag is afgesteld, zoals bij de meeste
andere blokken.

Je kunt het ontstekingstipdstp het nauwkeungst afstellen als de kop er af s,
maar je moet het blok eerst in het frame hangen.
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Zet de stoterstanghulzen met nieuwe rubbers en ringen in de kop: de platie
ring boven en de schuine ring (‘dished washer’) onder het rubber. Doe
nieuwe rubbers op de koppen van de nokvolgers. Lijm ze met een klein
beetje kit vast.

De cilinderkop rust op een koperen pakking. Deze kan na verhitting
hergebruikt worden (niet de koper/asbest pakkingen van lussen '40 en "47)
als de pasgaten niet ovaal zijn. Soms blijft er bij gebruik van deze pakking
cen kleine ruimte aan de binnenkant tussen cilinderwand en -kop. Dat leidt
it ophoping van verbrandingsresten en dat 1s niet zo best. Als je tijd en zin
hebt kun met oordeelkundig en voorzichtig gebruik van slijppasta de
oppervlakken precies pas maken. Zet de kop met dé stoterstanghulzen er
op. De kop maakt misschicn niet direct contact met de cilinder, maar moet
eerst naar beneden getrokken worden tegen de rubbers van de nokvolgers,
Trek de bonten gelijkmatig en diagonaal aan. Trek e aan met 30 fi/lbs, wat
voorkomt dat je ze later nog moct bijirekken. Probeer de onderkant van de
stoterstanghulzen te bewegen. Als er gemakkelijk beweging in te krijgen is,
zitten ze miet strak genoeg en zullen ze lekken. De oplossing is de kop weer
los (e halen en een extra stalen ring boven de rubbers te monteren, Smeer
de uiteinden van de stoterstangen en steek ze in de hulzen, Ze moeten
vanzelf goed op hun plaats vallen, Controleer dat. Je moet al gecontroleerd W e Tl
hebben of ze goed passen en de stelmoeren, die er zeker niet nieuw uitzien, £ M
goed schoonmaken. Draai de borgmocren handvast. By, .l e RN AT
Gebmik een nieuwe pakking voor het deksel van het tuimelaarshuis, dat je Sl = T
alleen met vel vastzet en zet het deksel er op. i BTl ;
Tot 48 werden er geen extra klephoedjes gebruikt, behalve wanneer de
uiteinden van de klepsioters versleten waren. De klepsielen moeten dan
1132 tot 1/16 inch ingekort worden, Zet de klephoedijes alleen met een likje
olie vast, Drani bet deksel gelijkmatig en diagonaal aan, met de kleppen in
gesloten stand op het bovensie dode punt.

Begin bij de twee middelste bouten die her deksel goed fixeren,
Aandraaimoment 10 fi/lbs, Stel de klepstoters zonder speling af in de
ontbrandingsslag. Dat wil zeggen dat er geen beweging op en neer mogelijk
i1s, maar dat je de sioterstang met je vinger soepel kan ronddransien. Als je
moeite hebt op de onderste mocr var te krijgen werwijl je de borgmoer
aandraait, draai de kmakas dan tot de stang in zijn hoogste stand staat en
draai de moer san,
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Voorzie alles rijkelijk van olie en zet het kleppensteldeksel met nienwe
rubbers en fiber pakkingen er met de dopmoeren weer op Gebruik daarvoor
alleen je vingers en geen tang,

De ontsteking moet bij volledige voorontsteking op 7716 inch onder het
bovenste dode punt gezet worden. Voor de beste start en verbranding moet
Je een NGK BSES bougie hebben, Gooi he ontstekingskapje van de
modellen met magnectontsteking maar weg, want dat verzwakt alleen Mmzar
de vonk van de magneet, Gebruik een van de ondere rubber afdekkingen,
Als er een antomatische vervroeger is gemonteerd op een model mei
magnectontsieking kijk dan goed na of die niet ergens blijft hangen of
kleven. Hij heeft meer te lijden van slechi onderhoud dan van slijtage. Zet
de ketting spaarzaarm in vet en olie,

Als je nu cen zwakke magneet of versleten carburatenr moenteert, heb je je
tid eigenlijk verprutst. Kijk die dus ook goed na. Het is misschien
overbodig dit te zegpen, maar veel mensen laten dit schieten,

Al_sje het blok weer in het frame zet is het gemakkelijker en veiliger de
olicleidingen eerst aan het blok (e bevestigen. In eerste instantie slechis
handvast. Daarmes voorkom je dat schroefdraden beschad igd raken. Zorg
er ook voor dat de kabel van de kleplichter niet te strak staat. En controleer
het hakelieten isolaticblok van de carburateur op scheurtjes. Het kan ook
g_r:u-d zijn de olietank grondig uit te spoelen als daar sporen van vuil in
zitten.

E.I:_aderl‘ tenslotie al je werk nict door het gebruik van multigrade olién, Die
zijn de doodssteek voor oude blokken. Gebruik in de winter SAE30 en in
de romer SAEA0 of 50. Deze blokken waren gebouwd daarop te lopen en

het gebruik ervan leidt tor een langere levensduur én een betrouw baarder
werking.
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Enkele nuttige gegevens,
Afstelling van de nokkenastandwielen

Tot 1948 een enkelvoudig systeem van stippen en strepen.

194% - 1951: nummers | en 2 op beide tandwielen. 1 is voor Matchless, 2
voor ATS, op beide tandwielen. Dil is omdat de AJS de magneet voor het
blok heeft staan.

1952 - 1953: 2 gebruiken bij beide merken, want beide hebben de magneet
vioor het blok.

1954 - 1955: tandwielen gemerkt met H of HL en de cijfers 1, 2 en 3. Bij
de 350ce 3 voor de inlaat, 1 voor de uitlaat. Bij de 500cc 2 voor inlaat en
uitlaat.

1956 - 1958: bij 350cc 3 voor de inlaat, 1 voor de vitlaat. Bij de SO0cc 2
voor de inlaat, 1 voor de uitlaat, Dil gaat er van wit dat je de juiste
tandwielen voor het blok hebt. Ze zijn namelijk eenvoudig vitwisselbaar.
Als je niet de juiste tandwielen hebt, ga dan maar puzzelen,
Compressieverhoudingen: 350cc: 6,5 op 1. 500cc: 7.5 op | vanaf 1956
{voor die tijd 6,1).

Uitlijoen: (onder ideale omstandigheden) 0,001/0,002 inch.

Opening tussen de contactpunten: 0,12 inch bij magneetontsteking, 0,15
inch bij condensatorontsicking,

Opening tussen de zuigerveeruiteinden: 0.06 - D08 bij nieuwe; maximaal
0,30 inch,

Opening van de haarspeldveren: 2 inch; vervangen bij minder dan |
11/16 inch.

Vertaling: Jaap Wiegers
(met dank aan Hans op de Weegh voor de noodzakelijke technische
correctics ¢n aanvullingen)

Note: dank aan Cees Zwinkels voor een dubbelcheck van de tekst
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